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Bl invento se reriere s une disposicidn Aae
soportes de freno para frenos de ruedas de vehiculos, espe -
ocialmente para ruedas no dirigides de vehiculos, en lo que

1ds miembros de eje gue sonortan a las ruedas, se conducen

por guladores de empuje gus atacean en estos fuera, preferen-

temente debsjo, del centro de la rueda.

En la construceidn usual de los frenos de rue
das los vdstagos de apoyo que sirven pars el spoyo de las
mendf{oulas Ae freno se soportan por la chapa de cubierta del
freno cue estd sujeta sobre la espiga o miembro de eje gue
lleva la rueda. Para recibir coun seguridad las uerzas de fre
neje, esta chapa tlene gue estar constituide muy rigida; pe-
ro tampoco ea este geso pueden evitarse totealmente torsiones
Ae la ch&pa, vibruagciones 0 ruldos.

¥l invento se propone goutrariamente a esto
un alojamiento mfés estable de .os miewwios de freno y consis
te esencislmente en que los miembros de eje de suefz para la
wnidn con los guiadores de empuje estdu oprovistos de vrazos
de manivels ¢ue al mismo tiempo sirven de soportes de los
miembros de freno. Adecusdemente las esplgaes para unidn erti-
culade de los guladores Ae empuje con los brazos Ae manivela
son agufl &l wismo tiempo esdigas pars lc articulacidn de las
mandibulas de freno, ea 10 que preferentemeate el sulador de
empuje en un extremo de la espiga estd articulaio ea ésta,
mientras cue las manafbulas de freno estén apoyadas en ek
otro extremo de 1le& espiga.

El invento es utilizable tanto para ruedss
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conduocidas independientemente, como tambiédn pars suspensiones
de ruedas, eun las cue los miembros de eje de rueda, de A0S
ruedes opuestas entre sf, estdu unidos entre si por un miem-
bro axil traasversal, esto es, por ejemplo, por un eje rigido.

Por el hecho de cue los brazos de manivelsa ,
unidos oon los miembros de eje de¢ rueda, sirven simultdneamen-
te parea el apoyo d4e los guiadores de empuje eomo tambidn pa-
ra el apoyo dAe las mandlbulas de freno; se evitan por un lado-
partes adicionales y pot otro se garantiza una recepcidn es~
pecialmente rigida de lss fuerza de frenaje, mientras que
la chapa de cubierta de freno misma puede estar constituide
puy ligera.

En el dlbujo se han representado dos e jemplos
de ejecueibén del invento, mostrando:

La figura 1% uuna vista de una suspyensidn ae
ejes desde atrds (parclelmeute en corte).

La fisura 2% la misma suspensidn de ejes des-
de un 1ad80.

Ia figurse 3 el apoyo de las mendfbulas de fred
no, segin la figura 18, a escala aumentada, y
La figura 4% une-forma Ae ejecuecidn con el
éje rigido en viste aorsal.

En el ejemplo de e jesucidn segun las figuras
18 g 32, en el carter 14 del mecdnismo de eje suspPendido eldst
ticamente en el bastiﬁér del veniculo o carrocerfs 10 median-
te los topes de gome 11, 12 y 13, los semi-ejes oscilantes

15 estdn artioculsdos med iante les articulaciones 16. En los

tubos de eje de los semi-ejes oscilantes estd alojado el dr -
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bol impulsor 17 »ara las rueras 18 (por_ejemplo, las ruedas

traseras de un vehfculo automdvil), esto es med iante cojine~
tes dAe bolas, Ade las ¢ue el cojinete de bolas exterior 19
estd ilustrado en el dibujo. En la'brida delantera 20 del 4r-
bol dé eje 17 esta embridado Ae manera usuasl el témbor de
freno 21 y el disco de ruede 22 de la ruede 18 mediante los
tornillos 23.

" El tubo Ade e je 15 del semi-eje oscilante estd

+ue ean un taladro trancversal 25 lleva una espige huecsa 26
de maners no corrediza y no giratorie, cuyos dos extremos
27 y 28 sobresalien del taladro 25 del brezo de manivela ha-
cia ambos lados. Bl extremo 27 de la espiga sirve para la
conexidn del guiador Ae empuje 29 gue estd apoyado eon inter-
gonexidén de una caja de goma 30 sobre el extremo 27 de la
espige 26. L& caja 30 esta tensada squi en ﬁireceidn longl -
tugdinel entre los Alscos 31 y 32 por el perno 33 atornilla -
d0 en el extremo ablerto de la espizae 26, Un tope de goma 34
sirve para la articulacién del otro extremo gel gulador de
empuja 29 en el bastisor, respectivamente en la superestruec -
tura 10 del vehiculo.

Con su otro extremo 28 la espige 26 es &l
mismo tiempo soporte de mandibules de freno, estando alojs =
das, por ejemplo: , las mandibulas de freno 356 y 36 una al
lado de la obre mediante el ojal 37, 38 sobre el extremo de
la espigea.

Por esto se halla deslastrada lé chape de

tapa de freno 39, fijeda &l tubo 15 Ae eje, de las fuerzas
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que se sresentan en 1os cojilnetes Ae las mandfbulas de freno,

de modo cue puede estar constituida muy ligera y las mand bu-
les de freno obtienen un avoyo rfgido resistente a la flexidn,
TUnicamente estd fijado a la chapa 39 de tapa de freno, por
ejemplo, el Aispositivo 40 acclonador del frenoc hidrailisoc.

Con 41 se ha designado el muelle helicoidel
gue sirve para el muelleo del eje, cue cons u extremo infe -
rior se apoya contra €l guiasdor de empule 29 y con su extremo
superior gontra el bastidor o super-estructura 10 del vehicu-
10.

En el caso Ael ejemplo de ejecucidn segin la
flgura 48, el mieabro 42 del eje Ae rueds, cue lleva la rue-
da, estd unido por el brazo de nanivela 43 con ua eje rigiao
44 dispuestd gebajo del ceuntro ael eje de la rueda, sobre cu-
yo eje estd superpuesta por una parie, medlante una caja Ae
goma 45, an guliador fe empuje 46, y que por otra parte en su
extremo 47 sobresaliente por encime del brazo de manivela 43,
soporta a las mangibulas de freno 48 y 49, La figura 4. mues -
tra por 10 demds una ruede no impulseds, wue meirlante cojine-
tes Ae bolas estd mpoyada sobre el miembro 43 de espiga de
eje y cue lleva de manere usual el tambor de freno 50, mien .
tras la chapa de tapa de freno 51 estd fijada sobre el miem .

bro 43 Qe esviga de ele.
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La presente »atente de Inveneidn, consta de
les siguientes reivindicagiones:

Se solicita la reivindicegidn de la priori -‘
A ad 8e la solicitud Ae patente alemana D 9745 II/68c del dia

9 de Julio de 1951, a los efectos de esta solieitud:

ia, / Disposicidu de sovorte de freno
para freunos de ruedas de vehisulos, especiglmente para rue -
das no dirigidss de vehiculos, en 1o que los miembros de eje‘
de rueda soportado;a de las ruedas se conducen por gulagores
de empuje cue atacen en estos fuers, preferentemeunte debajo
de los gentros de las ruedas, caracterizade porgue los miem -
bros de eje de rueda pares la unidn con los guiadores de empu-
ja estdn provistos de brazos de manivels que &l mismo tiempo
sirven de soporte de los miembros se freno.

2a, / pisposicidn de soporte de freno,
gsegin la reivindicacidn 1%, caracterizade porgue las espiges
para le uanidn erticulada de los guiad ores de empuje con 1los
brazos de menivels son al mismo tiempo espiges para la arti-
culacidn de las mandibulas de Tfreno.

32, / Disposciaidn de soporte de freno,

segin la reivindicecidn 28, caracterizada por:ue la espige

de articulacidn alojade en el braezo de manivela del miembro
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de eje de rueda sobresale por anbos lgdos sobre el brazo de
manivela y en'un lado cirve vers la articulacidn Ael gulajor
de empuje, y en el otro lado sirve para'el alojemiento de
las manaibulas de freno.

4, / nisvosicidn Ae sovorte de freanc,
segin las reivindicaciones 1& - 3%, caracterizsda porcue el
miembro de eje de rueda sirve para la conducoidn lndependien-
te de la rueda y por e jenplo estd constituido como semi-eje
pendular, sue estd provisto de un brazo 4e manivela girigido
heeis abajo para el guisdor de empuje y el miembro soportador
de freno.

52, / pisposiceidn Ade sonorte Ase frené,
sesin las reivindicaciones 18 = 32, caracterizede porcue los

miembros de eje de rueds de & bos lados del vehioculo estdn

-unidos, por ejemplo, por ua miembro rigido de eje, entre s,

y el miembro de eje ceouectador, prolongado hests las ruedas,
dispuesto fuera de los centros de las vueias, sirve al mismo
tiempo pera el apoyo de losc miemoros de freuno.

62, / # pisposicidn de sonorte de freno
para frencs Ae ruedas 4e vehiculos ".

Sexin to fescrive y reivindica en esta memo w
ria desgriptiva,.

Se detalle e ilustra cou 1log lgu

en
b

ol
O
[}

Lue &
le misma se acompaiiain.

Ia cuasl cousta de sels hojas, foliisdas y es -

rd

@, 8 8ide fulio ae 1952,

GUIL‘L@}&M { ROEE
[ - < B {




i

Daimlor~Banz Akt. Ges.

SIS y////ﬂ'lfé 7

i s, .
AATALT I L AT AR L AR LR R R SR SRARLA R
-
-
AR AL LA AR LR A ST SRR AR AR

LN AT 'lillllm b7 ] m’l’/f: 3




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



