PATENTE DE INVENCION

por veinte afios,

para todo el territorio espaiiol, sus colonlas y pro-
tectorado, por Y"UN NUEVO MOTOR DE COMBUSTION INTERNAY,
cuyo privilegic se solicita eonjuntamente a favor de
los Sres. Don JOSE ROIG PORTA y Don PEDRO MASSANA MIR,
ambog de nacionalidad espaiiola, domiciliados en Tarra-
sa (Barcelonse), cdl le Nicolds Talld, 141 y cuyos inven-

tores conjuntos son los propios solicitantes.

MEMORIA DESCRIPTIVA

le presente patente se refiere a un nuevo motor de
combustién interna de tipo completamente nuevo, el cual
reune una serile de ventajas, debido a su elevado rendi-
miento y a su adaptabilidad a divereas potencias y tipos
de trabajo, circunstancias diticiles de conseguir con
los motores actuales.

El motor de explosidén o de combustién interne ha evo-
lucionado poco en su sistema bdsico de funcionamiento

desde los primeros ensayos realizados a partir del ciclo
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Otto y los posteriores que no han dejado de ser meras
modificaciones del ciclo anterior. Incluso el llamado
motor Diesel puede considerarse una variante del motor
de gasoline primitivo, ya que en vez de verificarse la
explosidn segun una linez tebrica de volumen constante
con elevado aumento de la presién se sustituye y trans-
forms diche explosién en una combustidén relativamente
lente que se desarrolla tebrica y preferentemente segin
una linea a presién constante, de tal modo que la com-
bustidén se realice gradualmente durante una cierta ca-
rrera del émbolo. Ie enalogla entre los dos. ciclos més
conocidos es evidente y todavia 1o es mds al tener en
cuenta le constitucidén de los distintos motores que
funcionan = partir de estos ciclos.v

En efecto, todos ellos utilizan lo que comunmente
ge llems un cilindro en cuyo interior se desplaza al-
ternativamente un émbolo, el cual, mediante una biele
apropiada, transforma su movimiento alternativo en mo-
vimiento de giro del eje del motor,

Si bien es evidente que, &l introducir las distintas
modificaciones eportadas en el transcursg del tiempo &

los motores llamados desde un punto de vista general de

combustién interna, se ha aumentado su rendimiento, su

velocidad y su adaptagbilidad a distintas potencias, de-
be convenirse que el eétudio y pealiéacién practica de
los diferentes sisfemas'perfeccionados modificados siem-—
pre ha sgido costose y no ha dado los resultados gque ca-
bfe esperar dado el tiempo transcurrido entre la inven-

ocién del ciclo inicial y su evolucidn que lo ha llevado
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a su estado actusl. Como ya hemos dicho anteriormente,
el hecho de gue no se hayan podido alcanzar resultados
mucho mejores a pesar de log numeroscos estudios que se
han hecho sobre el particular, es debido a que siempre
se ha partido del mismo principio, no ya termodindmino,
sino Unicamente mecdnico, que consiste en aprovechar

la explosién o combustidn de un determinado tipo de car-
burante, con uno u otro ¢iclo, para accionar uno o va-
rios émbolos dé‘movimiento alternativo, los cuales trans-
forman este movimiento en un movimiento giratorig conti-
nuo, utilizando para ello 'unas bielas y(gn_cigueﬁal.

E1l so0lo hecho de transformar el movimien%é alternativo
del émbolo en movimiento giratorio ocasiona unas pérdi-
das muy elevadas por rozamiento, asi COmo unos esfuerszosg
considerables que tienen que ser sgsoporiados por los dis-
tintos Srganos del motor con una evidente mengua de su
rendimiento. Ademds, resulta notoria la irregularidad
alcanzada por el motor de émbolo gque se mueve & menudo
por golpes, lo que también es perjudicial y se traduce
en le obtencién de un par motor poco conetante o en la
necesldad de adopter volantes de elevado momento de
inercia.

El motor de combustidn‘interﬁa objeto de la presente
paetente consiste en un motor a cuatro tiempos de tipo
rotativo, el cuasl reune todas las ventajas que se derivan
de su construccién sencilla y de su elevado rendimiento
alcanzado, entre otras ragones, como consscuencia de
las siguientes condiciones en que ge desarrolls su tra-

bajo:
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12 - Suprime los movimientos alternativos de bielas
y pistones, ya que no precisa ni de blelas nil de pisto-
nes para su funclonamiento.

29 - Tg fuerze debida & la expansidén de los gases
se aprovecha de una manersa mgs racional que en los mo-
tores dotados de uno o variog émbolos de movimiento al-
ternativo.

32 - El1 impulso motor se consigue para cada vuelta
ﬁel eje, pudiefidose obtener dos, tres O més impulsos
por vueltas segin sus diversas variantes constructivas.

492 - Este motor puede gser alimentado con gasolinae
corriente o-con gas-oil, constituyendo en cada caso une

variante de un mismo motor dotadoc de unas mismas carac-

" teristicas fundamentales.

Para faciliter la comprensidén de la presente paten-
te, se adjunta, & titulo enunciativo peroc no limitativo,
un plano en el que, en forma esguendtica, se muestra uno
de los modos de ejecucidén de un motor segun la presente
solicitud, asf como dos fases distintas de su funciona-
miento.

lLa figure 1 muestra un corte esquemdtico del motor,
en el que pueden apreciarse los principales elementos
de gque se compone.

Como es 1légico, la forma de las distintas piezas re-
presentadas en este plano, asl como los detalles de
construccibn y de dispésicién de lag mismas pueden ser
objeto de miltiples variantes, siempre y cuando se con-
gerve la relacidn precisa entre todas y cada una de

ellas para lograr el resultado alcanzado con el modo
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de ejecucidén del motor representado en la figura 1, ©
sea siempre y cuando se consérve la esencialidad de la
presente patente.

Este motor comprende un bloque perfectamente cilin-
drico en su perte interior. Este blogue estd representa-
do por el nimero de referencia 1ll. Alrededor del blogue
van dispuestas unas compuertas 12, 13 y 14, cada una de
las cuales lo atraviess radislmente y se apoya sobre el
rotor 15, cuyo eje de giro 16 se apoya sobre unos coji-
netes gpropilados.

E1l rotor 15 gira en el interior del bloque 11 y posee
las caracteri{sticas que se sefialarén mds adelante. Entre
las compuertas o védlvulas 12 y 13 existe en el bloque 1l
del motor una cdmara de coﬁbnstién 17, en cuyo interior
se scumulan los gases comprimidos o el aire atmosférico
segin se trata de un motor que tenga que funcionar con
gesolina o con gas=-oil,

_ Ia tercera compuerta 14 estd situada entre dos con-
dﬁétos, el primero de ellos, el 13, que es el conducto
de esdunisién y el segundo, 19, o conducto de escape del
motor.

El rotor 15, convenientemente equilibrado estitica
y dindmicemente es excéntrico con respecto a su eje 16.
La perte excéntrica 15l de dicho rotor pase rozando la
superficie cilindrica interna del blogue 1l, La com-
puerta 14 es amutomdtica y no necesita, por lo tanto,
ningin mecanismo auxiliar para levantarla o hacerla
descender debido a que su misidn consiste en permanecer

constantemente en contacto con la superficie lateral ex—
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terna o perfil del rotor 15. Para conseguir el contacto

entre 14 y el perfil excéntrico de 15, existe un muelle
20 o cualquier otro medio eldstico apropiado que tiene
tendencia & aplicar 14 contra 15.

Las compuertas 12 y 13 sdemds de poseer unos muelles
o medios eldsticos semejantes a los que estdn asociados
g la cdmpuerta 14, van acopladas a sendos dispositivos
gue permiten levantarlas o provocar su descenso cuando
esl convenga.

En las figuras 2'y 3 pueden verse dos posiciores del
rotor 15 durante su movimiento de giro en el interior del
blogue 1ll. )

Suponiendo el mator vacio y el rotor en la posicién
indicada en la figura 2, se comprende que &l accionar el
eje 16, sea g mano sea mediante arranque eldctrico o por
cualquier otro medio, se producird un vacfo en la cimara
girgtoria 33, por lo que mediante el conducto de qdmisiénr
18 entrarén en el motor los gases carburados o el aire
necesario para la oqmbustién. La compuerta 12 se encuentre
levantada; en cambio la compuerta 13 se apoya contra el
pertil del rotor 15. La posicidén del botor 15 en relacién
8 las compuertas 12 y 13,debe tenerse muy en cuenta, ya
gue si bien en el caso considerado (al poner en marcha
el motor) su influencia no tiene importancia, si la tie-
ne para comprender las sigulentes posiéiones gque den lugar
al ciclo completo de funcionamiento del motor,

Momentos después el rotor 15 llege & la posicién indi-
cada en la rigura 3. Le compuerte 12 que estaba levanteda

se encuentra apoyada sobre el perfil’del rotor 15, Ello
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es debido a que, al pasar la parte exoéntrica 151 del ro-
tor 1% por debajo de dicha compuerta esta Ultima se suel-
te y debido a la accidn de sus correspopdientes muelles

se apoya sobre el perfil del excéntrico 15, En cambio, al

pasar esta misma part e excéntrica 151 por debajo de la

“pompuerta 13 ésta Yltima permanece abierta, ya que el dis-

positivo que la acciona la mantiene en esta posicién,
Asi pues, tenimndo en cuenta lo que pase para las po-
siciones indicadas en las figuras 2 y 3, la cdmara 35
comprendide entre las compuertas 12 y 13 quedafé comple-
tamente llena de gas carburado o de aire a presiébn.

Siguiendo el ciclo determinado por el giro del eje 16,

‘se vuelve a la posicién indicada en la figura 2, aunque

esta Qez el motor estd en condiciones de empezar su perio-
do de compresidn, el cual se efectuas en la recdmars 34,

al proseguir el giro del rotor 15, Mientras tanto, por

el conducto de admisidn 18, el rtor va aspirando la mez—
cle carburantep el aire gue se va acumulando en 33 ¥y que se
comprimird en la siguiente vuelta. Por lo tanto, para la
posicidén indicada en la figura 2 se producen dos tiempos
simulténeos, a saber: la compresién en 34 y la admisién
en 33. Lag compuertas 12 y 13 permanecen en las posicio-
nes ya indicadas al principio.

Una vez llegads la porcidn excéntrica 151 a la alturs
de la reoémara 17, e produce el encendido de la mezcla
carburante por medio de una bujia o se produce la inyec-
cibn de gas-o0il si se trata de un motor de aceites pesa-~
dos, Este encendido puede sutrir variacidn en cuanito a

su avance de acuerdo con las necesidades de cada CES80,.
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Ta fuerze determinade por la expansién, explosidén o
combustién lenta de la mezcla carburante as{ formada se
aprovecha empujando el excéntrico con une fuerza resultan-
te 37 que resulta excéntrica y que crea un par motor apro-
vechado por el eje lo. Mientras tanto, en la cdmars 36 =se
produce lsa expulsién de los gases quemados de la vuelta
anterior. Como se comprende, los gases que quedan en la
cdmara 35 una vez el excéntrico 15l ha pasado el conduc-
to 19 serdn expuleados en la siguiente vuelta. Por 1o
tanto, los dos tiempos restantes se producen simultanea-
mente, o0 sea que 18 explosién, combustién o expansibn de
los gases se realiza (fig. 3) en 35 al mismo tiempo que
la expulsién o el escape de los gases quemados de la vuel-
ta anterior tiene lugar en la cédmarae 36 (figura 3).

E1l principio bdsico de este nuevo motor puede resumir-
ge diciendo que es un motor de cuatro tiempos, dos de
los cuales (la admisidén y la compresidén de los gases
o del aire utilizados para producir la mezelas combusti-
ble) mon simultaneos y algo anteriores a los dos tiempos
restantes igualmente simultaneos (1la explogibn o combus-
+ién de la mezcla antes citada se efectua al proplo tiem-
po que el escape de los gases quemados en la vuelta an-
terior). .

En la figure 1, los dispositivos accionadores de las
compuertas 12 y 13 estdn formedos por unas varillas 21-

26 que son accionadas por unos excéntricos (32) calados
sobre el eje lot del motor. Cada una de las varillas o

vastagos (21-26) sctia sobre un balancin articulado (22-

27) uno de cuyos ektremos estd montado sobre una oreja o
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soporte adecuado que es golidario del blogue 11 del mo-
tor. E1 otro extremo del balancin estd situado de manera
que permita levantar un vistago (23-28) solidario de una
de las dos compuertas 12 o 13, Para regular el levanta-
miento @xisten unas tuercas de ajuste (24~29). Ceda com-
puerta va provista de uno o varios muelles (25-30), los
cusles tienen tendencia a‘aplicar el extremo inferior de
la compuerts contra el perfil del excéntrico 15.

Como es natural, cada uno de los dispositivos acclona-
dores de las respectivas compuertas 12 y 13 puede adop;
tar formas muy diferentes. Podréd obtenerse el mismo re-
sultado utilizendo unos excéntricos apropiados montados
sobre un eje auxiliar diferente del 16. También podria
utilizarse una serie de palancas montadas sobre dos ejes
paralelos dispuestos encima de la cdmare 1/ y en general
cualquief otro dispositivo mecénico gue dé por resultado
ls obtencién de los movimientos y posiciones esquematize-—
das en las figuras 2y 3.

Un motor de las caracteristicas anteriores puede fun-
cionar sea con aceite pesado, sea con gasolina, ya que
tento en un caso como en otro, el aprovechamiento de lea
explosién o de la combustidn gradual de le mezcla combus—
tible se reslize del mismo modo, o sea valiéndose del
bloque 11, en cuyo interior va dispuesto un cuerpo ex-
céntrico 15, sobre cuyo Perfil se apoyan, en determina-—
dos momentos, unas compuertas que van creando distintas
cdmaras en las que se producen los cuatro tiempos del
ciclo del motor, realizdndose estos cuatro tiempos de

una manera simultanes, tomados dos a dos. Cuando quiera
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obtenerse la variante del motor de gasolina, la cémara de

compresién deberd tener mayor volumen., En cambio, tratdndo-

se de un motor que deba funcionar con gas-oil, la bujia

(que pera el caso anterior se montarie en 31; figura 1) se

sustituye por un inyector y una bombe de combustible. Cuan

do el motor tenga que utilizarse como motor de gasolina,
el conducto de admisidn 18 dard entrade a una mezcls com-
bustible formada por aire y gasoclina vaporizadse, gue se
introduce libremente o a presibn en el interior del motor.
Si se trata de un motor de gas-oil, el conducto de ad-
migién 18 dard entrada a aire sin comprimir o coppri-
mido.

También deberd tenerse en cuenta que, si bimn en las
figuras adjuntas se ha descrito un solo motor compuesto
por un blogue en cuyo interior va montado un excéntrico
15, pueden utilizaerse varios blogues montedos en serie
sobre un mismo eje motor. De esta forme puede variarse
la potencia de un motor acopléndole otros grupos y obte-
niendo series de motores de direrentes cubicaciones que
podrédn estar rormados por el acoplamiento de dos, cuatro,
seis, ocho o mds grupcs elementales semejantes al que se
ha descrito, Asimismo podrén disponerse los diferentes
grupos de menera gue el par motor resultante sea mis uni-
forme, 1o cual se conseguird (de forma parecica & lo que
ocurre en 1los motores corrientes de émbole y biela) deca-
lando circularmente la posicidn de las cdmaras 17 y de
los correspondientes rotores excéntricos 15«

Le refrigeracién del blogue 11 podré hacerse por aire

o por agua segin las necesidades.
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Para evitar fugas y para mejorar el rendimiento del
motor, la parte excéntrice 151 del rotor 15 puede estar
montada elésticamente en relacién al resto del excén—
trico 15, de tal modo que su periferie puede acoplarse
mejor a la superficie cilindrica interna de 1l. Asimis-
mo dicha parte excéntrica 157 podrd ir dotada de unas
lenglietas, juntas o similares que tengan una sccibn si-
milar & la de los aros de los émbolos de los motores
corrientes, o sea que faciliten la adaptacibén del per-
i1 del excéntrico 1Y a la configuracidén interior del
blogque 1l.

Para evitar pérdidas laterales poiran disponerse unos
aros 39 (tig. 1) a ambos lados del rotor 15. De esta
forma es posible reducir y casi anular los escapes du-
rante el tiempo de explosién o combustidén de la mezcla
carburante, as{ como durante la compresidén, con 1o que
puede aumentarse el grado de compresién del motor.

Ias compuertas 12 podrén ssimismo ir dotadas de unas
juntes extremas apropiadas psra limitar las pérdidas du-
rante los tiempos de compresién y explosién o combustién
del motor.

Se comprende que poardén introducirse cuantes varia-
ciones de detalle se estimen convenientes, siempre que
no se altere la esencialidad de la presente patente, a
cuyo fin se declaran de novedad y propia invencidén con-
junta de Don JOSE ROIG PORIA y de Don PEDRO MASSANA MIR,

las siguientes reivindiceciones que constituyen le

NOTA PREININDICATORTIA
12 - UN NUEVO MCTOR DE COMBUSTION INTERNA, caracte-
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rigado ﬁorque congte esencislmente de un blogue que estd
refrigerado externamente y en cuyo interior estd alojado
un rotor de perfil emcéntrico que gira, solidario de un
eje, debido a las fuersas de expansién de los gases car-
burados que actuan sobre la parte excéntrica del rotor,
1os cuales son consecuencia de la explosidén o combustidn
de la mezcla combustible introducide entre el bloque y
el rotor.

28 - Un nuevo motor de combustidén interna, caracte-—
rizado porque consta de una carcasa resistente externa,
refrigerada, en cuyo interior cilindrico va montada una
pieza giratorie de perfil excéntrico, la cual es soli-
daeria de un eje de giro, estando constituido el perfil ex-
céntrico de dicha pieza de manera gue su parte nés excén-
trica y mds aslejada de su eje de giro roce y se apoye
constentemente contra la pared cilindrice interns de la
carcesa © blogue anterior, existiendo ademds, en distin-
tos puntos del volumen comprendido entre el perfil de lsa
pieza giratoria y la superficie interne de la carcasa unas
compuertas deslizantes que actuan como plezas separadoras
de dicho volumen, dando as{ luger a la formacién de unos
compartimentos de volumen varigble repartidos alrededor
de la pieza giratoria.

38 ~ Un nuevo motor de combustién interna, segin cual-
quiere de las anteriores reivindicaciones, caracterizado
porque comprende un blogue externo, refrigerado, en cuyo
interior giré un rotor excéntrico, una parte del cual rozé
contre la pared cilindrica de la cavidad del bloque que lo

contiene, formando parte del blogue enterior una cémara
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de explosién o de combustién que estd en comunicacidn

con el volumen comprendido entre le pared interna del
blogue y la pared del perfil del rotor excéntrico que
estd situsdo en el interior de dicho.bloque, existiendo
sdemds unos conductos de admisién y de escape reparti-
dos alrededér del bloque, los cuales estén tanbién en
comunicacién con dicho volumen, en donde se realizen los
digtintos tiempos del motor, debido a la existencia adi-
cionel de unas compuertas de separacibn de posicién varia-
ble que determinan la subdivisién temporal del citado
volumen en distintos compartimentos de capacided varia-
ble en cada uno de los cuales tiene lugar uno de los
tiempos del motor.

48 -~ Un nuevo motor de combustidn interha, segin cual-
quiers de las anteriores reivindicaciones, caracterizado
porque comprende egemcialmente el conjunto formado por:
un blogue-cilindro externo dotado en su periferie de una
cdnare de explosidén o’ de combustién y de unos conductos
de admisién y de escape, todos los cuales estén en comu-
nicacién con una cavidad cilindricaﬂinterna,_perteneoien—
te al bloque, en la qué gira una pieze giratoria excén-
trica; la pieze giratoria anterior de contorno excén-
trico que estd montada como un rotor socbre un eje que
constituye el eje central del motor, moviéndose dicha

pieza o rotor en el interior de la cavidad cilindrica

" interna perteneciente 8l bloque, de manera que la porcidn

de diche pieza que estéd mds apartede del eje, se apoye
y roce, sin fugas eprecisbles, contra la pared de la ca-

vidad cilfndrica del bloque; unas piezas méviles dispues-
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tas a modo de compuertas sobre el bloque, de menera que,
estendo repartidas en la periferie de dicho bloque, cade
uns de ellas atraviesa la pared del mismo, desembocando en
su cavidad cilfndrice interna y se apoya, en determina-
dos momentos, sobre el perfil de la pieza giratorie ex-—
céntrica anteérior; unos dispositivos mecdnicos que actuan
gobre las piezas méviles anteriores determinando su ale~
jamiento o puesta en contacto en relacién al perfil de la
pleza giratoria y por ende regulen la creacién de los su-
cegivos compartimentos de volumen varisble en que ase va
dividiendo el espacio o0 volumen comprendido entre el blo-
que ¥ el rotor a medida que va girando este dltimo.

52 — Un nuevo motor de combustidn interna, segin las
snteriores reivindicaciones, caracterizado porque consta
esencialmente de un rotor excéntrico que gira en el in-
terior de una cavidad cilindrica perteneciente al blogue ex
terno del motor, con la particularidad de gque dicho rotor
posee una porcidn de su contorno sensiblemente pircular
y concéntrica en relacidn a su ge de giro, mientras la
porcidn restante de dicho contorno es excéntrica y se en-
cuentra més alejada de este mismo eje que la porciéndcir~
culer, de menera gue dicha porecién excéntriéa se adapte ¥y
roce, sin fugas apreciables, contra la pared de la cavi-
dad cilfndrice del blogue, existiendco, alrededor del ro-
tor, tres compuertas principales dispusestas de la si-
gulente forma; la primera de ellas atraviesa la pared
del bloque y roza constantemente sobre el perfil del ro-
tor, estando situada entre el conducto de admisidn y el

conducto de escape del motor, los cuales estdn montados
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en le periferie del blogue, cercanos el uno en relacidn

al otro y respectivamente en comunicacién con sendos com-
partimentos adyacentes pertenecientes al volumen compren-
dido entré el rotor y el bloque, de manera que estos dos
compartimentos queden constantemente separados por la ci-
tada compuerta; la segunda y la tercera compuerta estdn reg
pectivamente montadas & ambos lados de la cdmars de com=
hethén del blogue, con la particularidad de que dicha
cdmera estd aproximademente situada en una posicién dia-
metralmente opuesta, en relacidn &l eje del rotor, a la
posicidn ocupade por la primera compuerta, actuando sobre
cade una de estas dos compuertas un dispositivo mecénico"
que determina el movimiento o puesta en contacto de cada
compuerta con el perfil del rotor, segin la posicibén an-
gulaer de este Ultimo.

68 - Un nuevo motor de combustién interna, segin la
anterior reivindicacién, ceracterizado porque cada com—
puerta ve asociada & unos muelles, los cuales tienen ten-
dencia a aplicar el extremo interno de la compuerta contra
el perfil o contorno del rotor,

2 _ Un nuevo motor de combustién interna, segin cual-
quiera de las anteriores reivindicaciones - en el que,
llamando primera compuerte la que separa el conducto de
admisién del de escape, segunda compuerta la que estd
situada a la izquierda y en la cercania de la cdmera de
combustién, tercera compuerta la que estd situads a la de-
recha y en la cercanfa de la misme cémara de combustién,
¥ suponiendo ademds que el rotor gire segun las agujas de

un reloj - que estd earacteriszado porque
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los dispositivos que determinan la posicidén de la segun-
de y tercera compuerta, actuan sobre estas dos compuer—
tas de menera que: a2l paser le parte excéntrica del ro-
tor encima de la primera compuerta, la segunda compuerta
est¢ levantada, mientras la tercera se aplica contra el
perfil del rotor, permaneciendo las dos dltimas compuer-
tas en estas respectivas posiciones, haste que la parte
excéntrica del rotor alcanza la segunda pompuerta; al re-
basar la parte excéntrica del rotor la segunda compuertsa,
este Ultime se aplica contra el perfil del rotor; al re-
besar la parte excéntrica del rotor la tercera compuerts,
este Ultima permanece levantada, quedando en ests posi-
cién hasta que la parte excéntrica del rotor alcanza la
primers compuerits, en cuyo momento O poCoO después, el
dispositivo accionador de la tercera compuerts determi-
na el que esta Wltima se aplique de nuevo contra el per-
fil del rotor, 2l mismo tiempo que el dispositivo accio-
nador de la segunda compuerta levanta esta dltima.

88 - Un nuevo motor de combustidn interna, segin la
enterior reivindicacidén, caracterizado porque el volumen
comprendido entre la pared de la cavided interna del blo-
que del motor y el perfil del rotor interno excémtrico,
queda d#vidido - debido a la existencia de las tres com-
puertas separasdoras y al desplazamiento circular de la
parte excéntrice del rotor, la cual se eneuentra mis a-
lejada del eje de dicho rotor - en varios compartimentos
de volumen varigsble, repartidos alrededor del rotor, en
los cuales se van sucediendo los cuatro tiempos del ciclo

del motor, o sea que a8l pasar la parte excéntrica del ro-
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tor encime de la primera compuerta y hasta el momento en
que dicha parte excéntrica alcanza la cédmera de combus-
tién se producen simulteneamente en los dos conpartimen—
tos adyacentes separados por dicha parte excénbrica, la
edmisién del aire o de la mezcle carburente introducida
en el motor, la cual serd comprimida en la vuelta sgiguien-
te del rotor y la compresién del aire o de la mezcla de
carburante, sdmitida en la vuelte anterior, veriticéndose
poro después del peso de la porcién excéntrica del rotor
sobre la cémara de compresidbn, los dos tiempos restantes
del ciclo, o sea, la explosidn o combustién de la mezcle
previamente comprimida y el escape de los gmses producto
de la combustién verificade en la vuelta anterior,

98 - Un nuevo motor de combustién interna, de cuatro
tiempos, de tipo rotativo, segin las anteriores reivindi-
caciones, caracterizado porque comprende esencialmente el
conjunto formedo por: un blogue-cilindro o carcasa exter-
na (11), refrigerado por aire o agua, gue posee en un
punto de su periferie una cdmera de combustién (17) y en
otros dos puntos, sensiblemente @ituados en una‘posicién
diametralmente opuesta & la ecdmara (17), sendos conductos,
el primero de ellos (16) de admisidn y el segundo de ellos
(19) de escape; una pieza giratoria (1%) de contorno excén-
trico, le cual es solidaria de un éje de giro (1l6) situa-
do en el centro de la cavidad del blogue £11), estando
constituida la parte excéntrica (151) de diche pieza de
menera que ge encuentre mas alejada del eje (16) que el
resto del contorno de dicha pieza (15) y que ademds dicha

porcidn excéntrica (151) gse apoye constantemente contra
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le. pared cilfndrica interna de la cavidad perteneciente

al bloque (11l) en cuyo interior va montadea dicha pleza
giratoria (15); una primera compuerte separadora (14),
montada entre log respectivos conductos de admisién (%8)

y de escape (19) del motor, la cual atraviessa la pared

del bloque (11), desembocando en la cavidad cilindrica in-
terna de dicho blogue, y se apoya constantemente sobre el
pertil de la pieza giratoria emcéntrica (15) antes men—
cionadae; una segunda compuerta separadora (12) situada

a la izquierda y en la cercanfa de la cdmara de combys—
tién (17); una tercera compuerta (13) situada a la dere-
che y en la cercanie de le mismae cdmara de combustidn (17)3
unos dispositivos mecdnicos que actuan por separado sobre
las respectivas posiciones de la segunda (12) y tercera
(13) compuerta, a Iin de determinar el levantamiento de
cualguiera de ellas o su puesta en contacto con el perfil
del rotor excéntrico (15) segin la posicidn angular de
dicho rotor (15).

102 - Un nuevo motor de combustién interna, segin la
anterior reivindicacién, caracterizado porque cada uno de los
dispositivos accionadores de las respectivas segunda y ter-
cera compuertas, consta esencialmente de una varilla (21—
26), uno de cuyos extremos se apoya sobre un excéntrico
(32) calado sobre el eje (16) del motor, mientras su otro
extremo estd articulado en un punto de un balancin (22-27)
que estd montado sobre una oreja o soporte solidarioc del
bloque (11) del motor, de maners que cada balancin actua,
de acuerdo con el perfil del excéntrico (32), sobre un A

véstago f23-28) solidario de la correspondiente compuerta
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(12-13); unos muelles (20-~25-30) que actuan s bre cada
une de las compuertas (12-13-14) con tendencia a apli-

car el extremo interior de cada una de ellas contra el

perfil del rotor excéntrico (15).

118 - Un nuevo motor de combustién interna, segin
cualquiera de las anteriores reivindicaciones, caracte-
rizado por la asociacibn de dos, cuatro.o més bloques,
con sus correspondientes rotores en el interior de cada
bloque, los cuales se montan sobre un mismo efe motor y
se decalan angularmente de acuerdo con el némero de gru-
Pos asociados.

128 -~ Un nuevo motor de combustién interna, segin
cualquiera de las anteriores reivindicaciones, caracte-
rizaedo porgque el rotor (15) que estd situado en el inte-
rior de cada uno de los bloques (11) va provisto, en su
porcién pariférica excéntrica (151), de unos medios elds-
ticos, lenglietas, juntas o similares, que facilitan la
perfecta adaptacién de dicha porcidn excéntrica (151) 3
la configuracioén interns de la cavidad cilindrica dei blo-
que (1L), en cuyo interior va montado el rotor (15).

138 - Un nuevo motor de combustién interna, segin cual-
qﬁiera de las anteriores reivindicaciones, caracterizado
porque cade uno de los rotores excéntricos (15) va provis-
t0 de unos aros de ajuste (38) montados a ambos lados del
rotor (15), o sea en las caras laterales de dicho rotor
(15).

148 - UN NUEVO MOTOR DE COMBUSTION INTLRNA.

Todo tal y conforme queda descrito y reivindicado en la

memoria descriptiva que antecede y que consta de veinte
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hojas escritas a méquina por una sila cara y un plano

gque la llustra.
mapRID, - 8 JUL 1952
JOSE ROIG PORTA
PuDRO MASSANA MIR
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