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motor provistos de medios para aumentar la adherencia del 
vehículo con respecto al terreno u otra superficie sobre 
la que se requiere que se mueva el vehículo.

" UN VEulUULO IMPULSADO A MOTOR

Este invento se refiere a vehículos movidos a

5 La adherencia de los vehículos con respecto al
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terreno puede estar determinada por tres factores, que son: 
la superficie de los elementos de tracción del vehículo en 
contacto con el terreno, (por ejemplo las ruedas); el peso 
adherente, ésto es, el peso total del vehículo distribuido 

5 sobre dicha superficie de los elementos de tracción; y el 
coeficiente de fricción de los elementos de tracción sobre 
el terreno. mi producto de estos tres factores representa 
la fuerza de resistencia aplicada en los elementos de trac­
ción y que tiene que ser equilibrada por la fuerza de trac- 

10 ción. Variando estos tres factores es posible aumentar su 
producto y proporcionar diferentes soluciones:

a). - mi se desea aumentar el coeficiente de fric­
ción, por ejemplo, de la ruedas de tracción, el mismo puede 
proveerse, por ejemplo, con cadenas, (como queda dicho).

1$ b). - ás también posible aumentar la superficie
en contacto conel terreno oe los elementos de tracción, 
(orugas, carriles).

c). - Puede aumentarse el peso adherente aumentan­
do el peso total del vehículo.

20 r'ambién se ha propuesto aumentar la adherencia in-
dependientementede las soluciones anteriores o en combinación 
con las mismas. Así un vehículo puede proveerse de superfi­
cies sometidas a la componente de presión de aire hacia aba­
jo cuanda el vehículo se mueve a altas velocidades, o puede 

2$ proveerse con medios para ejercer una influencia magnética 
soore superficies metálicas tales como carriles o similares. 
Pero tales disposiciones tienen el inconveniente de que las
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superficies sometidas a la componente hacia atajo de presión 
del aire no trabajará a bajas velocidades del vehículo y que 
los medios magnéticos, que naturalmente pueden soportar el 
vehículo contra la fuerza de la gravedad independientemente 
de la velocidad de movimiento, se adhieren solo a superficies 
metálicas.

hl fin pricipal del presente invento es incorporar 
a un vehículo medios para soportar operativamente el vehículo 
contra la fuerza de la gravedad, no solo independientemente 
de los tres factores antes mencionados, o en combinación con 
los mismos, sino también independientemente de la velocidad 
de movimiento y de la naturaleza del terreno sobre el que el 
vehículo ha de moverse.

Otro fin del invento es proporcionar un vehículo 
movido a motor, capaz de moverse sobre superficies inclina­
das o verticales, tales como cuestas de gran pendiente, ase­
gurándose la adherencia del vehículo con respecto a la super­
ficie inclinada o vertical por medios adaptados para produ­
cir una fuerza de reacción aerodinámica permanente que tiene 
una componente considerable perpendicular a la superficie a 
lo largo áe la cual ha de moverse el vehículo, a fin de com­
pensar la disminución de la fuerza de la gravedad normal al 
terreno cuando el vehículo so mueve a lo largo de la superfi­
cie inclinada o vertical.

Otro fin es proporcionar un vehículo movido a motor 
adaptado para poaer conducirlo fácilmente tanto sobre caminos 
normales o a lo largo de superficies de gran inclinación o
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incluso,verticales, habiendo en combinación con el vehículo 
disposiciones nuevas de medios para producir, cuando se de­
sea conducir el vehículo a lo largo de dichas superficies 
inclinadas o verticales una fuerza aerodinámica permanente 
que tiene una componente perpendicular' a dichas superficies 
y una componente que actúa en una dirección opuesta a la de 
la fuerza de la gravedad a fin de ayudar a la fuerza de trac­
ción del vehículo cuando el mismo se mueve hacia arriba.

Proveyendo o conectando medios para producir la 
fuerza aerodinámica con un suministro de energía de manera 
que accione dichos medios independientemente de la velocidad 
de movimiento y de la naturaleza del terreno sobre el que ha 
de moverse el vehículo, el presente invento se diferencia de 
los dispositivos aerodinámicos análogos a aletas aéreas o 
que comprenden hélices que sirven para elevar el vehículo 
del terreno, (helicóptero), o para propulsar vehículos a lo 
largo del terreno con lo que cualquier componente perpendi­
cular al terreno varía con la velocidad del vehículo.

Con los anteriores y otros fines en perspectiva 
que aparecerán a medida que avanza la descripción, el invento 
consiste en ciertos nuevos detalles de construcción y combi­
nación de partes que se describirán posteriormente con refe­
rencia a los adjuntos dibujos, que ilustran un número de for­
mas concretas del invento y se dán a modo de ejemplo, y en 
los cuales:

La figura 1 es una vista lateral diagramática expli- 
catoria de un vehículo provisto con los medios productores de
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204360
reacción de acuerdo con el invento, y mostrado en tres posi­
ciones diferentes que corresponden respectivamente a dife­
rentes inclinaciones del terreno, comprendiendo los medios 
productores de reacción una hélice.

La figura 2 es una vista más detallada del vehícu­
lo que se muestra en la figura 1.

La figura 3 es una sección por la línea 3-3 de la
figura 2.

La figura 4 es una sección transversal vertical 
del vehículo que se muestra en la figura 2.

La figura 3 es una vista lateral de una segunda 
forma de vehículo de acuerdo con el invento, comprendiendo 
los medios productores de reacción una tobera a reacción.

La figura 6 es una vista de planta del vehículo 
que se muestra en la figura 5*

En la figura 1 se muestra un vehículo movido a 
motor que comprende un cuerpo 1 y cuatro ruedas de tracción 
2 .

Le acuerdo con el invento, este vehículo está pro­
visto de medios para producir una fuerza de reacción aero­
dinámica capaz de aumentar la adherencia del vehículo con 
respecto a tierra, incluyendo dichos medios, en el ejemplo 
que se muestra, una hélice 3 movida en cualquier modo ade­
cuado, a fin de producir una presión P dirigida hacia el 
terreno y distribuida entre las ruedas de tracción 2. El 
eje de la hélice 3 tiene una conexión basculante (no se 
muestra), a fin de ser ajustable en cualquier variación
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desde una posición en la que forma un ángulo de 903 con el 
terreno hasta una posición en que forma un ángulo esencial­
mente de 4pR con el mismo.

mn la posición A, el vehículo se mueve a lo largo 
de una superficie horizontal y tiene el eje de la hélice 3 
en ángulo recto con dicha superficie, ha adherencia del ve­
hículo con respecto a esta superficie horizontal, está deter­
minada por los tres faccores siguientes: el peso adherente Q 
del vehículo; la superficie <3 en contacto con el terreno de 
las ruedas de tracción 2; y el coeficiente de fricción f de 
estas ruedas soore el terreno, matos factores representan 
sustancialmente la fuerza de resistencia que tiene que ser 
contrarestada por la fuerza de tracción i'. Siendo la fuerza 
de la gravedad perpendicular a la superficie norizontal y 
suponiendo que los valores de los factores Q, S y f se en­
cuentran dentro de límites normales, estará claro que el ve­
hículo se moverá a lo largo de la superficie sustentadora ho­
rizontal en la forma normal, -a. modo de ejemplo, puede supo­
nerse que el vehículo tiene un peso total de 820 Kg. y un 
coeficiente de fricción de 0,63 aproximadamente, siendo la 
presión máxima obtenida con la hélice 3 de 77o ng. herá 
ahora evidente que en caso de una disminución considerable 
del factor f, debido, por ejemplo, a una superficie sustenta­
dora resbaladiza, será suficiente girar la hélice 3 para au­
mentar el factor Q proporcionalmente a la disminución del 
factor f , a fin de mantener el producto original de estos 
tres factores.
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OonsiderandQ ahora el vehículo en la posición B, 
se verá que la dirección de la fuerza de la gravedad está 
ahora inclinada con respecto al terreno, y que la fuerza de 
la gravedad tiene una componente Gq menor que la fuerza de 
la gravedad cuando el vehículo está en la posición A. A fin 
de mantener suficiente adherencia de las ruedas de tracción 
2 con el terreno, puede girarse la hélice 3 para producir 
una presión B, cuyo valor puede ajustarse de modo que compen­
se la disminución de G. Riendo esta disminución relativamen­
te pequeña, puede utilizarse parte de la presión disponible 
para mantener la adherencia deseada del vehículo con respecto 
al terreno, para ayudar a la fuerza de tracción Para
este fin, es suficiente inclinar el eje de la hélice 3 en la 
misma dirección en que actúa la fuerza de la gravedad, y ésto 
en el ángulo necesario para obtener las presiones componen­
tes Ps y Bt, siendo Bs perpendicular a la superficie susten­
tadora inclinada y Bt estando dirigida hacia la parte fron­
tal del venículo. El valor de la presión B así como la in­
clinación del eje de la hélice 3 se elige de acuerdo con la 
disminución de G, es decir, suficientemente grande para pro­
porcionar una componente Bs de la presión B que, al sumarse 
a la componente Gq de la fuerza de la gravedad, dé por resul­
tado la fuerza Pn capaz de compensar la disminución de G, y 
una componente Bt que sumada a 'f aumenta la fuerza de trac­
ción.

Eerá ahora evidente que el vehículo es capaz de 
moverse a lo largo de superficies de fuerte inclinación.
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ain embargo, en la posición C, la superficie sus­

tentadora es vertical y la fuerza de la gravedad G paralela 
a la superficie vertical, de modo que la acción del peso 
adnerente sobre la superficie de las ruedas 2 en contacto 
con la superficie sustentadora, es cero. La componente de 
presión Ps perpendicular al terreno, tiene que proporcionar 
ahora una fuerza Pn suficiente para reemplazar la totalidad 
de la componente G^ de la fuerza de la gravedad.

Siendo la presión máxima P producida por la héli­
ce 3 de 770 Rg. y estando el eje de la hélice inclinado ha­
cia atrás para formar un ángulo de 43$ con la vertical, las 
componentes Pn y Pt de la presión P, respectivamente perpen­
diculares y paralelas con la superficie sustentadora, ten­
drán cada una un valor de 340 hilos, es decir, que la. pre­
sión de 340 hg. está distribuida sobre la superficie de las 
ruedas 2 en contacto con el terreno. Siendo el coeficiente 
de fricción f igual a 0,63 se verá que la adherencia del ve­
hículo con respecto al terreno es 540 (Pn) x 0,65 (f) = 350 

hg. he otra parte, como el vehículo tiene un peso total de 
820 Rg. y la componente de presión P que actúa en la direc­
ción opuesta a la de la fuerza de gravedad tiene un valor 
de 540 hg., estará claro que la fuerza de gravedad G que ha 
de contrarestarse para mantener el vehículo en posición sus­
tancialmente vertical, es solo la diferencia entre 820 Kg. 
(peso total del vehículo), y 540 hg. (Pt), ésto es, 280 hg. 
Asi, la presión de adherencia de 350 Rg. será suficiente para 
soportar el vehículo en una superficie vertical contra una
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fuerza de gravedad de 280 Ag.
Además, suponiendo el centro de gravedad CG del 

vehículo, a una distancia b de 1 m., del terreno, el momen­
to de giro que actúa sobre la superficie <; de las ruedas 
traseras del vehículo en contacto con el terreno, será 280 

Ag. x 1 m. = 280 Ag/m. Pero si el punto de intersección en­
tre la presión P y la superficie vertical está situado a una 
distancia de 1,80 m. de la superficie c , la fuerza que re­
siste a dicho momento de giro, será $40 Ag. x 1 m 80 - 970 

Ag/m. ésto es, mucho mayor que el movimiento de giro que se 
ha de contrarestar.

Por las anteriores explicaciones es evidente que 
el vehículo provisto con medios capaces de producir una fuer­
za de reacción aerodinámica suficiente para mantenerlo en una 
superficie vertical contra la fuerza de la gravedad, podrá 
moverse por esta superficie vertical. i%ue la fuerza de trac­
ción T" sea suficiente para mover el vehículo a lo largo de 
la superficie vertical, es un asunto natural.

También es  ̂ooíble mejorar el factor f proveyendo 
al vehículo de carriles, cananas o similares en vez de rue­
das 2 , en cuyo caso puede disminuirse el valor de Pn.

haciendo referencia a las figuras 2 a 4 , se mues­
tra un vehículo de acuerdo con el invento capaz de moverse 
a lo largo de superficies de gran inclinación o incluso ver­
ticales. hste vehículo comprende un cuerpo 1 y cuatro rue­
das de tracción 2 movidas por un motor convencional 4 . La 
conexión motriz entre el motor 4 y las ruedas de tracción 2 ,
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comprende un eje motriz 5 provisto en cada uno de sus extre­
mos de un tornillo sin fin 6 en engranaje con una rueda den­
tada 7 fijada en el eje 8 de las ruedas de tracción 2. Tal 
disposición hace que la conexión motriz entre el motor 4 y 
las ruedas de tracción 2 sea irreversible, ésto es, que las 
ruedas de tracción 2 pueden girar en ambas direcciones con 
respecto a su eje 8 solo cuando son movidas por el motor 4 

y será evidente, sin más descripción, que esta característi­
ca no reversible de la conexión motriz mejorada la capacidad 
del vehículo para moverse a lo largo de superficies de gran 
inclinación sin necesidad de frenos excesivamente fuertes. 
Puede proveerse una caja de cambio de velocidad (no se mues­
tra), cenvencional, que proporciona diferentes velocidades 
adaptadas a las varias condiciones de movimiento del vehícu­
lo, como estará claro para aquellos peritos en la materia. 
Puede controlarse en la forma usual la velocidad del motor
4 +

La hélice 3 que tiene que proporcionar una presión 
P se mueve por medio de un motor independiente 9 y tiene su 
eje 15 que se extiende a través de una abertura circular 16 

en la cúpula giratoria 17 montada en el techo del vehículo 
1, 3ustancialmente en el centro del mismo. La conexión mo­
triz entre el eje 15 de la hélice y el motor 9; incluye un 
engranaje cónico 10, un embrague de fricción accionado elec­
tromagnéticamente 11 y una conexión basculante tal como una 
junta universal 12, estando los elementos 10, 11, 12 y 15 
sustentados por medio de un soporte 13 fijado a la parte in­
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ferior del vehículo 1.
.al sistema permite el control de la posición del 

eje de la hélice 15 con respecto al terreno a lo largo del 
cual ha de moverse el vehículo, y comprende cuatro soportes 
hidraúlicos de accionamiento independiente 14a, 14b, 14c y 
14d dispuestos alrededor del amnguito 18 montado en el eje 
15 por medio de un cojinete de bolas 19. Cada soporte hi­
dráulico 14 comprende un pistón que descansa contra el man­
guito 18 y un cilindro conectado con un suministro adecuado 
de fluido de presión (no se muestra), por medio de los con­
ductos 20a, 20b, 20c y 20d respectivamente, yendo los con­
ductos 20a y 20c a un distribuidor 21a y los conductos 20b 
y 20d a un distribuidor 21b, (véase la figura 4 ). uada dis­
tribuidor 21 incluye una válvula de corredera 22a y 22b, 
adaptada para conectar uno de dos soportes hidraúlicos apues­
tos 14 con un conducto 23 que vá al suministro de fluido de 
presión, mientras que conecta el otro al conducto de salida 
correspondiente mostrado en 24a y 24b. ha válvula de corre­
dera 22b tiene una barra 25a cuyo extremo exterior está pro­
visto de dientes a fin de formar un engranaje con una rueda 
dentada 25b movida por una rueda dentada de tornillo sin fin 
2?, la cual a su vez engrana con un tornillo sin fin 28, mon­
tado para girar con el volante 29 del venículo. mi eje que 
sustenta el volante de dirección 29 está montado para girar 
sobre un punto 29a de modo que el engranaje 27-28 puede co­
nectarse o desconectarse según se desee.

.al sistema qrne permite el control de la velocidad

204360
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2
del motor 9 comprende un reostato eléctrico 30 adaptado para 
variar la velocidad de este motor en respuesta a la posición 
de una palanca 31 montada giratoriamente en 31a al veniculo 
1. na barra 32 conecta la palanca 31 a un péndulo constitui- 

5 do por una palanca 33 montada giratoriamente en su extremo 
superior 33a al vehículo 1 y que tiene cerca de su extremo 
inferior un peso apropiado 34. n fin de evitar- las oscila­
ciones inconvenientes del péndulo, un dispositivo de amorti­
guamiento 33 está conectado al extremo inferior de la palan- 

10 ca 33.
nn un camino a nivel, en condición normal, el vehí­

culo es movido por el motor 4 en la forma usual, cuando el 
camino se inclina, el péndulo 33; 34 desplazará automática­
mente a la palanca 31 de acuerdo con la ley de la gravedad 

15 y de este modo podrá en marcha el motor 9 que moverá ahora
la hélice 3 a una velocidad correspondiente a la inclinación 
del vehículo. De acuerdo con las condiciones variables del 
camino, el conductor determina el ángulo que se ha de dar al 
eje 15 con respecto al camino, inclinando la palanca 26 fue- 

20 ra de su posición neutra (mostrada en la figura 2), en la
dirección hacia adelante o hacia atrás, a fin de impaitir al 
eje 13 un movimiento de inclinación correspondiente en la di­
rección opuesta. Asi, por ejemplo, si el conductor tira de 
la palanca 26 hacia atrás, el distribuidor 21a conectará el 

23 conducto 20a con el conducto de suministro de fluido de pre­
sión 23 y el conducto 20c con el conducto de salida 24a, con 
lo que se admite fluido de presión al cilidro del soporte
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hidráulico 14c, y este fluido de presión moverá el pistón 
del soporte 14c fuera del cilindro, mientras que el fluido 
de presión denuro del cilindro del soporte hidráulico 14a 
queda libre de escapar hacia la salida. Está claro que el 
movimiento hacia afuera del pistón del soporte hidraúlico 
14c provocará un movimiento de inclinación del eje de la 
hélice 19 con respecto a uno de los dos ejes de la junta 
universal 12, interrumpiéndose este movimiento tan pronto 
como la palanca 26 vuelve a su posición neutra.

La componente de presión Pt producida por la hé­
lice 3 está normalmente dirigida hacia el frente del ve­
hículo a fin de ayudar a la fuerza de tracción T producida 
por el motor 4 . En un camino sustancialmente a nivel pero 
con curvas cerradas, el engranaje 27-28 controla el distri­
buidor 21b de tal modo que el eje 19 de la hélice inclinada 
13 se desplaza automáticamente de acuerdo con el movimiento 
giratorio del volante de conducción 2 %  toda vez que cual­
quier cambio en la dirección de movimiento del vehículo, 
que se efectúa en la forma usual girando el volante de con­
ducción 29 en uno u otro sentido, actuará la válvula de co­
rredera del distribuidor 21b a fin de inclinar, por inter­
medio de los soportes hidráulicos 20b y 20c, el eje 1$ de la 
hélice, lateralmente con respecto al otro eje de la junta 
universal 12. Tal disposición permitirá que la presión com­
ponente Pt contrareste las fuerzas centrífugas que puedan 
ocurrir cuando el vehículo toma una curva cerrada del cami­
no. Pero en una superficie grandemente inclinada o vertí-



cal, el conductor puede desconectar el engranaje 27-28 gi­
rando el eje del volante de conducción 29 en dirección ha­
cia anelante, después de lo cual la dirección dada a la pre­
sión componente Bt permanecerá fija.

3 El principio base del presente invento puede in­
corporarse a vehículos proveyendo otros medios de reacción 
aerodinámica que no sean la hélice que se ha descrito. Ba­
les medios pueden comprender, por ejemplo, un cohete, una o 
más tooeras a reacción o similar.

10 En las figuras 5 y 6 se muestra un venículo 40

que uiene cuatro ruedas de tracción no reversibles 41 movi­
das por un motor 42. En este ejemplo, la hélice 3 de las 
figuras 1 a 4 está reemplazada por un dispositivo a reacción 
que comprende una tobera 43 accionada por medio de un sumi- 

13 nistro de energía adecuado, (no se muestra). Esta tobera
43 tiene una inclinación fija con respecto al terreno y es­
tá montada sobre un soporte giratorio 31 a fin de atravesar 
una cúpula 44 montada giratoriamente sobre el techo del ve­
nículo 40. La dirección de la tobera 43 puede variarse de 

20 acuerdo con las condiciones variables del camino, por medio 
de un motor independiente 43 controlado por una palanca de 
accionamiento manual 46. La conexión motriz entre el motor 
49 y el soporte giratorio 31 incluye un eje motriz 47 que 
sustenta en su extremo exterior un tornillo sin fin en en- 

23 granaje con una rueda dentada 48, una rueda dentada 49 movi­
da por la rueda dentada 48 y que engrana con una.rueda den­
tada 80 adaptada para girar el soporte 31. La conexión mo-
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triz no reversible entre el motor 42 y las ruedas de trac­
ción 41, es esencialmente igual a la descrita con referen­
cia a la figura 2. aiendo los dispositivos a reacción bien 
conocidos en la técnica, no se considera necesaria una des- 

5 cripción detallada de los mismos, mn general, la fuerza pro­
ducida por el dispositivo a reacción aerodinámica deberá ser 
capaz de ejercer la fuerza de reacción necesaria sin que con­
ga tal peso que evit. el movimiento hacia arriba. Asi, en 
caso de un dispositivo a reacción que tenga un peso de 135 

10 kilos y que produzca una presión de 389 kilos, será suficien­
te proveer al vehículo con dos le teles dispositivos a reac­
ción a fin de obtener una plosión P de 770 kg., siendo el 
peso total del vehículo igO kg., (cuerpo del vehículo), + 2?0 
kg. (dos dispositivos a reacción), + 100 kg., (carga útil)

13 = 820 kg. Como se ha explicado con referencia a la figura 1,
la presión P de 770 kg. es suficiente para mantener el ved 
hículo en la posición C de la figura 1.

da de quedar entendido que el invento en modo al­
guno queda limitado a las disposiciones concretas de las 

20 partes que se han mostrado y descrito, pues los detalles de 
construcción pueden modificarse y disponerse de otro modo 
sin separarse del alcance del invento tal como se define en 
los adjuntos dibujos.

La presente solicitud que corresponde a la presen- 
23 tada en los Astados Unidos de América con fecha 3 de julio de 

1931, bajo el número 235*176! se acoge a los beneficios del 
artículo 31 del vigente Lstatuto-Ley sobre Propiedad Indus-
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trial. 204360
- N O i ' A -

Los puntos de Invención propia y nueva que se pre­
sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente de 
Invención en España, por VEiRlE años, son los siguientes.

13. - Un vehículo terrestre que comprende medios 
propulsores, elementos transportadores rodantes accionados 
por dichos medios propulsores, medios generaaores para pro- 
oucir una tuerza aerodinámica dirigida hacia el terreno e 
independiente de la velocidad del vehículo y medios adapta­
dos para ajustar variablemente la dirección de dicha fuerza 
aerodinámica, (coeficiente de fricción entre dichos elemen­
tos transportadores y el terreno), estando dichos medios ge­
neradores adaptados para proporcionar una fuerza máxima tal, 
que para un coeficiente de fricción dado entre dichos ele­
mentos transportadores y el terreno, estando dicha dirección 
ajustada adecuadamente para una inclinación dada del terreno, 
la presión sobre el terreno es capaz de equilibrar la frac­
ción de la fuerza de gravedad que no está equilibrada por 
la componente de dicha fuerza aerodinámica paralela al te­
rreno .

2S.- Un vehículo terrestre según el punto 13 en

16



el que dichos medios generadores son capaces de desarollar 
tal potencia máxima y en los cuales la disposición es tal, 
que el punto de aplicación de dicha fuerza aerodinámica so­
bre el terreno puede llevarse a una distancia tal del punto 

5 de aplicación de los elementos transpotadores rodantes más 
bajos sobre el terreno que, cuando el terreno es vertical, 
el momento que tiende a girar el vehículo alrededor de di­
cho punto de elemento más bajo de aplicación hacia el terre­
no, es mayor que el movimiento de giro producido por la fuer- 

id za de la gravedad alrededor de dicho punto.
33.- Un venículo terrestre según el punto 13, 

que comprende un cuerpo, medios propulsores, por lo menos 
cuatro ruedas capaces de ser movidas por dichos medios pro­
pulsores, medios de transmisión no reversibles entre dichos 

1^ medios propulsores y dichas ruecas, medios transportados por 
dicho cuerpo para producir una fuerza aerodinámica dirigida 
hacia el terreno independientemente de la velocidad del ve- 
niculo y medios para ajustar selectivamente la dirección de 
dicha fuerza aerodinámica con respecto al terreno, entre un 

2u ángulo esencialmente de 453 y un ángulo de 90S con respecto 
a dicho terreno.

43.- Un vehículo terrestre según el punto 53 en 
el que se proveen medios para ajustar selectivamente la di­
rección de la fuerza aerodinámica con respecto al cuerpo del 

25 vehículo en un plano hacia adelante y hacia atras y lateral.
53.- Un vehículo terrestre según el punto 4 en 

el que los medios que permiten el ajuste lateral de la direc-

-  17 -



1*

5

10

15

20

25

ción de la fuerza aerodinámica están asociados con los me­
dios de dirección de dicho vehículo.

62.- Un vehículo terrestre que comprende un cuer­
po, un motor de propulsión, por lo menos cuatro ruedas trac- 
toras, una conexión motriz no reversible entre dicho motor y 
dichas ruedas, una hélice articulada en dicho cuerpo a tra­
vés de una junta basculante para producir una fuerza aerodi­
námica dirigida hacia el terreno, un suministro de energía 
adaptado para mover dicha hélice a fin de producir una pre­
sión para aplicar dicho vehículo al terreno independiente­
mente de la velocidad de dicho vahiculo, y medios para con­
trolar automáticamente la energía aplicada a dicha hélice 
de acuerdo con la inclinación del terreno.

72.- Un vehículo terrestre que comprende un cuer­
po, un motor propulsor, por lo menos cuatro ruedas tracto­
res, una conexión motriz no reversible entre dicho motor y 
dichas ruedas, por lo menos un dispositivo de propulsión a 
chorro que comprende una tobera montada en el cuerpo del ve­
hículo, de modo que sea capaz de describir un cono alrededor 
de un eje perpendicular al terreno y medios para controlar 
la posición de diona tobera para llevar la misma, según se 
desee, a lo largo de cualquier generatriz de dicho cono.

82.- un vehículo impulsado a motor.
tal y como se ha descrito en la memoria que ante­

cede e ilustrado en los dibujos que se acompañan y para los 
fines que se nan especificado.
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La memoria que antecede consta de dieciocho hojas 
y la presente escritas a máquina por una sola de sus cal'as.

Madrid,
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