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Bste inveﬁto se refiere a vehiculos movidos a
wotor provistos de medios para aumentar la adherencila dél
vehiculo con respecto al terreno u otra superficie sobre
la que se regquiere que se mueva el vehiculo.

La adherencia de los vehiculos con respecto al
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terreno puede estar determinada por tres factores, Jue son:
la superiicie de los eleuentos de traccibén del vehiculo en
contacto con el terrenc, (por ejemplo las ruedas)j el peso
adherente, ésto es, el peso Gotal del vehiculo distribuido
soore dicha superficie de los elemenios de traccidng y el
coeficiente de friccibn de los elementos de traccién sobre
el terreno. &1 producto de estos tres factores representa
la fuerza de resistencia aplicada en los elementos de trac-
cibn y que tiene gque ser equilibrada por la fuerza de trac-
cibén., Variando estos tres Ifactores es posible aumentar su
producto y proporcionar diferentes soluciones:

a). — ©B1 se desea aumentar el coeficiente de Iric-
¢ién, por ejemplo, de la ruedas de traccidn, el mismo puede
proveerse, por ejewuplo, con cadenas, (como queda dicho).

b). -~ wms tambien posible aumentar la superficie
en contacto conel terreno ae los elementos de traccidnm,
(orugas, carriles).

¢c). -~ Puede aumentarsge el peso adherente aumentan-
ao el peso total del vehiculo.

rambién se ha propuesto aumentar la adhersencia in-
dependientementede las soluciones anteriores o en combinacidn
con las mismas. #4si un vehiculo puede proveerse de sujerfi-
cies sometidas a la componeute de presibn de aire hacia aba-
jo cuanda el vehiculo se mueve a altas velocidades, o puede
proveerse con medios para ejercer una influencia magnética
score superficies metélicss tales como carriles o similares.

rero bales disposiciones tienen el inconveniente de gue las
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superiicies sometidas a la componente hacia abajo de presién
del aire no trabajarid a bajas velocidades del vehiculo y que
los medios magnébicos, que naturalmente pueden soportar el
veniculo contra la fuerza de la gravedad independientemente
de la velocidad de movimiento, se adhieren solo a superificies
metédlicas.

&) fin pricipal del presente invento es incorporar
a un vehiculo medios para soportar operativamente el vehiculo
contra la fuerza de la gravedad, no solo independientemente
de los tres factores antes mencionados, o en combinacién con
los mismos, sino también independientemente de la velocidad
de movimiento y de la naturaleza del Terreno sobre el que el
vehiculo ha de moverse.

Utro fin del invento es proporcionar un vehiculo
movido a motor, capaz de moverse sobre superficies inclina-
das o verticales, tales como cuestas de gran pendiente, ase-
gurdndose la adherencia del vehiculo con respecto a la super-
ficie inclinada o vertical por medios adaptados para produ-
cir una fuerza de reaccidn aerodindmica permanente que tiene
una coaponente considerable perpendicular a la sugeriicie a
lo largo d¢ la cual ha de moverse el vehiculo, a fin de coii-
pensar la disminucién de la fuerza de la gravecad normal al
terreno cuando el vehiculo se riuweve a lo largo de la superfi-
cie inclinada o vertical.

Utro fin es proporcionar un‘vehiculo movido a motor
adaptado para pocer coniucirlo facilmente tanto sobre caminos

normales ¢ & l¢ Larzo de superficies de gran inclinacidbn o
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incluso verticales, nabiendo en combinacidén con el vehiculo
disposiciones nuevas de medios para procducir, cuando se de-
sea conducir el vehiculo a lo largo de dichas superficies
inclinadas o verticales: una fuerza aerodindmica permanente
que tiene una componente perpendicular a dichas superficies
7 una componente gue actia en una direccidn opuesta a la de
la fuerza de la gravedad a fin de ayudar a la fuerza de trac-
cibn del veniculo cuando el ﬁismo se mueve hacia arriba.

¥roveyendo o conectando medios para producir la
fuerza aerodindmica con un suministro de enerzia de manera
gue accione dichos medios independientemente de la velocidad
de movimiento y de la naturaleza del terreno sobre el gque ha
de moverse el vehiculo, el presente invento se diferencia de
los dispositivos aerodindmicos anélogos a aletas aéreas o
que comprenden hélices gue sirven para elevar el vehiculo
del terreno, (helicdptero), o para propulsar vehiculos a lo
lar;o del terreno con lo que cualquier componente perpendi-
cular al terreno varia con la velocidad del vehiculo.

Con los anteriores y otros fines en perspectiva
que aparecerdn a medida que avanza la descripcidn, el invento
consiste en ciertos nuevos detalles de construccién y combi-
nacidn de partes que se describirén posteriormente con refe-
rencia a los adjuntos dibujos, que ilustran un nimero de Ior-
mas concretas del invento y se dan a modo de ejemplo, y en
los cuales:

La figura 1 es una vista lateral diagramitica expli-

catoria de un veniculo provisto con los medios productores de
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reaccibén de acuerdo con el invento, y mostrado en tres posi-
ciones diferentes gue corresponden respectivamente a dife-
rentes inclinaciones del terreno, comprendiendo los medios
productores de reaccidén una hélice.

La figura 2 es una vista mds debtallada del venfcu-
lo gque se nmuestra en la Ifigura 1.

La figura 3 es una seccidn por la linea 3-3 de la
fizura 2.

La figura 4 es una seccidn transversal vertical
del vehiculo ue se wuestra en la figura 2.

ia figura 5 es una vista lateral de una segzunda
torma de vehiculo de acuerdo con el invento, comprendiendo
los medios productores de reaccidn una tobera a reaccidn.

La Tigura 6 es una vista de planta del vehiculo
que se nmuestra en la tigura 5.

Bn la risura 1 se muestra un vehiculo movido a
motor gue couwprende un cuerpo 1 y cuatro ruedas de traccidn
2.

Le acuerdo con el ianvento, este vehiculo esté pro-
visto de medios para producir una fuerza de reaccidn aero-
dinfdmica capaz de aumentar la adherencia del vehiculc con
respecto a tierra, incluyendo dichos medios, en el ejemplo
que se muestra, una hélice 3 movida en cualquier modo ade-
cuado, a fin de producir una presibén P dirigida hacia el
terreno y distribuida enure las ruedas de traccién 2, Bl
eje de la hélice % tiene una conexidn basculante (no se

muestra), a Iin de ser ajustable en cualquier variacién
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desde una posicidn en la gue forma un éngulo de 902 con el
terreno hasta una posicidén en que forma un dngzulo esencial-
meate de 458 con el mismo,

@n la posicidn &, el vehfculo se mueve a lo largo
de una superficie horizontal y tiene el eje de la hélice 3
en 4ngulo recto con dicha superficie. Jla adherencia del ve-
hiculo con respecto a esta superficie horizontal, estd deter-
minada por los tres factores siguientes: el peso adherente g
del vehiculo; la superficie S en contacto con el terreno de
las ruedas de traccién 23 y el coeficiente de friccidén £ de
estas ruedas soure el terreno. unstos factores representan
sustancialmente la fuerza de resistencia gue tiene que ser
contrarestada por la fuerza de traccidén L. Siendo la fuerza
de la gravedad perpendcicular a la superficie horizontal y
sugoniendo gue los valores de los factores 4, 3 y £ se en-
cuentran deantro de limites normales, estard claro gue el ve-
hiculo se wmoveri a lo larzo de la superficie sustentadora ho-
rigzontal en la iorma normal. & modo de ejemplo, puede supo-
nersgse que el veanicule tiene un peso total de 82U Kg. y un
coeficiente de friccibn de U,65 aproximadamente, siendo la
presién méxima obtenida con la hélice 3 de 77V ng. wersd
ahora evidente que en caso de una disminucién considerable
del factor £, debido, por ejemplo, a una superficie susfenta-
dora resbaladiza, seri suficiente girar la hélice 3 para asu-
mentar el factor & proporcionalmente a la disminucidn del
factor £, a fin de mantener el producto original de estos

tres factores.
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Considerando ahora el vehficulo en la posicidén B,
se verd que la direccibn de la fuerza de la gravedad esta
ahora inclinada con respecto al terreno, y que la fuerza de
la .ravedad tiene una componente Gj menor que la fuerza de
la gravedad cuando el vehiculo estd en la posicién 4. 4 fin
de aantener suficiente adherencia de las ruedas de traccibn
2 con el terreno, puede girarse la hélice 3 para producir
una presidn F, cuyo valor puede ajustarse de modo gue compen-—
se la disminuchdn de G. iendo esta disminucidn relativauen-
te peyuefia, puede utilizarse parte de la presidn disponible
p-ara wantener la adherencia deseada del vehiculo con respecto
al terreno, para ayudar a la fﬁerza de tracciébn B’. ~Frara
este fin, es suficiente inclinar el eje de la hélice 3 en la
misma direccidén en que actia la fuerza de la gravedad, y ésto
en el 4ngulo necesario para obtener las presiones componen—
tes Ps y PU, siendo ¥s perpendicular a la superficie susten-
tadora inclinada y ¥t estando dirigida hacia la parte fron-
tal del veniculo. Bl valor de la presidn P asi como la in-
clinacién del eje de la hélice 3 se elige de acuerdo con la
disminucibn de G, es decir, suficientemente yrande para pro-
porcionar una componente Ps de la presidén P que, al sumarse
a la componente G3 de la fuerza de la gravedad, dé por resul-
tado la fuerza Pn capaz de compensar la disminucidn de G, y
una componente ¥t que sumada a 1’ aumenta la fuerza de trac-
cibn.

Serd ahora eviaente gue el vehiculo es capaz de

moverse a lo largo de superficies de fuerte inclinacién.
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5in embarzo, en la posicién C, la superficie sus-
tentadora es vertical y la fuerza de la gravedad G paralela
a la superficie vertical, de modo gue la accidn del peso
adnerente ¢ sobre la superficie de las ruedas 2 en contacto
con la superficie sustentadora, es cero. La componente de
presidén Ps perpendicular al terreno, tiene que proporcionar
anora una fuerza ¥n suficiente para reemplazar la totalidad
de la componente Gj de la fuerza de la gravedad.

Siendo la presidn méxima ¥ producida por la héli-
ce 3 de 770 Kg. y estando el eje de la hélice inclinado ha-
cia atris para formar un 4ngulo de 452 con la vertical, las
compouentes Pn y Pt de la presidn P, respectivamente perpen-
diculabes y paralelas con la superficie sustentadora, ten-
drdn cade una un valor de 540 £ilos, es decir, que la pre-
sién de 540 Ag. estéd distribuida sobre la superfiicie de las
ruedas 2 en contacto con el terreno, Siendo el coeficiente
de friccibén £ izual a 0,65 se verd que la adherencia del ve-
hiculo con respecto al terreno es 540 (FPn) x 0,65 (£) = 350
Kg. Ue otra parte, como el vehiculo tiene un peso total de
820 Kg. y la componente de presibn P que actia ea la direc-
cidn opuesta a la de la fuerza de gravedad tiene un valor
de 540 Lg., estaré claro que la fuerza de gravedad G gue ha
de contrarestarse para mantener el vehiculo en posicién sus-
tancialmente vertical, es solo la diferencia entre 820 Kg.
(peso total del vehiculo), y 540 ﬁg; (¥t), ésto es, 280 KLg.
asf, la presién de adherencia de 350 Kz. serd suficiente para

soportar el vehiculo en una superiicie vertical contra una
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fuerza de gravedad de 280 ag.

Ademés, suponiendo el centro de gravedad CG del
vehficulo, a una distancia b de 1 m., del terreno, el momen-
to de ygiro que actia sobre la superficie ¢ de las ruedas
traseras del veniculo en contacto con el terreno, seré 280
Kg. x 1 me = 280 Kg/m. Fero si el punto de interseccibén en-
tre la presidén P y la superficie vertical estéd situado a una
distancia de 1,80 m. de la superficie ¢, la fuerza que re-
siste a dicho momento de giro, serd 540 Kg. x 1 m 80 = 970
Kgf/m. ésto es, mucno mayor gue el movimiento de giro gue se
ha de coatrarestar.

ror las anteriores explicaciones es evidente que
el vehiculo provisto con medios capaces de producir una fuer-
za de reaccibn aerodindmica suficiente para mantenerlo en una
superiicie vertical contra la fuerza de la gravedad, podra
moverse por esta superficie vertical. «ue la fuerza de trac-
cibn 1" sea suficiente para 1over el vehiculo a lo largo de
la superfici¢ verticel, es un asunto nstural.

1ambién es ,.0osible mejorar el factor f proveyendo

al vealcilo de carriles, caienas o similares en vez de rue-
das 2, en cuyo caso puede disminuirse el valor de tn.
Haciendo referencia a las figuras 2 a 4, se mues-
tra un vehiculo de acuerdo con el invento capaz de moverse
a lo largo de superficies de gran inclinacidn o incluso ver-
ticales. &ste vehiculo comprende un cuerpo 1 y cuatro rue-

das de traccién 2 movidas por un motor convencional 4. La

conexibén motriz entre el motor 4 y las ruedss de traccidnm 2,
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comprende un eje motriz 5> provisto en cada uno de sus extre-
mos de un tornillo sin fin © en engranaje con una rueda den-
tada 7 fijada en el eje 8 de las ruedas de traccibén 2. Tal
disposicidn hace que la conexidén motriz entre el motor 4 y
las ruedas de traccién 2 sea irreversivle, ésto es, que las
ruedas de traccibn 2 pueden girar en ambas direcciones con
respecto a su sje 8 solo cuando son movidas por el motor 4
v serd evidunte, sin mds descripcidn, que esta caracteristi-
ca no reversible de la conexidén motriz mejorada la capacidad
del vehf{culo para moverse & lo largo de superficies de zran
inclinacidbén sin necesidad de frenos excesivamente fuertes.
Fuede proveerse una caja de cambio de velocidad (no se mues-
tra;, cenvencional, que proporciona diferentes velocidades
adaptadas a las varias condiciones de movimiento del vehicu-
lo, como estard claro para aquellos peritos en la materia.
Puede controlarse en la forma usual la velocidad del motor
4,

La hélice % que tiene que proporcionsr una presidn
P se mueve por medio de un motor independiente 9 y tiene su
eje 15 que se extiende a través de una abertura circular 16
en la clpula giratoria 17 montada en el techo del vehiculo
1, sustancialmente en el centro del mismo. XLa conexibn mo-
triz entre el eje 15 de la hélice y el motor 9, incluye un
engranaje cénico 1lu, un emorague de friccién accionado elec-
tromagnéticamente 11 y una conexidn basculante tal como una
junta universal 12, estando los elementos 10, 11, 12 y 15

sustentados por medio de un soporte 1% fijado a la parte in-

- 10 =
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ferior del vehniculo 1. 2&43 6 @

#l sistema permite el control de la posicidn del
eje de la hélice 1% con respecto al terreno a lo largo del
cual ha de moverse el veialiculo, y comprende cuatro soportes
hidradlicos de accionamiento independiente l4a, 1l4b, l4c ¥y
144 dispuestos alrededor del amnguito 18 montado en el eje
15 vor medio de un cogjinete de bolas 19. Cada soporte hi-
drailico 14 comprende un pistén que descansa contra el man-
guito 18 y un ciliadro conectado con un suministro adecuado
de fluido de presién (no se muestra), por medio de los con-
ductos 205, 2V0b, 20¢c y 20d respectivamente, yendo los con-
ductos 20a y 20c a un distribuidor 2la y los conductos 20b
y 204 a un distribuicor 2ib, (véase la rigura 4). vada dis-
tribuidor 21 incluye una valvula de corredera 22a y 22b,
adaptada para conectar uno de dos soportes hidradlicos apues-
tog 14 con un conducto 2% que Va4 al suministro de fluido de
presidn, mieantras gue conecta el otro al conducto de salida
correspondiente mostrado en 24a y 24b. La vilvula de corre-
dera 22b tiene una barra 25a cuyo extremo exterior estd pro-
visto de dientes a iin de formar un engranaje con una rueda
dentada 25b movida por una rueda dentada de tornillo sin fin
27, la cual a su vez engrana con un tornillo sin fin 28, mon-
tado para sirar con el volante 29 del veniculo. &1 eje gue
sustenta el volante de direccidn 29 estéd montado para girar
sobre un punto 29%a de modo que el engranaje 27-28 puede co-
nectarsc o desconectarse se in se desée.

&l sistema gde permite el control de la velocidad

-~ 11 =



1

10

15

20

25

del motor Y comprende un reostato eléctrico 30 adaptado para
variar la velocidad de e¢ste motor en respuesta a la posicién
de una palanca 51 montada giratoriamente en %la al veniculo
l. wa barra %2 conecta la palanca 31 a un péndulo constitui-
do por una palanca 33 mointada giratoriamente en su extremo
superior %%a al vehiculo 1 y que tiene cerca de su extremo
inferior un peso apropiado 34, a fin de evitar las oscila-
ciones inconvenientes del péndulo, un dispositivo de amorti-
guaniento %5 estd conectado al extremo inferior de la palan-
ca 3%.

mn oun camino a nivel, en condicidn normal, el vehi-
culo es movido por el motor 4 en la forma usual. uvuando el
camino se inclina, el péndulo 33, 34 desgplazari automética-
mente a la palanca 31 de acuerdo con la ley de la gravedad
J de este modc pairéd en marcha el motor 9 que moveréd ashora
la hélice % a una velocidad correspondiente a la inclinacién
del veniculo, Ve acuerdo con las condiciones variables del
camino, el conductor determina el dnpulo gque se ha de dar al
eje 15 con respecto al camino, inclinando la palanca 26 fue-
ra de su posicidbn neutra (mostrada en la figura 2), en la
direccidn nacia adelante o hacia atrés, a fin de impmttir al
eje 15 un movimiento de inclinscidn correspondiznte en la di-
reccibén opuesta. asi, por ejemplo, si el conductor tira de
la palanca 26 hacia aurds, el distribuidor 2la conectaréa el
conducto 20a con el conducto de suministro de fluldo de pre-
sibn 27 y el conducto 20c con el conducto de salida 24a, con

lo que se admite flufdo de presibn al cilidro del soporte

- 12 -
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hidradlico l4c, y este flufdo de presién moverd el pistén
del soporte l4c fuera del cilindro, mientras que el fluido
de presidn dentro del cilindro del soporte hidradlico l4a
qéeda libre de escapar hacia la salida. £st& claro que el
movimiento hacia arfuera del pistdn del soporte hidrailico
l4c provocard un movimiento de inclinacidén del eje de la
nélice 15 con respecto a uno de los dos ejes de la junta
uaiversal 12, interrumpiéndose este movimiento tan pronto
como la palanca 26 vuelve a su posicidn neutra.

La componente de presidén Pt producida por la hé-
lice % estd norwalmente dirigida hacia el frente del ve-
hicilo a fin de ayudar a la Ifuerza de traccidn T producida
por el motor 4. i&n un camino sustancialmente a nivel pero
con curvas cerradas, el engranaje 27-28 controla el distri-
buidor 21b de tal modo que el eje 15 de la hélice inclinada
12 se desplaza automiAticamente de acuerdo con el movimiento
giratorio del volante de conduccidn 29, toda vez que cual-
quier cambio en la direccibén de movimiento del vehiculo,
que se efectla en la forma usual girando el volante de con-
duccidn 29 en uno u otro sentido, actuard la vélvula de co-
rredera del distribuidor 21b a fin de inclinar, por inter-
medio de los soportes hidratdlicos 20b y 20c, el eje 15 de la
hélice, lateraluente con respecto al otro eje de la junta
universal 12. WYal disposicidn permitird que la presién com-
poaente Pt contrareste las fuerzas centrifugas gue pueden
ocurrir cuando el vehiculo toma una curva cerrada del cami-

no. Pero en una superficie grandemente inclinada o verti-

- 1% -
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¢al, ¢l conductor puede desconectar el engranaje 27-28 gi-
rando el eje del volante de conduccidn 29 en direcciédn ha-
cia adelante, despuéds de lo cual la direccidén dada a la pre-
8ién componente Pt permanecerd fija.

ml principio base del presente invento puede in-
corporarse a veniculos proveyendo otros medios de reaccibn
serodindmica que no sean la hélice que se ha descrito. JYa-
les medios pueden coagrender, por ejemplo, un cohete, una o
més tooeras a reaccidn o similar.

sn las figuras 5 y © se muestra un veniculo 40
que liene cuabro ruedas de traccidn no reversibles 41 movi-
das por un mobor 42, wmn este ejemplo, la hélice 3 de las
figuras 1 a 4 est& reemplazada por un dispositivo a reaccibn
gue comprende una tobera 43 accionada por medio de un sumi-
nistro de enerzia adecuado, (no se muestra). kEsta tobera
43 tiene una inclinacidn fija con respecto al terreno y es-
t4& montada sobre un soporte iratorio 51 a fin de atravesar
una clpula 44'montada giratoriamente sobre el techo del ve-
niculo 40, La direccidn de la tobera 4% puede variarse de
acuerdo con las condiciones variables del camino, por medio
de un motor independiente 45 controlado por una palanca de
accionamiento manual 46. La conexibn motriz entre el moior
45 v el soporte giratorio 51 incluye un eje motriz 47 que
sustenta en su extremo exterior un tornillo sin fin en en-
granaje con una rueda dentada 48, una rueda dentads 49 umovi-
da por la rueda dentada 48 y que engrana con una.rueda den-

tada 50 adasptada para zirar el soporte 51. La conexibn mo-

- 14 -
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triz no reversivle entre el motor 42 y las ruedas de trac-
cibn 41, es esencialmente igual a la descrita con referen-
cis a la figura 2. oiendo los dispositivos a reaccidn bien
conocidos en la técnica, no se considera necesaria una des-
cripceidn detallada de los mismos. &#n zZeneral, la fuerza pro-
ducida por el dispositivo a resccidn aerodindmics Geberéd ser
capaz de ejércer la fuerza de reaccidn necesaria sin qua tun-
ga tal peso gque evit. ¢l movimiento hacia arriba. Asl, :n
caso de un dispositivo a reaccién que tenga un peso de 135
kilos y que produzca una presidn de %50 “ilos, seré suficien-
te proveer al vehiculo con dos e tales dispositivos a reac-
cién a fin de obtener una ;rosibn P de 770 Kg., siendo el
peso total del vehiculo 4,V Kg., (cuerpo del vehiculo), + 270
Kg. (dos disgositivos a reaccibn), t+ 100 Kg., (carga dtil)

= 820 Kg. Como se ha explicado con referencia a la figura 1,
la presibn P de 7?70 K@g. es suliciente para mantener el ve-Z
hiculo en la posicidn C de la figura 1.

Ha de guedar entendido que el invento en modo al-
guno gueda limitado a las disposiciones concretas de las
partes que se han wmostrado y descrito, pues los detalles de
construccidn pueden modificarse ¥y disponerse de otro modo
sin separarse del alcance del invento tal como se define en
los adjuntos dibujos.

La presente solicitud que corresponde a la presen-—
tada en los sstados Unidos de américa con fecha 5 de julio de
1951, bajo el admero 2%5.176, se acoge a los beneficios del

articulo 51 del vigente ustatuto-ley sobre Propiedad Indus-

- 15 -
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Los puntos de Invencidn propia y nueva que se pre-
sentan para gue sean objeto de esta solicitud de Patente de
Invencién en isparia, por Vuinis afios, son los siguientes,

1¢. - Un vehiculo terrestre que comprende medios
propulsores, elementos transportadores rodantes accionados
por dichos wmedios propulsores, medlos generadores para pio-
aucir una fuerza aerodinémica dirizida hacia el terrenc e
independiente de la velocidad del vehiculo y medios adapta-
dos para ajustar variablemente la direccidn de dicha fuerza
aérodinémica, (coeficiente de friccibdn entre dichos elemen-
tos transportadorcs y el berreno), estando dichos medios ge-

eradores adaptados para proporcionar una fuerza méxima tal,
que para un coeficiente de friccidn dado entre dichos ele-
mentos transportadores y el terreno, estando dicha direccidn
ajustada adecuadamente para una inclinacién dada del terreno,
la presidn sobre el terreno es capaz de equilibrar la frac-
cibdn de la fuerza de gravedad yue no estd equilibrada por
la componeute de dicha fuerza aerodindmica paralela al te-

rreno.

2¢ .- Un vehiculo terresire sezlin el punto 192 en
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¢l gue dichos medios generadores son capaces de desarollar

tal potencia mAxima y en los cuales la disposicidn es tal,
que el punto de aplicacién de dicha fuerza aerodindmica so-
bre el terreno puede llevarse a una distancia tal del punto
de aplicacibén de los elementos transpotadores rodantes més
bajos sobre el terreno que, cuando el terreno es vertical,
el mowento que tiende a gzirar el vehiculo alrededor de di-
cho punto de elemento mls bajo de aplicacidén hacia el terre-
0o, es mayor que el movimiento de giro producido por la fuer-
za de la gravedad alrededor de dicho punto.

%8 .~ Un veniculo terrestre sesin el punto 1¢,
que comprende un cuerpo, medios propulsores, por lo menos
cuatro ruedas capaces de ser movidas por dichos medios pro-
pulsores, medios de transmisidn no reversibles eantre dichos
medios propulsores y dichas ruecas, medios transportados por
dicho cuerpo para producir una fuerza aerodindmica dirigida
hacia el Terwreno independicntesnente de la velocidad del ve-
niculo y medios para ajustar selectivamente la direccibn de
dicha fuerza aerodindmica con respecto al terreno, entre un
4n-ulo esencialmente de 45¢ y un angulo de 902 con respecto
a dicho terreno.

42 ,~ Un venfculo terrestre sezin el punto 3¢ en
el gque se proveen medios para ajustar selectivamente la di-
reccibén de la fuerza aerodindmica con respecto al cuerpo del
vehiculo en un plano hacia adelante y hacia atras y lateral.

59.~ Un vehiculo terrestre seglin el punto &4 en

el gue los medios que permiten el ajuste labteral de la direc-

- 17 -
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¢ibn de la fuerza aerodindmica estén asociados con los me-

dios de direccidbn de dicho vehiculo.

62.,~ un veniculo terrestre que comprende un cuer-
po, un motor de propulsibn, por lo menos cuatro ruedas trac-
toras, una conexidn motriz no reversible entre dicho motor y
dichas ruedas, una nélice articulada en dicho cuerpo a tra-
vés de una juata basculantie para producir una fuerza aerodi-
nfuica dirizida hacia el terreno, un suministro de energla
adapltado para mover dicha hélice a fin de producir una pre-
sidén para aplicar dicho vehiculo al terreno independiente-
mente de la velocidad de dicho vahiculo, y medios para con-
trolsr autométicamente la enerzia aplicada a dicha hélice
de acuerdo con la inclinacidn del terreno.

79.- Un vehiculo terrestre gue comprende un cuer-

wo, un motor propulsor, por lo menos cuatro ruedas tracto-

res, una conexidbén motriz no reversible entre dicho motor y
dichas ruedas, por lo menos un dispositivo de propulsidn a
chorro yue comprende una tobera montada en el cuerpo del ve-
hiculo, de modo gue sea capaz de descripir un cono alrededor
de un eje perpendicular al terreno y medios para coatrolar
la cosicibn de dicha tobera para llevar la misma, seglin se
desee, a lo largo de cualguier generatriz de dicho cono.

82.- Un venf{culo impulsado a motor.

Tal y como se ha descrito en la uemoria gue ante-
cede e ilustrado en los dibujos que se acompaiian y para los

fines gue se& nan especificado.
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La semoria que antecede consta de dieciocho hojas

¥ la presente escritas a mfquina por una sola de sus caras.
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