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ipo . de mecanismos comu contrag-mercis libre ¥y lz otra de aubas

L v gy en

El invento se reiiere & un necCwuismo de cumblo con gru
po8 de mecenismos conectados sucesivamenve, esyeclialumentec me-
canismos rotutivos, con erpleo de merchas libres principales y
antagénicas que reciben dursnte ls maniobrs de ceambio de una &
otra marchs la treansaisidn, respectiveumente él apoyo del momen

to de girv, ¥y con digposicidn de une unidn de impulsibn adicio+4

nal separsble entre cwbos grupos de mecanismos seglin le poten-—
te espafiols 201.902.

¥l invento se nropone un desarrollo y una siu lifice-
cidn ulteriores del mecaniszo segin la patente principal y con-
siste esencialuente en que tonbo pars la commubacidn de uno

coro ée otro grupo de mecahisnios en ambas direcclolics de impuls

sidi se han previgsto murchas lib:es comunes pura la trensuisidn,

regspectivaemente wpoyo, del mowento de ;iro, en lo que e cada
caso uno de 1ios grupos de mecanismos se apoye sobre la marcha
libre comin por medio de le unidn impulsors sepsrcble. Adecua~
damente en cada dos grunos de mecanismos de dos wmrchas cada
uno, se han previsto en totael solo cos merchas libres de lus
gue &l conectar uno u otro giu.o de mecanismos wctiza en cada
caso unea coino marcha libre princlipad ¥ ilsz obra como marchs li-
bre entegliica. Iie disposicidn es especizliente tal cue una de
ambas marchas libres a2l commutur uno de los grupos de mecenis-
mos actla como murchs libre priscipal, =l conmubar el otro gru-~

o

nerchas libres sctls de menera luverss.,

sesmdi wme ulterior curceterdstica sdecuada del iuvento

[~

se efectic le conmutacidn de wnu narte de lows emwbragues (dudo
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el casc inclusive {re.os) especiclmente de los ewbragues, res-
pectivamente frencs con lov cuales no estd conectads en pars—
lelo inmediatamente niiuguns merchs 1ibre, en un estado en que
les mitades de embragune, respectivamente de irewo no muestrsn
nisguna diferencia de mimero de revolucivnes entre si, esto
es, por ejanplo, en el esbtado puredo o com iguel misero de re-
volucioiies de embes mitales (e cubrasue, regpectivamente de
freno. in relacidn cou esto cs wiends de especicl ventbuja elfecd
tuar dvrante ¢l cwsbio de comaubacibn del zrupo de mecanismo
antes de la commutacidu del embruogue de wuaniobre veriador de
la multislicaeidin, por ejcuylo, e el peso de Ule seguda &
une tercers wmarcha, una corubucildn gue previamente actls &
ciegugs sin modiricacidn wmomentdnes de Lo multiplicacidu, por
ejenplo, por corexidn de un embrague y descouexidn efectuzda
después de un freno, con mitades de eubrague, respectivamente
de frenc parzdss, en lo gue durante esta conmutacidn ciega ﬁni
canente se modifica le unidu de iupulsidn y se preselecciona
la variscién de wmltiplicacibiy de tal modu yue unu modificscidy
efective de lu wultiplicacidn sdlo se efectia en wnu conmuta~
cidn, que sigue despubs de esto, de los euwbragues conmutadores
primeraiente mencionados.

e embrasgues o frenos en el

o]

Tal clzse de cowsubzeidwn
estado de descanso o de un curso siucronc de mmbas mitades de
embragsue proporeiona le ventuaja espvecial de gue los ewbragues

rabejan sin pércides de fricceidn y en Llugar de embragues de
discos uiltiples pueden euplearse simples embragues tensores
de snilio, de cono o de ;arrus, respectiveasente frenos, en los

que cl engrene de ewbrague se electis por aistensidn radisl de
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los miembros de embrsgue, por ejemplo, mediznte émbolos corre-
dizos gxil.ente; estos éubolos pueden lastrarse Ge modo eSpe—
cifico muy elevudaiente y ejecuterse por lo tanto muy peque-
flos y ligeros & causs de gue falts el ndumero difereuncisl de re|
vodiuciocues,

Otras carecteristicus y ventajus del iuvenbo pucden

deducirse de la sgiguilente descripeidn de un ejenplo ae cjecu~

cidn.

La fig. 1 una representacidn esyuemdtice del mecanismo

Za fise 2 une vista esquenmétics del primer mecanismo
planetario.

La fig. 3 une vista esquendtica del seguido mecanismo
planetario.

La figz. 4 une vista de le tisrchaz libre urincipal.

La #i:. 5 une vista de lo conbru-marche libre, y

La Tfig. 6 une forma de ejecucidn constructiva del ejem+

plo de ejecucidn ilustrado en 1o fig. 1.

Por el &rbol impulsor w (por ejemplo, el frbol de aco-

mecanlismno plenetario pj. Las ruedas plonebariss g se hallen en-
granadas por una purte coum lo rueds solar T y por otra parte
con la ruede u de anillio o twsbor. Este Ultims estéd unide fijod
mente por el Zrbol hueco 0 con le rueds solur menor v del do-
ble mecanismo planetzrio P, gue muestra las dos ruedas plene-
tarias w1, wp apoyadssS & vares en cada caso gsobre el porta-plao
netas x ¥y ror las ruedes plineterias wo limpulss a lua rueda so-
ler mayor y unida con el {rbol derdvador b (por ejemplo, el

&rbol impulsor del wecaniswo exil de un vehlculo automévil. Al
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lado del corddn de impulsidin constante formedo por el Arbol
nueco ¢ entre smbos mecanilsmos planetarios Py vy P, se ha pre-
visto un ulterior corddn iwpulsor desewbrazable por un ulterior
érbol hueco ¢ gue une & la ruede solar t del mecenismo plane-
tario P; con el portaplunetas x del segundo mecanismo pleneta-
rio. La unidn impulsora por esie corddn impulsor se efectia por
el embrague ¢3. El {rbol & se apoys en esto por una parte por
le merche libre £ countre cl norte~plunetas r y por oira parte
por una contre-marcha libre g contra el cérter del mecsnismo,
en lo que el anuillo mdvil de la contra-marcha iibre g del lado
del cérter es desacoplablc del cédrier dol mecunismo PO UN G
LILEUT Poe L marche libre £y lx coutru-marcha libre g estén
dirigidas opuesteamente entre si de tal wodo que la marcha libre
I acopla en el caso de un alcuwnce de la ruedsa soler 1, respec~
tivamente del drbol & con respecto al porta-plunetas r, por
contrario en une direceidn opuesta de rotacidn interrumpe la
impulsidn. L& contrs-marcha libre g permite por contrario un al
cence de la rueds solar 1, respectivamente del 4rbol ¢ con res-
pecto =l cérter h, euwbrage sin ewmbargo, con el ewmbrague p, fe-
tido, &l drbol & con el cérier h, cuando el drbol d gira en la
direccidn ¢e giro de retroceso (en untsgonismo & la dirececidn
de la fleche 2).

adends wra la obteucidn de una impulsidn directa por
el mecanismo planeterdio Pq se ha conectado e paralelo un em-
brague q; eatre el érbol ilupulsor & y el drbol hueco d, con
respecto a la murcha libre £, y adends un embreszue o freno Py
con respecto z la contru-marcia libre g. e ha coordinado ade-

mds con el mecanisumc plunetario ¥Fp el embrague dp que une al
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porta—~plunetas X con la rueda solar v, que egtablece una impuls
sibn directa por el mecaniswo plenetario Pp, usl como adenis
un erbregue o freno p, entre el porta~plensbas x ¥ el cérter hy

La commutacidn del mecunisno es lu sizulente:

E1 cubrazue p, estéd metido wdeccuadunente de modc cons
tante, en tanto el vehrlculo no terge que mazychar hacia atris,
esto es mientras gue el 4rbol impulsor & o el érbol derivador
b gira hucia delunte y por ello enr el caso d¢ ur acclonzniento
hidréulico del freno exisle presidn de wceite.

18 marcha,

El embrague qp y ol freno p, estin metidus. Por ello
gira el mecenismo Fy con multipliceedidn directs, nientrus que
el mecsiisuo nlunebzrio Poy a congecucnclis del frenaje del wpor
ta~planeias x multiplice u murche lentz en calided de mecanis—
no secundario.

Conmutacida de peso & le 2% percha,

e desconecsa el embrggu@ A - Con el motor iapulssxdo

g anl- "t - 1 2= e PESTE 2 ¥ o LN e - & -~ o - o
(drbol a) se cierrz lu narcha libre priucipal £ = consecuencia
de la resiztencia en u, suesto que la rueda solar 1 gulere al-
canzar al porta~plenelas ., Por lo tunto permencce conectada
1o 18 marchsz. Por coubtrario si se realize la impulsidn = par-
tir del lado de lu derive (&rbol b), ecntouces la werchs libre
£, & counsecuencla de lu resistencia en r deju libre la rueda

solar %, gue trata de girar haciz atrds, en lo que, sin embar-

-

g0, la contra-marcha libre g frena sl &rbol 4 contra el cérter

h. Ia multiplicucidn en el uwecsnismo planetzrio Pl se resliza

por lo tanto con lg deriva e
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28 maxrcha.
Lora meter toda 1o 28 werehs en omboas d4 s N
Yera & merche en zmbuag direcclones dmpul
goras se mete el ITeno py. Il wmigno wdovbe agqul la Funcids de

le contra-mercha 1libre g ones de rotucidn, de

modo gue laz ruedea solir 3 se frena fijamente en aubas direccio+

nesg de impulsibnn ¥ por ello se conecis iz 28 mercha en wibes

£

direcciones de impulsibn. El uecwnisuc pluneterio Py rmultipli-

"~

ca por ello u movimiento rdpico, xicutres que el mecunismo pla

¢

r =

neterio Pp rultiplice & movimiento lento. L multiplicezeidn
onjunta se elige aqui de t menerc cue el drbol derivador b

~irs con un ndlero de revoluciones mencr cue el &rbol

=TS
LR

e

todav
Lupulsor g.

" I S ", -7 - oy - )
Cornguvéelon de peso o lo 28 morcehs.

Pere commuter sasando s la 2 awsrcha se mebe previaumein
te el embrasue qie. Comc estén frenades independiente coutrs el
cérter h tanto el drbol § por el fremo Pl como tarbién el por—

ta~plenetus x por el freno p,, puede efectuarse la operszeildn

< a

ke

de eunbragar el embrague g3 sin ¢ue se halle bajo carga el em—

b

brasue ¥ sin que exists al embrager un movimiento relativo de
las partes & ewbrager. La conmutacidn representz por lo tanto
una commutacibn ciega que no ceusions previamente ninguna modiT
ficacidén en la transmisidn de le impulsidn. Después de ésto se
saca el freno pp, lo gue, sin ewbergo, tanpocc tlene ningin

efecto sobre la impulsidn, porque en este instante, x también
estd frenzdo uedisnte 43 pOr Dq. Solaumente con el desacoplamier
to del freno pp gue se efectia después de esto, resulten lus
siguientes condicioues de impulsidn: Con el motor impulsendo,

& consecuencls de ls resistencia en y y de le derivacién de im-




10

s
\a

20

25

puleidn por los drboles huecos ¢ y 4, l& marchs libre princi-

val T deja libre & le rueds solar % cue trata de girsr hecia

cierra a la rueda solur b respectivamente al &xbol hueco 4 y

por ello simultbtdnesmente

maliece por 1o tento, cou

Con ia deriva empujzndo, & consecuencia de la resisten+

cis en r, la rucda solar
r, lo que sin eubarzo se

I. Por coutrario en este

bre & la impulsidn procedente del ledo de la deriva. El meca—

estd cerrado en =i mismo.

cia de ésto desde el led

“ .

mercas 3°.

cowo resulta de lo cue aniccede, per lo tanto en el

peso de lu 28 o la 3% marcne wcetus lé mercha libre £ como con-

czsos sctda de contra-marcha libre, en este caso

chg libre prinecipal.

38 marche.

Pore mebter la 38
g8ibén se conecta de nuevo
en oi miszo el mecanismo

wmo planetarioc FPp, porque

neamente se acoplaen entre si ¢l porte~plinetas X ¥ la rueda
solar vy b girs con iguel nlmerc de revoluciones que S

Conmutacilu de p&a

atris con respectc a r, mientrss que lu contra-marcha libre g

1t truta de alcenzar wl porte~pleanetas

nismo plenetario Pp, 1o mismo que el umeceunidsmo pleneteario Py
o de le deriveae en lu merchia dirceta ©

tre~marcha libre, mientreg gue la marchs libre g gue en otros

b e

¢l porte~plenetas x. Le impulsibn per

el wmotbor impulssndo, en la 28 nmsrcha.

evita por l& marche libre princival

cuso la contra-marche libre g deja lis

L impulsidn se efectila & cousecuen-~

s

sctia de mar-

aerchs en cmbes direcciones de impul-

el embrague q;. Por ello estd cerrado

vlznetexrio P,, iguclmente el mecanis-—
bm

por el ewbrague qj comnectado simulté-

so & la 42 nearchs.

Previamente ge mete <1l eubragu

Q2 ¥y después de esto sd
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desconecta el ewbrague q3. Por insercidn del embrague qo se
cierrs en si mismo independientencnte del mecanismo planetario

F el mecanismo planetsrio P2 y& cerredo por medio de Pl, lo

1!
gue se efectia en el caso de ndmero de revoluciones sincrono
de las purtes a embragar y en estado descergado del embrague
qpe Lo correspondiente estd vigente pzra el subsiguiente des- -
vrendimiento del embrague q3e Por lo tanto Unicemente se adop-
ta la funcién de 43 POr g,e. Por el dessacoplamiento del eabragué
Q producido despuds de ésto resultan las siguientes condicio-~
nes de impulsidn: Con el motor impulsando, @ consecueuncia de la
resistencia en u, la marcha libre £ gue shora actia de nuevo
como marcha libre priuncipsl, wcopla @ la rueda soler 1 que tra
ta de elconzear &l porta—planétas r, con éste dltimo, de modo
que el mecanismo planetario Pl guede cerrado en si mismo. La
contra~marcie libre g deje liure lu rotucidn del drbol 4 en la
direccion de la flecha 2. En el ceso de La deriva enpujando,
es decir =l presentearse la resistenciz en r, la ruedea emular
L impudsors trata de girar a le rueds solar i envdireccién de
giro de retroceso (en antagonismo & lea direceidn de lua flecha
2) 1o gué se deja lidbre por L, perc se impide por g. L rueds
solar 1 se frens « counsecuencia de esto con respecto wl cérter
h, lo que significa uns multiplicucidn del mecunismo planeta-—
rio Pq, como en la 28 murcha, esto es desde g hacia ¢ &l movi-
miento répido. Comno el mecaniswo pianetario P2 gl umismo tiempo
estd cerrzsdo en si mismo, existe en total une wuwltiplicecidn
entre g y b que corresponde & la muldiplicacidn en la 42 marchyg
4% narcha,

Parse le insercidén deiinitive de la 48 mercha se mete
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4% nmarche.

234355

el embrague o el fremno pqe Por cllo se frena la rueda solur 1
en embas direccioues de impulsidn con respecto al carter, de
modo que en wmbes cirecciones de lmpulsidn se consigue una mul

tiplicacidén de & hucis b =l woviniento rdpido, esto es en la

Lu conmutacidn de retroceso desde le 4% a la 18 marchs
ge realiza exachburente del wody inverso, Pers meter Lo 38 nal-

cha se desacopla previacuaente ¢l frenu Tps COn el eubrague Ao

i3

metido, despuds de ézto =ze mete el cmbrague qqs seguicamente
gse deszmcopdan el enbrugue ay ¥ c¢espuls el embrague goe Fers el
paso & iz 28 mercha se desucople previmmente el embrague Gy
después se coneecta el freno 01, sSeguldewente se suelta el freng
Po ¥ S€ connectu el embrigue qye

Pira la cormutacldbn de le 18 marchs se desconectu pri-
merzmente el freuo P1 Y cespuds se conecta el embrague aq .

Er el modsc de commuteceidn cntes descrito se comuutban
log embragues 4o ¥ qB’ zgi cowo el freno Py s0lo en estado sind
cronizado (por ejemplo en estado jrrado) ¥y esto en el puso de
la 28 o la 38 marcha o inversamente, 4o ¥ a3 en estado parsado,
en el paso de la 3% @ l= 48 uarcha o luversamente, Qp ¥ 4y en

la marche directa siuecrons de subos mecanismos PHYyPF For lo

5*
tanto no tiene lugar una destruccidu de potencia Gurante la
conmutacidn de estos embragues o frenos. Por esta csuse es Do~
gible constituir estos embragues, en lugzr de embragues de disd
cos multiples con otra construccidn mds simple ¥y economizudors
de espacio. el constitucidn se umestra a titulo de ejenplo en
la ejecucidn comstructive segin le Tig. 6. Las distintbas par-

tes de la comstruccidn ilustrads en le figz. 6 estin provistas
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squi de los mismos signos de referencia que en el caso de la

fig. 1. tientras que el embruzue g7 y el freno Py estdn constis

ot

uidos como embragues de discos miltiples conectables alterna-
tivaiente, los embrigues q, ¥ 1, estdn constituldos como asdi
llznmsdos embracues de disco de wnililo teusor gue en el wovie
miento axil de los émbolos Ly ¥ Wy respectiveanente se sprietan
contra la pieza a. acoplar; el porta~plaunetas X. Pero en estos
sition en lugar de los cubragues de avlllio tensor dibujados
tembién pueden emplearse embrugues de cuslquier otra clase,
pox ejeumplo, embrasues de cono o de garras que pueden estbar ex
puestos & elevadas cargas, dzdo el caso pueden preveerse eubrat
gues que 5010 son cormmutebles on estado perado,

La insercida del embrasue q; e efectia por el muelle
i, e insercidu del freno p, wor presidn de aceite sobre el
énbolo my, que por ello coumprime al muelle i;.

El freno Do estd constituido como enbrugue de doble co-
1o que se ingerta por el muelle 13 v se desacople por presibu
de aceite en el cilindro mp'y en lo gue el émbolo my se corre
hacia la derectaz contra lz sccidn del muelle 1. Bl embrugue
o freno p, estd constituldo adends como simple cubrague de co-
no, cuys parte extericvr de euwbrague estd constituida como émbo=
lo enuler y ovtiene presibin por w conducto n,, en tanto con
el motor en murche o con el vehiculo en movimiento existu pre-
sidn de aceite. Ei dubolo my obliene su presidn por el couduc—
to indicado en nj, en lo gue el aceite ge conduce por las ra-
miras n'; hacia el espucio m', del émbolo. Bl suministro del
aceite couwprimido & log espacios de bomba my ¥y my se resalliza

por los conductos ny, n., por ejemplo en orificios del drbol
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impulsor &, wientras el espacio u'4 del pistdn obtiene aceite
cosprimido por un conducto n, en el cédrter h. Los embragues
giratorios a1, 4ys 4y couectadios por wresidn de aceite estén
dispuestos sdecusdamente awlrededor de unw pared separadora cen-
tral del cérter, de modo que, dado el caso, los conductos de
suinis tro de sceite & los wismos puedenn estur dispuestos en sy
totalidad dentro de esta pared separadors ¥y solo se requieren
conductos cortos por lus nurtes roitubtivas,

Lo utilizacidn del muelile 11 pure lw insercidn del em~
brasue 9 pore la primera mercha tiene lu ventajs de que sin
fuerza de servo puede arrancarse con suxilio del mzuelle preten-
sadio. Baburalmente gue puede vnreveerse tambidn cualquier otro
sigtems de commmtacidn de la 12 marcha, wor ejemplc, también
comuutacidn por prewsidn de acelite como para las restantes mear-
chas. Parse el sumiunilstro de la presidn de aceite puede servir
ung sols bomba de aceite gue se impulsa por el &rbol derivador,
es decir, en dependencia de la velocidad de marcha. Puede cons-
tituirse de taauio menor yue 1o ususl en otros casos, porgue
lus merchus libres conectades en paralelo impiden uno interrup-
cidén de le impulsidn gl commubar y el tiemno de relleno de los
embragues a consecuencia de esto no btiene ninguna influencis
sobre lu bondad del proceso de conmutbucidi.

£l mecanismo ilustrado en la fig. 6 puede impulsar de
modo adecuado immediataiente al mecenismo del eje trasero, lled
vendo por ejemplo el #rbol 6 la barra estrizda paera el diferend
cial del wmecanismo wel eje. LL embrague principal de arranque
se hallu en este caso entre el motor y el 4rbol iumpulsor &, en

lo gue también puede estar conectuda delante del mecanismo de
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cumbio de mercha hucla atrds. sin embargo, lw rultiplicacidn

de le mercha hacia atris -dudo el cusu conjuntamente con el
embrague principal de srrengue - bawbilén puede disponerse de—
trds del mecsuismo de canbioc. EL freno Py obtiene adecusdamen-—
te solo presibi de aceite cuwndo estd conectzda uns marcha ha—f
cia delante, pero estd sin presidn sl ester conectads la mer—
chz hacia atrds pars eviter subondticamente un cierre e la
impulsibn & consecuencis del countra~efecto de la mercha libre
prineipal £ y de lu contra~usrche libre g. in embargo, puede
ester previsto también - dado el casu cdicionaluente - un des-
cerrajumiento & voluntad de la wwrchs libre g, respectivamente
un acoplemiento a veluntead de le misme con el cédrter, pyor ejem

[ 4

plo, wor coloczeibu & presidn w voluuted del freno Py pula

- PRURL TN S - PR T - - . B T S e
errur por elilo &l velilculs, csilusdls counccbada ia msrchea hacla

(¢}

atris, contre el movimiento de reitroceso en una subida.
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Fl presente certificade de adicidn comprende las si-
guientes reivindicacioness

1l.- lejoras introducidas en el objeto de la patente
vrincipal n? 201902 solicitace por''mecanismo de cacbic con gru
pos Ge mecaniswmos conectados sucesivamente, especialmente me-
danismos rotativos pats vehiculos zsutowdviles®™ con empleo de
merchas libres priucipsales y antagbnicas que reciben durante
le meuiobra de cambio de una a otra marcha la transmisidn res-
pectivamente el zpoyo del momento de girc, y con disposicidn
de unaz unidn de impulsidn adicionwsl separable entre awbos gru-
pos de mecanismos, caracterizadas porque tanto pars commutbar
uno de 1los grupos de mecanismos como también para la commuta~
cidn <el otro grupo de meconismos en wnbas direcciounes de im—
pulsida estén previstas werchizs libres comuwies para la trens—
misidn, respectiveamente wpoyo del mouento de giro, em lo que
en cada cedo und de los orupos de mecanimads se &poya en la
marche libre comdn por medio de la w.idn impulsora separable.

2.- lejoras segin le reivindiceeidn 1, caracterizadas

morque en dos grupos de mecanismos, c¢ada uno <e dos marchas,

W

en total solo se han previsto dog murcies libres, de las gue
al commutar uno u otro gruno de mecanlsmos actis unz en cadw
caso de marche libre principal y la oftra de contra—sarcng li-
bre, de tal wmodo yue ge conserva lu limitacidn ‘e movimiento
libre del salbo de murcha en bocos los grudos de multiplicsa~

cidn conmutubles.

3.- Lejoras septin las reivindlicuaciones

0]

zadas por una disposicidu bul de sibas nwrches

de ambas merchas libres sl conmuber uno de los

1-2, caracteri-

libres, que una

ETULOS de meca~-
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nismos aeltdo de marchs libre srincipal, al comutbtar el otro

-

gruso de mecaanimmos come comtra-murche libre y la otr de oli-
bas merchus libres actis ue £odc lnverso.

4.- Lejoras sestn las reivindicaclones 1-3, caracieri-
zodas porgue ambas aerchas libres se apoyan scbre wunw de las
secciones del corddn impulsor separablie conectado & uno de log
mecenismos rotativos, y ¢l otro mecanismo rotativo sovlo puede
nonerse en comunicscidn wctive con las marchas libres por medig
del embrazgue separable, por ejamplo de tsl modo que la rueds
soler, zpoyeds por las masrchusg libres, de uno de los wecunis-—
ncs rotativos, es ewbraguble por medlo del ewbrague sepereble
con el porba-nlanetas del otro mecunismo rotativo.

De= Ligjores se: <in las reivindicaciones l-4 carachteri-

»

zzdes porgue lu conmmbecion del embrssue, que ure adiclonzlizend
te & ambos grupos de mecanlismos, respecltiveamente conecta las

marchas libres «l segundo grupc de mecunisnus gue no les estd

W

coordinado immediatarente, s0lo btilene lugsy cuando.bg;mitades_dq
- o e

embrasue o insertar dc este wabroigue incependlentecente de éstd

no muestran ninguna diferencis de nldmero de reveluciones, esto

es gue, o bien se encusntren en estuds frensdo, o sineronizudo.
% ? ’

6.= ‘'ejoras segin les relvindicaciones 1-5, carveteri-

zudes porque en el ctmbio de coammtuzeidn del rrupo de mecanis-
mo antes de la commutacidén del embregue commtecor variador de
la nmultigiicacion (por cjenylo en el paso de la secunda a la

tercere nsrcha antes de la desconexidn del Ffreno P Y de la co-—

« 2 o - . Y v & e
nexion del embrague ql) tiene luger uns coiututzeddn: cue zetbia
previame:te de modo clego sin veriacidn de la multiylicacién

(por ejemplo por conmmutacidi del cubrague q- y subgigulente deg
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conexibn del freno pz) con les mitades de ewmbrsgue, respecti-
vanente de freno, quietus, en la que dniczmente se modificse

le unidn iumpulsora y se presclecciona une varizeidn de la mule
tiplicacion gque solo llegz & tener eficacia en lu conmutacidn
que sizue & esto de los cubragues commuitadores wrimeramente
mencionados (conmutacidn wccbtive).

Te= lLiejoras segd. las reivindicuciones 1-6, caracteri~
zadas porque al conmutar hocle arribe se realiza previamente
una comrutacidn ciege y desyués de esto uns commutacidn activa
al commtar descendiendo prevismente una conmutacidn active y
Gespués de esto una cormutucidi ciegw.

8.= Hejoras sesn les reivindicaciones 1-7, caracteri-~
zazdas por une disposicidn tezl de los embragues (inclusive fre-
nes) y de lius merchas libres, que en csda conmutacidn de una
a otra mercha (por ejemplo en cuatro marchas heciz delante) en
cada caso simultinesmentc se necesita commutar solo un enbra-
gue, siu gue bengs luger uns interruvcidn de la transmisidn
impulsorsa.

9.- lejorus segin las reivindicaciones 1-8, caracteri-
zadas porgue cada uno de anbos mecanismos rotetivos para la
consecucidn de una iamrche directa es susceptible de cerrarse
en si mismo ¥y adends puede obitencrse une morchs directa en el
mecanismo conjunto porgue en el caso ce un mecanismo rotativo
cerrado exn si mismo, se acoplen entre ¢l cubos mecsniswmos por

conmutacidn de zmbos cordones impulsores medisnte un cubrague

coordinedo & unt Gy Los cordones de anbas &i ;6 de dmpul
sidn: (esto es, baubto en el czso del motor im;ulsando, COLO con

le deriva empujendo).

i




oy

10

15

20

25

10.~ .ejoras ce;ln las reivindicazciones 1-9, caracteri-
zadas porgue csda una de las rarchas libres le estd conectado
en paralelo un embrague (inclusive freno) actuante de iguel

modo aue el efecto de eubrague de lu correspondiente mzrcha

livre, pars embes direcclones de imipulgidn, por ejemzlo, & laf
marcha libre dispuesta entre dos partes de mecunismo rotatives
de wno de los mecaznismos rotativos, un cubrague interconecta-
do entre las mismas plezas del mecanisuo, ¥ & la contra~marchg
libre gue apoya a una parte del mecanismo contra el cérter,
wi freno dispuesto correspondlientemente.

1l.~ ejoras sesgun luse reivindicaciones 1-10, caracte-
rizadses porque los embrzcues (o frenos) solo sometidos a cone
mutaciones ciegas estidn constituidos como embragues de cono,

logos con carge especifica especial-

[328

enubregues ue garras o an

mente alta.
12.- Jlejoras segin las reivindicaclones 1-10, caracte-

. - - . ’ 4
rizadas porcue agquellos embragues que sdélo estan expuestos a
comuubtaciones clegas, resvectiveamente gue s0lo se conmuban en
el caso de iguzl ndmerc de revoluciones de sus umitades de em-
bregue (respeciivemente en estado perado), especialmente el
embrague dispuesto en el corddn inpulsor sepsreble entre ambos

- : " PR a1 . e 3 1 £ e g + s

grupos ¢e mectnlsmos, asl como dado el czso ulteriores embra~
cues, estén constituldos como embragues tensores de anillo, en

los que se efectia el engrane de euwbragues por distensidn radi

P4

de los uniembros de ambrague, por ejemsnlo, medisnte émbolos deg
plazebles axilmente.
P 4

13.~ Liejoras segun las relvindicaciounes 1-12, caracte-

rizadas porque los embragues ¥y {renos conectados en purslelo

1

122
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con respecto & las merchas libres ¥ cue commutbtan bajo carga ¥
con rumerv diterenciul de revoluciones, esbtin constituidos co-
no ewbrggues o frenovs coummitedores de umedo especlialuente blun-

do garentizendo uns favorzble evacuucidn del celor, preferen—

l4.~ lejoras seztn las reiviucicaeciones 1-13, caracte-
rizaedas porove los Srpanos cowm.tbadores de une marcho iﬁferior*
especialuente de la primers, se jensen previaseute con fuerzsa

de muelle, de wodo que pucde arronczrse sin fuerza de servo.

15.~ iejoras seqin les reivindicaciomes 1-13, caracte—
rizudss porgque solo se ha previsto une bowba de aceite, imsul-
sada por el frbol impulsor, con dicensiones preferentesente
pegueiias.,

16.- wejorus segun lus reiviadicuciones 1-15, caracte-

rizades porgue el mecuitismo de cenbio iluwsulse inmediatiicente &l

e}

mecanismo de ¢je, respectivancnte estd construids conjuntumern-

(i

te con éste, mieuntrss que el exbrasue priucipal estd disvuesto
eivtre el wotor y el mecunismc de caxbio.
17.~ ejoras segin les relviudicwciones 1-.5, caracte-

rizedas poraue el embréag de errancue estd disyuesto, com una

perte de mecanlsumo conteniendic la merchsa hacls abris, detris
del mecanismo de cwnbio.

10.- i.ejoras geslu lus reivindicaciocnes 1-17, czracte-
rizaedes porgue la coubro~carcha libre estd dispuesta de modo
descerrajable cutondticinente en dcucndencia de lu conmutscidn
de la marcha atrds, esscecizlueinte de tul modo cue ¢l embrzsue
acoplador de la contre~iarcha libre con el cérter, sdlo obtiene

presidn de zceite en lu marche wdelismute, pero al connutar la
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marcha atrés queds sin presidm.

15.~ i'ejoras seguin lus reivindicsciones 1-17, caracte—

rizades porque la conmtra—serehz libre puede descerrajarse &

voluutad, Ge modo gue lu Lisna puede mantenerse en actividad

| también en la conmutacidn de lu marche atrds y por ello puede

utilizarse en unidn con le murcha libre princiszl como cierre
de marcha de reivroceso,.

20.~ iejoras segin lus reivindicacicnes 1-19, carache-
rizadas porgue los eabracues rotativos estdn dispuestos de te
nodo alrededor de uue pared nediuna del cdrier, que se hacen
pozibles conductos de swainiztro de uceite cortos que conducen
& trevés de la pured haciu los anmbrasues,

2l.~ Lejorzs introducidas en el objeto de la putente
principal mimero 201.902, solicitada vpor: “.ecanismo de cambio
con grupos de mecanlismos consectados sucesivauente, egpecial-
mente mecanisuos rotativos purs vehitulos autoidviles®.

Segﬁh se desoribe y reivindica sn esta memoria descrip=
tiva,

Se detalla e illustra con 108 planos que a la misme se
acomparien,

La ocual consta de diez y ocho hojas, foliadas y escri-

tas s mdquina por una sola de sus carasi,

Medrigy 4 Julio 1952,
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