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MEMORIA DESCRIPTIVA.

CORRESPONDIENTE A UN MODELO DE UTILIDAD,

T POR: CARRIL DESLIZABLE POR RODAMIENTOS PERFECCIONADO.
PARA TODO EL TERRITORIO NACIONAL.

POR UN PERIODO DE VEINTE ARNOS.

e A FAVOR: D. Jose Ramén PASCUAL BARBERA.

RESIDENTE BA.RCELONA, Monte de Orsa ne 2.
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MEMORIA DESCRIPTIVA

Cuando se trata de desplazar grandes pesos, suspendi
dos se recurre normalmente a perfiles de hierro mecanizado-
cuyo costo resulta bastante elevédo. Si ademas de ser un =
elemento pesado, su centro de gravedad no permanece en el-
plano vertical del carril, entonces es necesario sobredi--
mensionar el mismo para que pueda compensar el desequili--
brio del peso.

El carril que trata de describirse en esta solicitud
de Modelo de Utilidad, presenta las ventajas de una facil
y barata construccidn, ademls de permitir normalmente pesos
desequilibrados.

Su utilizacidn més especifica se centra en cl despla
zamiento horizontal de conienedores, e¢stanterias, archiVos,
etc,, ademds sobre una superficie vertical.

Como puede verse eﬂ la Figura ~l- y sus secciones =
A=A’y B-B’de la adjunta hoja de planos, el carril estid for
mado basicamente por dos piezas, una exterior normalmentew-
sujeta al paramento vertical y otra interior que se desliza
apoyandose sobre rodamientos.

El carril exterior «l- ha de tener unas dimensiones
tales, que permitan el deslizamiento de los rodamientos ver
ticales =2= y de los rodamientos horizontales =3-.

Ambos tipos de rodamientos =2~ y ~3= encuentran uni
dos solidariamente por su pista interior al perfil desliza
ble =i=, en el gue existen unas escotaduras -5=- que permi~
ten el paso de los rodamientos verticales =2«

La longitud del carril exterior estard de acuerdo =

con la méxima distancia de deslizamiento que se precise, =

mientras que la del perfil interior ~4- debe ser semejante a




10, -

25, -

301"

204338

del contenedor o estanteria a transportar.

Sobre dicho perfil deslizable -4« se sujetan rigida-
mente segin puede verse en la Figura ~2- unas escuadras =6-
capaces de soportar el contenedof o estanteria.

Para evitar deformaciones en el pei4fil deslizable, =-
es recomendable que por cada rodamiento vertical exista un-
par de rodamientos horizontabes. Los primeros soportan la=
componente vertical del peso del contenedor o estanteria por
lo que en general deberan ser de mayor seccidn y prestacio=-
nes que los segundos, que se limitan a soportar la componen
te horizontal de la fuerza originada por el desequilibrio -
del peso.

Su fabricacidn resulta de gran sencillez y economia.
El carril puede realizarse en chapa de hierro mediante pro-
cesos convencionallks de plegado al igual que el perfil desli
zable o© biep en materiales extruidos.

Las secciones o grosores y materiales a emplear son =
funcidn especifica del empleo a que se piensa someter el ca-
rril asi como de los rodamientos a emplear.

La utilizacién de rodamientos en ambos casos, permite
un deslizamiento seguro y uniforme, con unos rozamientos mini
mos, pudiendo realizarse el desplazamiento normalmente.

NoTA

Por todo lo anteriormente expuesto, se declarén de noved

dad. y utilidad, las siguinetes:

REIVINDICACIONES

l18,~ Carril deslizable por rodamientos perfeccionado,
caracterizado esencialmente porque comprende dos perfiles me-
tdlicos singulares, uno de guia de longitud igual o mayor al

desplazamiento deseado, otro guiado de longitud apropiada al




5,-

T AH

£
AN
€

)

i

peso o volumen a desplazar, en forma de U,

28.~ Carril deslizable por rodamientos perfeccionado
de acuerdo con la reivindicacion anterior, caracterizado -
esencialmente porque en el perfil guiado existen una plura
lidad de alojamientos para otros tantos rodamientos princi.
pales, cuya pista interior es solidaria a dicho perfil y =-.
cuya pista exterior rueda sobre la parte inferior del perfil
de guia, soportando la componente vertical del peso sugten
tado.,

J8,~ Carril deslizable por rodamientos perfeccionado
de acuerdo con las anteriaes reivindicaciones, caracteriza=
do esencialmente porque correspondiendo a cada rodamiento =~
principal existen otros dos, generalmente de menores dimen-
siones solidarios por su pista interior a las caras parale=-
las del perfil guiado, de forma gue sus pistas exteriore¢s -
ruedan sobre las correspondientes del pe#fil guia, soportan
do la couwponente horizontal del peso sustentado.

48,-carril deslizable por rodamientos perfeccionado,
de gcuerdo con las reivindicaciones 28 y 38 y caracterizado
csencialmente porque dada la distancia y colocacidn de 1los
rodamientos en el perfil guiado, permite el desplazamiento
de grandes pesos cuyo centro de gravedad no esté en el pla
no formado por los rodamientos princilpales.

58,= CARRIL DESLIZABLE RODAMIENTOS PERFECCIONADO,

15 JUL. 1974
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