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MEMORIA DESCRIPTIVA

Esta invencién se refiere a conmutadores para in-

dicadores de direccién de vehfculos automéviles., - = = = -

Un conmutador para indicadores de direccién segin
la invencién incluye una base, wn 6rgano mévil manualmente
soportado en la hase y mdvii con respecto a la misma desde
una posicién central inoperativa, en una direccién, alrede-
dor de un primer eje, hacia una primera posicién operativa
en un lado de la posicién central, y mévil con respecto a la
base desde la posicién central, en la direccién opuesta, al
rededor de un segundo eje paralelo y espaciado del primer
eje, hacia una segunda posicién operativa en el lado opues-
to de la posicién central, contactos eléctricos accionables
en las posiciones operativas primefa y segunda, respectiva-
mente, para cerrar circuitos eléctricos primero y segundo a
través del conmutador, y un mecanismo biestable (es decir,
con tendencia a ocupar una u otra posicién estable) que com
prende medios elésticos que fuerzan el mecanismo hacia cual
quiera de los lados de su posicién central, estando asocia-
do el mecanismo biestable de tal forma, con la base y con

dicho érgano, que constituya unos medios de retencién para

"retener eldsticamente el 6rgano en cualquiera de las posi-

ciones central, primera operativa y segunda operativa del
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6rgano con respecto a la bgse. = = = = = = = - =@ - - - = -

Preferentemente, el conmutador incluye ademéds una

ufieta de cancelacifn,mévil desde una posicién retrafda, que

 ocupa en la posicién central de dicho érgano, hacia una po-

sicién opérativa, que ocupa en cualquiera de las posiciones
operativas primera y segunda, siendo movida la ufleta como
resultado del movimiento del érgano hacia la posicién opera

tiva primera o segunda, = = = = = = - e e = e - .- - -

 Convenientemente, la ufleta estd4 acoplada al meca-
nismo biestable, ocupando la ufieta su posicién retralda

cuando el mecanismo biestable estd en una primera orienta-

‘cién y ocupando su posicién operativa cuando el mecanismo

biestable estd en una segunda orientacién distinta de 1la

primera orientacifn, = = = = = = = = = = - - 0 - - o - - &

Deseablemente, el conmutador incluye véAstagos es-
paciados primero y segundo fijados al 6rgano y que se ex-
tienden a tfavés de hendiduras arqueadas de la base, defi-
niendo los vé4stagos en la posicién central de &icho érgano
dichos ejes primero y segundo, y el mecanismo biestable in-
cluye un par de bielas interacopladas pivotantemente por un
extremo y acopladas pivotantemehte por sus otros extremos
con los vé4stagos primero y segundo, respectivamente, estan-
do también dicho primer extremo de las bielas acoplado pivo
tantemente a la ufieta y pudiendo cooperar el punto de aco-
plamiento pivotante de las bielas con la base para definir

limites primero y segundo del movimiento del punto de inter
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acoplamiento en lados opuestos, respectivamente, de la posi

cién centrel del mecanismo, = = = = = = = = = = = = - ~ —- -

Preferentemente, el conmutador incluye un disposi
tivo de tope contra el que topa la respectiva biela durante
el movimiento del 6rgano hacia y desde una Posicién operati
va, pivotando la biela alrededor del dispositivo de tope du
rante el movimiento del 6rgano y siendo forzado elédsticamen
te el érgano hacia una posicidén inoperativa de modo que du-
rante el movimiento de cancelacién de la ufieta de cancela-
cién si dicho érgano es refenido contra el movimiento de re
torno hacia su posicién central el dispositivo de tope pue-
de moverse contra el forzamiento eldstico para permitir que
lé.ﬁﬁeta realice un Suficiénte mbvimiento de cancelacién pa
ra dejar libre el trayecto de movimiento de un martillo de
la columa de direcciénh del vehfculo en que se utiliza el

conmutador, = = = = = = = = = = . - - - - .- - = .- - - - -

Un ejemplo de la invencién se ilustra en los pla-

nos anexos, en los cuales: = = = = = = = = = = = = = - -

La Figura 1 es una vista en planta de un conmuta-

dor pare indicadores de direccién, .- m e e e - m - -~

La Figura 2 es una vista en la direccién de la

flecha A de la Figura 1, = = = = = = = = = = = - - - - -

La Figura 3 es una vista en seccién por la lfnea

3=3de la Figura 1y y = = = = = = = = = = = = = = = = = = =
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la Figura 4 es una viste en planta invertida de

ciertos componentesAdel conmutador, halldndose extrafdo su

Con referencia a los planos el conmutador incluye
una caja 11 moldeada a presién, que define una base 12 en
la. cual estdn soportados los componentes del conmutador. lLa
caja 11 estd configurada para montarse inmediatamente conti
gua a la columa de direccién de un vehfculo automévil de
modo que el mecanismo de cancelaCién del conmutador (que se
describird posteriormente) pueda cooperar con un martillo

que gira con la colume de direccién del vehfculo, - - - -

Dentro de la caja se halla un rotor 13 de resina
sintética moldeada que tiene fijada al mismo una palanca 14
de accionamiento que sobresale de la caja del conmutador pa
ra facilitar el accionamiento del conmutador. El rotor 13
estd soportado desde la base 12 por medio de un par de vés-

tagos 15 y 16 que estén fijados al rotor 13 y que se extien

‘den a través de hendiduras arqueadas 17 y 18 de la base 12.

Los v4stagos 15 y 16 sobresalen de la base 12 y reciben co-
rrespondieﬁtes eirclips que cooperan con la superficie exte
rior de la base 12 e impiden por ello la extraccién de los
vdstagos 15 y 16 a través de las hendiduras 17 y 18. Como
se describiréd posteriormente con mayor detalle, el conmuta-
dor tiene una posicién central inoperativa en la cual loé
védstagos 15 y 16 ocupan los extremos de sus correspondientes

hendiduras 17 y 18 més préximas a la columa de direccién,

en servicio, Considerando los véstagos 15 y 16 en esta posi
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cién, la hendidura 18 asociada con el véstago 16 es arquea-
da y tiene su éentro de curvatura en el eje del védstago 15.
De menera similar, la hendidura 17 asociada con el vdstago
15 es arqueada y tiene su centro de curvatura en el eje del
véstago 16. Asf, el rotor 13 puede ser movido con respecto
e la base 12, desde su posicién centralinoperativa, en cual
quier direccién angular, de modo que cuando el rotor se mue
ve en una direccifn horaria alrededor del eje del védstago
15 el vé4stago 16 se mueve a lo largo de la hendidura 18 y
cuando el rotor se mueve en una direccién antihoraria desde
su posicién ihoperativa alrededor del eje del vdstago 16 el
vdstago 15 se mueve a 1o largo de la hendidura 17. Las lon-
gitudes de las hendiduras 17 y 18 limitan el movimiento angu

lar del rotor con respecto a la base, = = = = = = = = = « =«

El movimiento del rotor con respecto a la base en
una direccidén horaria alrededor del eje del védstago 15 mue-
ve él rotor hacia una primera posicién operativa en la cﬁal
se acciona un primer juego de contactos eléctricos (no ilug
trados) del conmutador para cerrar, en servicio, un circui-
to eléctrico por medio de luces indicadoras de direccién de
uno de los lados del vehfculo que utiliza el conmutador,
mientras que el mdvimiento del rotor en una direccién anti-
horaria desde su posicién inoperativa alrededor del eje del

véstago 16 mueve el rotor hacia una segunda posicién opera-

-tiva en la cual se acciona un segundo juego de contactos

eléctricos (no ilustrados) del conmutador para cerrar un

circuito eléctrico por medio de las luces indicadoras de di

reccién del lado opuesto del vehfculo. En la posicién cen-
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tral inoperativa del rotor no se acciona ningdn juego de
contactos del conmutador y por lo tanto no estdn activadas
ningunas de las luces indicadoras de direccién del vehfcu-
lo. Como se describird con mayor detalle posteriormente,
lés dos juegos de contactos del conmutador son de hecho ac-
cionados en un punto del movimiento del rotor de entre la

posicién inoperativa y la correspondiente posicién operati-

Una hendidura 19, recta y alargada, se halla pre-
vista en la base 12 entre las hendiduras 17 y 18. Extendién
dose a través de la hendidura 19 se halla un pasador 21 de
pivote que tiene una cabeza que cooperé con la superficie
exterior de la base 12 y que estd fijado por su extremo in-
terior a una ufieta metdlica 22. La ufleta 22 se extiende nor
malmente dentro de’la caja del conmutador, radialmente con
respecto a la columa de direccién, en servicio, Un ligero
resorte 23 de traccién actia entre la ufieta 22 y un punto
fijo 24 de la caja para retener la ufleta 22 en su alinea-
cién radial. La ufieta 22 puede sin embargo pivotar con res-
pecto a la caja alrededor del eje del pasador 21 y el pasa-
dor 21 y, por ello, la ufleta 22 puede moverse radialmente
respecto a la caja en la medida que lo permite la longitud
de la hendidura 19. El pasador 21, entre la base 12 y la
ufleta 22, se extiende también a través de una hendidura
alargada 26 de una placa 25 de tope y a través de aberturas
circulares de los extremos interiores, respectivamente, de

un par de bielas 27 y 28. Las bielas 27 y 28 se extienden

de manera general en direcciones opuestas desde el pasador
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21 y, por sus extremos exteriores, rodean respectivamente
los véstagos 15 y 16, siendo las aberturas a través de las
cuales pasan los védstagos 15 y 16 alargadas en la direccién
de la longitud de las bielas 27 y 28. La placa 25 de tope
incluye una lenglleta 25a vuelta hacia arriba contra la que
se asienta un extremo de un resorte 29 de compresién cuyo
otro extremo se asienta contra un resalte 31 de la base 12.
El resorte 29 fuerza, en servicio, a la placa 25 de tope en
el sentido hacia la columma de direccién y retiene la placa
25 en una posicién inoperativa en le cual la lenglleta 252
coopera con un resalte 32 de la base 12. En la posicién ino
perativa de la placa 25 de tope la hendidura alargada 26 de
la misma tiene su periferia alineada con la periferia de lg
hendidura 19 de la base 12. Un par de topes 33 y 34 que for
mén una sola pieza con la placa 25 quedan, en servicio, con
tiguos a las bielas 27 y 28, respectivamente, y en los la-

ddé de las bielas alejados de la columa de direccibn. - -

Rodeando/el véstago del pﬁsador 21, entre la ufie-
ta 22 y el rotor 13, se halla un bucle central 36 de gran
didmetro de un resorte 35 de horquilla. Las dos patas 37 ¥y
38 del resbrte 35 de horquilla cooperan respectivamente con
lés bielas 27 y 28 y fuerzan a las bielas 27 y 28 para que
pivoten alrededor del pasador 21 con el fin de reducir el
espaciado de entre los extremos libres de las bielas 27 ¥y
28. E1 didmetro del bucle 36 es suficiente para garantizar
que las bielas 27 y 28 y el resorte 35 actdan como un meca~
nismo biestable, de modo que el resorte 35 fuerce a las bie

las 27 y 28 hacia une posicién en la que es mfnimo el espa-
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ciado entre sus extremos libres por pivotamiento de las bie
las alrededor del pasador 21 en cualquier direccién desde
una posicién en la que las bielas 27 y 28 estdn alineadas.
Asf, considerdndose la Figura 4, cuando el eje del pasador
21 quede a la derecha de una linea que une los puntos de in
teracoplamiento de las patas 37 y 38 con sus respectivas
bielas, el resorte 35 forzard a la biela 27 para que pivote
horariamente y la biela 28 antihorariamente alrededor del
pasador 21 mientras que (como se ilustra), cuando el pasa-
dor 21 quede a la izquierda de la lfnea que une los puntos.
de interacoplamiento de las patas 37 y 38 con sus respecti-
vas bielas, el resorte 35 hard que la biela 27 pivote anti-

horarismente y que la biela 28 pivote horariamente., - - - -

En los planos, los componentes del conmutador se

ilustran en la posicién que ocupan cuando el rotor estd en

‘su posicién central inoperativa. Se observard que el resor-

te 23 estd actuando a través de la-ufleta 22 para forzar el

pasador 21 hacia los extremos de las hendiduras 19 y 26 mis

préximos a la columa de direccidn, en servicio. Sin embar-

g@, eltresorte 35 estd forzando al pasador 21 en la direc-

cién opuesta y el resorte 35 es lo suficientemente fuerte

péra prevalecer sobre el resorte 23 y mantiene asf a la uflg

 ta 22 en wna posicién radialmente retrafda. La superficie

inferior de la ufieta est4 provista de;un resalte cilfndrico

3§;que, en 1a>posic16n inoperativa rétraida de la ufleta, es

té éspaciado de una leva 41 del rotor:-ia leva tiene una
forma general triangular con uno de sus vértices dirigido

hécia'el resalte 39.‘e - ——— .- - - - - - - -—————-
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- dé»reposo o"inoperativo como se ilustra, el rotor 13 es re-

‘ dado que el pasador 21 es retenido contra el movimiento por

- E1l funcionamiento del conmutador es como sigue. -

Considerando que el conmutador estd -en su estado
tghido en su posicidn central inoperative por el resorte 35,

tope cqh los extremos de las hendiduras 19 y 26, hallédndose
el pasador 21 a la izquierda de ia 1inea imaginaria que une
los puntos de interacoplamiento de las patas 37 y 38 del re
sorte con sus correspondientes bielas 27 y 28. Asf, la pata
28 es forzada para que pivote horariamente'y la pata 27 pa-~
re que pivote antihorariamente alrededor del eje del pasa-
dor 21. Los véstagos 15 y 16 fijados al rotor se moverédn
por ello con las patas 27 y 28 y por lo tanto los vé4stagos

15 y 16 serdn forzados por el resorte 35 a ocupar los extre

mos de sus hendiduras 17 y 18 més préximos a la columna de
direccién, en servicio. Dado que el pasador 21 est{ topando
con los extremos de las hendiduras 19 y 26 alejados de la
columa de direccidén, la ufleta 22 estd en su posicién retrafl

da inoperativa, = = = = = = = = = = = = @ = = = =~ = - ---

A fin de mover el conmutador hacia su primer esta
do operativo, el rotor 13 es movido horariamente (conside-
réndqse la Figura 1) alrededor del eje del pasador 15 por
aplicacién de una fuerza lateral a la palanca 14. Asf, el
véstago 15 permanece a tope con el extremo de su hendidura
17 y el véstago 16 eﬁpieza a recorrer la longitud de la hen

didura 18. La biela 28 se mueve con el védstago 16 con res-

pecto a la base 12 alrededor del pasador 21 que permanece
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inicialmente a tope con el extremo de la hendidura 19 bajo
la accién del resorte 35. As{, la biela 28 pivota de hecho
alrededor del pasador 21 con respecto a la biela 27. La lon
gitud de la hendidura de la biela 28 a través de la cual pa
sa el pasador 16 permite el necesario movimiento relativo

entre el pasador 16 y la biela 28 durante el movimiento pi-

- votante. Durante este movimiento el resorte 35 es flexiona-

do dado que la biela 28 es movida hacia la alineacién con
la biela 27. Bastante antes de que el pasador 16 alcance el
extremo alejado de la hendidura 18 la biela 28 topa con el
resalte 34 del érgano 25 de tope. El resorte 29 que fuerza
al 6rgano de tope hacia su posicién de reposo es considera-
blemente mds fuerte que el resorte 35 y por lo tanto, duran
te el movimiento del conmutador hacia su estado operativo,
la placa 25 de tope puede considerarse como fija en su posi
ci&n de reposo. Asf, cuando la biela 28 coopere con el tope
34. quien accione el conmutador hallard resistencia al movi

miento adicional del rotor hacia su primera posicién opera-

_tiva, Sin embargo, a'fin de alcanzar la primera posicién

operativa el rotor debe hacerse pivotar adicionalmente alre
dedor del eje del véstago 15 en la direccién horaria. Duran
te este movimiento adicional el tope 34 no se mueve y cons-—
tituye un fulcro alrededor del cual pivota la biela 28.
Asf, el adicional movimiento del rofot, al pivotar la biela
28 alrededor del tope 34, mueve el pasador 21 alejéndolo
del extremo de la hendidura 19 y también, desde luego, de

la hendidura 26 a lo largo de las hendiduras 19 y 26. la

ufieta 22 se mueve con el v4stago central y por lo tanto es
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empujada hacia la columa de direccién del vehfculo desde
su posicién inoperativa. La ufleta se mueve radialmente con
respecto a la columa de direccidén debido a su resorte cen-
trador 23 y se observard que el resalte 39 no cooperaréd con
la leva 41 del rotor dadoAqﬁe el rotor 13 ha pivotado lo su

ficientemente alrededor del eje del vdstago 15 para sacar

‘la leva 41 del trayecto de movimiento del resalte 39. Duran

te este movimiento adicional del vdstago 16 hacia el extre-
mo de la hendidura 18 alejado de la columa de direccién,
el pasador 21 airavesard la linea imaginaria que une los
puntos de interacoplamiento de las patas 37 y 38 del resor-
te con las bielas 27 y 28 y por lo tanto el mecanismo cons-
tituido por las bielas 27 y 28 y el resorte 35 cambiard de
tendencia a la estabilidad. Cuando las bielas 27 y 28 cam-
bien de tendencia a la estabilidad el reéorte 35 forzard a
la biela 28 y por ello al vdstago 16 hacia la cooperacién
con el extremo de la hendidura 18 alejado de la columna de
direccidn, topando el védstago 16 contra este extremo de la
hendidura 18 y siendo movido el pasador 21 hacia el tope con
los extremos de las hendiduras 19 y 26 contiguos a la colum
ne de direccién. Asf, cuando el mecanismo biestable ha cam-
biado de tendencia a la estabilidad el resorte 35 retiene
eldsticamente al rotor en su primera posicién operativa y
retiene también eldsticamente a la ufleta 22 en su posicién

operativa extendida, = = = = = = = = = == = = = = = - = =

Cuando la ufieta estd en su posicién retrafda ino-
perativa su extremo libre queda fuera del trayecto de movi-

miento del martillo de la columa de direccién. Sin embargo,
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en su posicién operativa la ufleta queda dentro del trayecto

de movimiénto“del'ﬁértillo y por lo tanto es tocada por el

martillo durante la rotacién de la columna de direccién. -~

Al realizar el giro que se est4 indicando por me-
dio de las luces indicadoras activadas del vehfculo, la co-
luma de direccién se hard girar inicialmente en la direc-
cién del giro y luego se hard girar en la direccién inversa
para devolver el vehfculo hacia una tra&ectoria recta. As{,
como con los conmutadores convencionales de indicadores de
direccién la cancelacién del conmutador de los indicadores
de direccién para volver de nuevo al estado inoperativo tie
ne lugar sélo durante el retorno del vehfculo a la trayecto

ria recta..En este conmutador ilustrado en los planos la

primera posicién operativa es la posicién correspondiente a

wn giro hacia la derecha. Asf, el movimiento inicial de la
columa de direccién serd un movimiento horario y el movi-
mienfo subsiguiente serd antihorario. Debe observarse ahora
que se estd haciendo referencia a la Figura 1 ierb, con re-
ferencia a la Figura 4, que es una vista en planta inverti—
da de los componentes del conmutador, el movimiento inicial
se considerard antihorario y el movimiento subsiguiente ho-
rario. Asf, con referencia a la Figura 4, el vdstago 15 es—
tard en la posicién ilustrada, el vdstago 16 estard en el
extremo de la hendidura 18 opuesto al que ocupa en la Figu-
ra y el pasador 21 y la ufleta 22 estardn en una posicién
m4s hacia la derecha de la posicién ilustrada, intersectan-
do la punta 22 el trayecto de movimiento del martillo que

se ilustra por medio de la linea de trazos y puntos. La leva
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41 del rotor {no ilustrada en la Figura 4) estard hacia el
lado del resalte 39 contiguo a la biela 28 y por lo tanto
el movimiento inicial antihorario del martillo desviard sim
plemente la punta 22 alrededor del pasador 21 contra la ac-
cién del resorte 23 sin perturbar ningunoc de los demds com-
ponentes del conmutador. Tan pronto como el maftillo ha pa-
sado la ufieta 22, como lo permite el desvio de la ufleta 22,
la ufieta 22 serd devuelta a su posicién central por el re-
sorte 23. Sin embargo, durante el retorno, con el movimien=
to horario del martillo durante el acabado del giro del ve-
hfculo, el martillo cooperard de nuevo con la ufleta 22 y se
impedird lé desviacién de la ufleta 22 alrededor del pasador
21 por tope del resalte 39 con la 1e§a 41 del rotor. As{i,
la fuerza transmitida a la ufleta 21 por el martillo hard
que la ufleta sé mueva-radialmente hacia afuera con respecto

a la columa de direccién. Este movimiento es facilitado

por achaflanado dei'extremo de la ufileta 22 con que coopera

el martillo, de modo que existe una accién de leva que im-
parte una componente de fuerza a lo largo de la longitud
del martillo. Este movimiento longitudinal de la ufieta 22
devuelve, desde luego, al pasador 21 a lo largo de las hen-
diduras 19 y 26 haciendo pivotar de nuevo la biela 28 alre-
dedor del tope 34. El pasador 16 empieza por ello a volver
a lo largo de la hendidura 18 y existe un movimiento sufi-
cienfe de la ufleta 22 para cambiar la tendencia a la estabi

lidad de las bielas 27 y 28, El movimiento de las bielas 27

»y128 es permitido tanto por e1-mo§imiento inicial de retor-

" no del rotor como por la longitud de las aberturas de las




bielas 27 y 28 a través de las cuales pasan los védstagos 15
.y 16, Inmediatamente que las bielas han cambiado de tenden-
cia a la estabilidad el resorte 35 fuerza de nuevo la biela
27 para que pivote antihorariamente y a la biela 28 para
5. que pivote horariamente. La biela 27 no puede desde luego
pivotar antihorariamente dado que el pasador 15 estd en el
extremo de la hendidura 17. Sin embargo, la biéla 28 puede
pivotar horariamente y lo hace por retorno del pasador 16
hacia el extremo de la hendidura 18 que estd mds préximo a
10. la columna de direccidén, devolviendo por ello al rotor a su
posicién central inoperativa y desactivando las luces indi-

cadoras de direccifle = = = = = = = = = = = = © = = = =« ~ ~

_ El funcionamiento del conmutador al ser movido

desde su estado inoperativo a su segundo estado opéraxivo y

15 " su cancelacién desde la segunda posicién operativa a la posi
cién inoperativa por el martillo es idéntico al descrito an -
%eriormqnte con la excepcién de‘qﬁe quedan implicados la

biela 27 y el tope 33, = = = = = = = = = = = = = = = = = -

: '-Se'recordaré que dﬁrante ei»movimienﬁo del rotor
20. " hééia su posicién operativa quien accione el conmutador ex-
perlmentaré resistencia al movimlento de la palanca 14 como
resultado de la cooperacién de la biela 27 & 28 con el tope
33 6 34. Los contactos del conmutador asoc1ados con el rotor
estén dispuestos de modo que los contactos sean accionados,

25, de hecho, en el punto en que se experimenta la resistencia.

Asf, si el bperador deja de mover la palanca 14 en el punto

en que experimenta la resistencia,. se activardn entonces las
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apropiadas luces indicadoras de direccién del vehfculo, Sin

éhbargo, si la palénca es soltada, el rotor seré desde lue-
go devuelto inmediatamente por el resorte 35 a su posicién
central inoperativa por lo que se desactivardn de nuevo las
luces. Esta disposicién se conoce convencionalmente como
"disposicién de cambio de carril" y permite que el conduc-
tor del vehfculo accione el juego adecuado de luces indica-
doras sin mover el rotor del conmutador hacia una posicién
que requiere o bien cancelacién manual o bien cancelacién
por medio del martillo. La disposicién es de uso particular
durante el desplazamiento por autopistas o carreteras simi-
lares en que la desviacién de la trayectoria que debe reali
zarse es de un grado relativamente pequefio. Eﬁ tales cir-
cunstancias la desviacién puede ser insuficiente para hacer
que el martillo cancele el conmutador desde cualquiera de
sus estados operativos. Asf, sin la disposicién de cambio
de carril existe el riesgo de que én tales estados las lu-~
ces indicadoras de direccidn puedan dejarse inadvertidamen-—
te activadas cuando el vehiculo estd siguiendo una trayecto
ria recta. Sin embargo, utilizando una disposicién de cam-
bio de carril el conductor necesita sélo desplazar la palan
ca 14 hasta que halle resistencia y luego soltar 1é palanca

cuando se ha realizado la desviacién, = = = = = = = = « = =

Es un hecho sabido que en ciertos casos el conduc
tor de un vehiIculo puede mantener el conmutador en uno u
otro de sus estados operativos durante el movimiento del vo

lante de direccién que, de otra forma, cancelarfa el conmu-

tador por medio de la accién del martillo. En el presente
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conmutador, si ello tiene lugar, la ufleta 22 serfa de nuevo

empujada en una direccién para mover la articulacién 27 y
28 para cambiar de tendencia a la estabilidad pero la biela
28, en el caso de que el rotor se mantuviera en su primera
posicién operativa, no serfaz capaz de pivotar horariamente
dado que el védstago 16 estaria retgnido en el extremo de la
hendidura 18 alejado de la.columng‘de direccién. Asf, la pa
lanca 28 cooperarfa con el fulcro 34 y después, tan pronto
como se absorbiera el juego permitido'por la longitud de la
abertura de la hendidura 28 a través de la cual pasa el pa-
sador 16, los componentes quedarfan efectivamente bloquea-
dos. El movimiento de la ufieta 22 permitido por la longitud
de la abertura de la biela 28 es insuficiente para que la
uﬁeta 22 déje libre el trayecto de movimiento del martillo
¥y por lo tanto, si la placa 25 estd realmente fija, enton-
ces y a menos qﬁe el conductor suelte la palanca 14 para
permitir la canéelacidn normal la ufieta impedirfa la rota-
didn adicional del martillo y por ellé la de la colﬁmna de
direccién. Tal situacién serfa, desde luego, extremadamente
peligrosa dado que en la prdctica la direccién del vehfculo
quedarfa bloqueada. Sin embargo, como se ha descrito ante-
riormente, la placa 25 de tope no estd realmente fija con
respecto a la base 11 sino simplemente retenidaven una posi
cién de reposoc por el fuerte resorte 29. Asi, a fin de per-
mitir que la punta 22 se mueva lo suficientemente para de-
jar libre el trayecto de movimiento del martillo, la placa
25 se mueve contra la accién del resorte 29 de modo que el

tope 34 y por ello la biela 28 puedan moverse permitiendo
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que el pasador 21 y la ufleta 22 se muevan adicionalmente en

la direccidén de alejarse de la columma de direccidn. Inmedig

tamente que el martillo pase la ufleta 22 el resorte 29 de-
volverd la placa 25 a su posicién de feposo y el rotor per-
manecerd por ello retenido eldsticamente por el resorte 35
en su primera posicién operativa. El funcionamiento en tal
estado, cuando el rotor estd en su ségunda posicién operati
va, es idéntico con la excepcién de que los elementos impli

cados son el tope 33 y la biela 27 = = = = = = = = = = -

No se ha hecho mencién anteriormente de la natura
leza ni de la posiciédn de los contactos eléctricos del con-
mutador accionados por el rotor 13. Estos contactos pueden
ser de cualquier forma conveniente y, en un ejemplo, pueden
estar constituidos por dos juegos de contactos fijos en la
caja 11, los cuales pueden ser tocados por un contacto mé-

vil de puenteo llevado por el rotor 13. = = = = = = = = =«

Se observard que la disposicién de retencién defi
nida por el mecanismo biestable para retener el rotor en
cualgquiera de sus posiciones operativas es de una naturale-~
zé particularmente robusta y por lo tanto es adecuada para

el uso en una amplia gama de vehfculoS. = = = = = = = = = «

Se declaran de novedad, propiedad y utilidad para

Espafia, sus territorios y plazas de soberanfa, las siguien-




REIVINDICACIONES

1.- Conmutador para indicadores de direccién, ca-
racteiizado porque incluye una base, un Srgano mévil manual
mente sdportado en la base y hdvil con respecfo a la misma

S desde una posicidh céntral inoperativa, en una direccién,
alrededor de un primer eje, hacia una primera posicién ope-
rativa en'un lado de la posicién central, y mévil con res-

pecto a la base desde la posicién central, en la direccién

ocpuesta, alrededor de un segundo eje paralelo y espaciado
10, del primer eje, hacié wa segunda posicién operativa en el
lado opuesto de la posicién central, contactos eléctricos
accionables en las posiciones operativas primera y segunda,
respectivamente, para cerrar circuitos eléctricos primero y
éegundo a través del conmutador, y un mecanismo biestable
15. que comprende medios eldsticos que fuerzan el mecanismo ha-
cia cualquieré de los 1lados de su posicién central, estan-
do asociado el mecanismo biestable de tal forma, con la ba-
Se Yy con dicho érgano, que constituya unos medios de reten-
cién para retener eiésticamente el 6rgano en cualquiera de
20. ‘las posiciones central, primera operativa y segunda operati

va del 6rgano con respecto a la bases = = = = = = = = = = =

-

2.~ Conmutador segin la reivindicacién 1, caracte
riéado porque incluye ademds una ufleta de cancelacién, mé-

vil desde una pdsicidn retrafda, que ocupa en la posicién

25. central de dicho érgano, hacia una posicién operativa, que

ocupa en cualquiera de las posiciones operativas primera y
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segunda, siendo movida la ufleta como resultado del movimien

to del 6rgano hacia la posicién operativa primera o segun-

3.~ Conmutador segin la reivindicacién 2, caracte
rizado porque la ufleta estd acoplada al mecanismo biesta-
ble, ocupando la ufieta su posicién retrafda cuando el meca-
nismo biestable estd en una primera orientacién y ocupando
su posicién operativa cuando el mecanismo biestable estd en

una segunda orientacién distinta de la primera orientacién.

4.- Conmutador segin la reivindicacién 2 6 3, ca-
racterizado porque existen vdstagos espaciados primero y se
gundo fijados al 6rgano y que se extienden a través de hen-
diduras arqueadas de la base, definiendo los véstagos en la
posicidn central de dicho érgeno dichos ejes primero y se-
gundo, Y el mecanismo biestable incluye un par de bielas in
teracopladas pivotantemente por un extremo y acopladas pivo
tantemente por sus otros extremos con los vdstagos primero
y segundo, respectiﬁamente, estando también dicho primer eXx
tremo de las bielas acoplado pivotantemente a lg ufleta y pu
diendo cooperar el punto de acoplamiento pivotante de las
bielas con la base para definir lfmites primero y segundo
del movimiento del punto de interacoplamiento en lados
opuestos, respectivamente, de la posicién central del meca-

nismo.—-———--———————-—————- ————————

5.= Conmutador segin la reivindicacién 4, carac-

terizado porque incluye un dispositivo de tope contra el
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que topa la respectiva biela durante el movimiento del 6rga

no hacia y desde una posicién operativa, pivotando la biela
alrededor del dispositivo de tope durante el movimiento'del
érgano y siendo forzado eldsticamente el érgano hacis una
5. posicién inoperativa de modo que durante el movimiento de
cancelacién de la ufieta de cancelacién si dicho 6rgano es
retenido contra el movimiento de retorno hacia su posicién
" central el dispositivo de tope puede moverse contra el for-
zamiento eldstico para permitir que la ufieta realice un su-‘
10, ficiente movimiento de cancelacién para dejar libre el tra-
yecto de movimiento de un martillo de la columna de direc-

cién del vehfculo en que se utiliza el conmutador, - - - -
6.- "CONMNUTADOR PARA INDICADORES DE DIRECCION". -

Todo ello conforme se describe y reivindica en la
15, presente memoria que consta de veintiuna hojas, foliadas y

mecanografiadas por una gsola de sus caras, y de dos ldminas

de dibujos que la ilustran. MADRID, -3 JUL 1974

- P A M. CURELL SUROL
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