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Los m uelles h e lic o id a le s  u t i l iz a d o s  para

suspensiones de veh ícu lo s, por ejemplo en veh ícu lo s automóvi­

l e s ,  se a ju stab an  h a sta  ahora en gen eral de t a l  modo en l a  

lo n g itu d , respectivam ente ten sión  corre o ta  in sertando entre 

lo s  extremos de lo s  m uelles h e lic o id a le s  y sus topes unos d is *  

eos in term edios. Esto e x ig ía ,  s in  embargo, cada vez un des - 

montaje y un montaje de l a  suspensión  y h ac ía  relativam ente 

d i f í c i l  una adaptación  exacta  del muelle in d iv id u a l, respec - 

tivamente de lo s  m uelles para l a s  d i s t in t a s  ru edas.

te inconveniente y co n siste  esencialm ente en que para l a  re - 

gu lación  de l a  p o sic ió n , respectivam ente de l a  ten sió n , del 

m uelle, e l  extremo del muelle h e lic o id a l  es d esp lazab le  en 

d irecc ió n  p e r i fó r ic a  sobre una su p e r f ic ie  h e lic o id a l . Para 

e l  a ju s te  de l a  lon g itu d , respectivam ente de l a  ten sión  d e l 

muelle por lo  tanto solo  se requ iere g i r a r  e l muelle a lred e  -j 

dor de su  e je ,  de modo que e l  extremo del muelle se a to rn i - 

l i a  más o menos en l a  su p e r f ic ie  h e lic o id a l  que sirv e  para 

e l  apoyo. El extremo opuesto del muelle h e lic o id a l  e s tá  cons­

t itu id o  plano adecuadamente y e s t á  apoyado sobre un soporte 

plano para el muelle de modo ue en l a  ro tao ión  d e l  muelle 

h e lic o id a l a lred ed or de su e je  no experimenta ningdn despLa - 

zamiento, pero tambián puede apoyarse contra un soporte h eli-, 

co id a l nue m uestra un paso d is t in to  a l  del soporte opuesto.

s ic ió n  a ju sta d a  pueden e s ta r  p re v isto s  cu a lq u ier c la se  .de 

d isp o s it iv o s  aseguradores. Es especialm ente v en ta jo sa  l a  d i s ­

posic ión  de d is t in ta s  muescas o ab ertu ras en e l  p l a t i l l o  de

El invento se propone una elim inación  de es -

P ara  asegurar el muelle h e lic o id a l en l a  po-
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muelle p ro v isto  de l a  su p e r f ic ie  h e lic o id a l que sirv en , por 

ejemplo, p ara  l a  recepción d el extremo doblado del alambre del 

muelle 3e una c r e s ta  o análogo re su lta n te s  a l  co rta r  e l alam - 

bre a e l  muelle*

Adecuadamente e s t á  apoyado además e l muelle 

h e lic o id a l en uno de sus extrem os, preferentem ente en e l ex - 

tremo plano del lado  d e l b a st id o r  o en ambos extrem os, contra 

topes e l á s t i c o s ,  de modo que se impide una tran sm isión  de r u i­

dos por v ía  del muelle h e lic o id a l .

En e l  d ibujo se ha representado un ejemplo

de re a liz a c ió n , mostrando:^

La f ig u ra  1& una sección  por la  d isp o sic ió n  

de muelle de un re so rte  h e lic o id a l ue sirv e  para  la  suspen - 

sión  de un veh ícu lo , y

La f ig u r a  2^ una sección  por l a  l ín e a  2 - 2 d(

l a  f ig u ra  1&.
El muelle h e lic o id a l 10 se apoya por una p ar . 

te contra un guiador 11, por ejem plo, un guiador de empuje 

que gu ia  a l  e je  12, a r ticu la d o  con su otro extremo a r t ic u la  - 

do en e l  b a st id o r  o en l a  su perestru ctu ra  13 d e l  veh ícu lo , 

y por o tra  parte  contra el b a stid o r  o su p erestru ctu ra  del ve­

h íc u lo . E l extremo su perior d e l muelle h e lic o id a l e s tá  s i tú a  

do aquí sobre un p l a t i l l o  de m uelle, cuya su p e r f ic ie  de apoyo 

15 forma una su p e r fio ie  p lan a , en lo  que e l  extremo del mué - 

l i e  h e lic o id a l  e stá  co n stitu id o  plano de modo correspondien­

t e .  E l p l a t i l l o  de muelle no e s t á , f i ja d o  inmediatamente en 

e l .b a s t id o r ,  sino eue e s tá  apoyado oontra á ste  mediante un 

tope de goma 20, que m uestra un espaldón en forma de lab io  

21 d ir ig id o  h acia  dentro oontra el amortiguador de choques,
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que s irv e  para  hacer de ju n ta estan ca .

E l extremo in fe r io r  del muelle h e lic o id a l 

se apoya por co n trar io , con una e sp ira  trab a jad a  correspon - 

dientem ente, contra un p l a t i l l o  16 de m uelle, ouya su p erfi - 

c ié  de apoyo tran sourre  h elico iaalm en te  en d irecc ión  p e r ifé  

r ic a ,  de modo que, por ejem plo, e l  lado  1 6 ' ,  derecho en la. 

f ig u ra  19-, del apoyo d e l muelle e s tá  situ ad o  más a l to  que el 

lad o  izquierdo 1 6 *, y entre lo s  puntos 16 ' y 16* e x is te  una 

determinada subida. En l a  su p e r f ic ie  de apoyo d el p l a t i l l o  

16 de muelle e stán  trabados ta la d ro s  17 en lo s  que puede en - 

gancharse e l extremo 18 doblado d e l m uelle. Dado e l caso es 

su f ic ie n te  también u t i l i z a r  l a  c r e s ta  r e su lta n te  a l  cortar 

e l  alambre de muelle para  enganchar en lo s  ta la d ro s  17 que 

sirv en  de m uesaas.

Dentro del muelle h e lic o id a l  e stá  d isp u esto , 

por ejem plo, un amortiguador te le scó p ico  18, cuyo extremo su­

p e r io r  e stá  unido a l  b a st id o r  o a l a  su p erestru ctu ra  del ve - 

h íeulo  y cuyo extremo in fe r io r ,  e s tá  conectado, por ejemplo, 

por topes de goma 19 a l  guiador de empuje 11.

P ara  el a ju ste  de l a  d is ta n c ia  entre el apo - 

yo su p erio r e in fe r io r  del m uelle , por ejem plo, en e l  punto 

1 6 ' ,  solamente se requiere g ir a r  e l  muelle h e lic o id a l  10 a l  - 

rededor de su  e je ,  enganchando entonces con su  extremo dobla­

do en l a  po sic ión  requerida en uno de lo s  ta la d ro s  17.

Naturalmente que el seguro d e l muelle contra 

to r s ió n  improcedente puede e fec tu arse  también de cualqu ier 

o tro  modo, por ejemplo, mediante p ie z a s  de c ie rre  e sp e c ia le s  

que so stien en  lo s  extremos del muelle h e lic o id a l  en determ i-
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nada posic ión  sobre e l p l a t i l l o  Ae m uelle.

En e l  caso Ae una e jecu ción  adecuada puede 

p o s ib i l i t a r s e  también un a ju s te  continuo d e l m uelle.

El apoyo del muelle h e lic o id a l mediante un 

tope e lá s t ic o  puede l le g a r  a emplearse también independien 

teniente d e l d isp o s it iv o  de a ju ste  del m uelle.
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N o t  a

La presente patente Ae Invención, consta de 

l a s  s ig u ie n te s  re iv in d icac io n e s?

Se s o l i c i t a  l a  re iv in d icac ió n  de l a  prioridad  

de l a  so l ic ita d  de patente alemana D 9763 l l /6 3 c  d e l d ía  9 

de Ju l io  de 1951, a lo s  e fe c to s  de e s ta  s o l ic i t u d .

1^. - D isp o s it iv o  de a ju s te  p ara  m uelles 

h e l ic o id a le s ,  especialm ente para suspensiones ae v eh ícu lo s, 

carac te r izad o  porque para l a  regu lac ión  de l a  p o sic ió n , r e s ­

pectivam ente ten sió n , del m uelle, e l extremo del muelle he - 

l io o id a l  e s  a ju sta b le  sobre una su p e rfic ie  h e lic o id a l en d i­

rección  p e r i f é r ic a .

2&. - D isp o s it iv o  de a ju s te , segán l a  r e i ­

v in d icación  1&, carac ter izad o  perqué e l  extremo opuesto d e l 

muelle se apoya contra una su p e r f ic ie  de apoyo p lan a.

33*. D isp o sitiv o  de a ju s te ,  segdn l a s

re iv in d icac io n es 1^ - 2^, caracterizad o  porque e l extremo del 

m uelle h e lic o id a l  e s t á  asegurado en muescas de l a  su p e r f ic ie  

h e lic o id a l contra to r s ió h , en lo  que para el seguro en l a s  

muescas (por ejem plo, ab ertu ras en e l  p l a t i l l o  de m uelle) e l  

mismo puede e s ta r  doblado dentro de ó s ta s  o puede p en etrar, 

mediante una c r e s ta  producida por corte del alambre de mue­

l l e ,  en e s ta s  m uescas.

43. /  D isp o sitiv o  de a ju s te ,  especialm ea -
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t e ,  según l a s  re iv in d icac io n es 13 - 3a, carac ter izad o  porque 

el muelle h e lic o id a l  se apoya con tra un tope e lá s t ic o  en uno 

de sus extrem os, preferentem ente en e l  extremo plano del l a  - 

do d el b a s t id o r , o en ambos extrem os.

53. - D isp o sitiv o  de a ju s te ,  según l a  

re iv in d icac ió n  43, caracterizad o  porque e l  tope de goma que 

s irv e  para e l apoyo del extremo su p erio r del muelle e s tá  pro­

v is to  de una b rid a d ir ig id a  h ac ia  dentro para hacer de jun ta 

estan ca con tra  e l amortiguador que p asa  por e l  tope de goma* 

63. - D isp o sitiv o  de a ju s te  de m uelles 

h e l ic o id a le s ,  especialm ente p ara  suspensiones de veh ícu los * .

Según se describe  y re iv in d ic a  en e s ta  memo -

r i a  d e sc r ip t iv a .

Se d e ta l la  e i l u s t r a  con lo s  p lanos que a 

l a  misma se acompañan.

Y consta de s e i s  h o ja s ,  fo l ia d a s  y e s c r i t a s  

a máquina por una so la  de sus c a ra s .

E /B at. -
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