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PATENTE

' DE
INVENCION 200,2
por ”NUEVO SISTRMA DE VALVULAJE PARA MOTORES DE COMBUSTION INTERNA”,
& fa¥or de DON ROBERTO PRIETO VILLALON, ae naoionalidad espafiola, do-

miciliado en Madrid, ”Santfsima Trinidaa, 17”.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencién se reiiere & un nuevo sistema ue valvulaje
para motores de comwvustidn interna.

Como es saviao, lo0s actuales sistemes de valvule je en motores de
oomoustién interna utilizan disposi tivos de apertura y clierre para la
admisidn y escape de gases comovustivles en, o del, cilindre, especial-
mente en los moitores de cusiro tidnpos, & vase, entre 0tros aispositi-
vos, de vAl vulas de trazado tronoco-cénico, o de camisas ocilindricas
interpuestas entre oilindro fijo y pistén, com movimientos, en ambos
0asog, de wrusoos camoios de direoceidn, y& que comunmente estos despla-
zamientos se producen al ser accionaamss por accesorios excéntricos. Ta-
les movimientos de direcocidn &l ternativa, si vién es tdn perreccionaaocs
en forma& que consiguen maronas perrectas del motor, siempre adolecen
de los inconvenientes de todo movimiento en gque nay gue camoiar vrusoca-
mente de direcoién en el recorrido, y cualguier interposiocién de un ocuer:

po extrafio, por pequefio que sea, crea irregularidades o averfas en el
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buén funcionamiento del motor.

La presente invencifn se vesa en tacilitar la aamisién y expulsidn
de gases en, 0 del, interior del cilindro de manera suave, unitorme
y en la méxima cuantfa posivle, valiénaose para ello de una camisa
con movimiento rotatorio e interpuesta, con el ajuste preciso, eantre
el cilindro y el pistén. Para ello, el oilinaro fijo dispondré de una,
0 mas, ventanas que estarén en conexién con los correspondientes con-
ductos de admisién y escape del motor, y la camisa oilfnarica axial-
mente rotatoria, aisponard asimismo ae la, o de las, lumureras necesa-
rias que, situadas en gona de igual altura que la que ocupan la, 0 las,
ventanas del oilinaro fijo, ooinciuirdn, o né, oon esta, 0 estas, con
lo cual abrirdu, o interceptardu, el paso de los gases rrescos &8l in-
terior del oilinaro fijo, 0 permitirén la salida de £3te ae los gases
quemauos, t0do ello de acuerdo con 1os movimientos alternativos ael
pistén dentro de la camisa oilfnarica giratoria. Es deoir, que el pis-
t6n experimenta sus daesplazamientos en el oilindro desliz&iaose longi-
tudinalmente por el interior de una cemisa que, simul téneasmente, estd
sienao oojeto de un movimiento de rotacién axial.

En consecuencia, una rinalidad de la presente invenocidn es la de
emplear oomo meuio regulador de tiempos ae aamisidn y escape ae gases
un elemento oilfnarico axislmente giratorio, adaptaao al oilindro fijo
por el interior de éste a moao ue camisa, quedando por lo tanto inter-
puesta entre el cilinar® tijo y el pistén.

Otre finalicau de la presente invencidén, es la tacilitar una sensi-
ple reauocién en los tiempos de aamieidn y escape de gases, es deoir,
dotar al oilinaro fijo de meaios complementarios de entrada y salida
de gases situados en aaecuauas zonas para ouvtener un erecto Wtil del
méximo renaimiento posivle.

Esta finalidaa la consigue la presente invenoidén disponienac en

punto intermedio del recorriao del pistén lumvreras u oriricios que,
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;oomunicando con los corresponaientes conauctos de admisién y escape

ael motor, sean aviertas 0 interceptauas en 108 momentos oportunos
para permitir inorementar lo mas completa y perfectamente posiuvle ta-
les entradas y selidas ce gases.

La regulaocién de las oitadas admisiones y escapes & base das lum—
brera, o lumoreras intermedias en el cilinaro fijo se lleva & cavo
megiante la aplicacién de camisa rotatoria, en rorma similar a le in=-
dicada en la anterior tinalidaua de esta invenociéu, pero daua lea posi-
oién intermeaia que asumen tales lumwreras en el oilinaro rijo, pue-
de cooperar el propio pistén, como una vélvula automitica, en su aper-
tura 0 clerre. Las oonducciones oconectantes de dichas lumuvreras inter-
meaias con la admisién y escape del motor llevan & su vez el adeouado
valvulaje que puede ser vesauo eu los actudl es sistemas.

De 10 expuesto se aesprende la Intima relacidn gque aewe existir
entye el nuimero de revoluciones del &rvol motor y el de las ds la ca-
miga rotatoria regulauors de tiempos de aumisién y escape, relacién
que dependerf de las ocaracteri{sticas ae caua motor al que Se aplique
el sis tema que nos ocupa. En general, esta releoién serd tal gque, la
rotaoién de la camisa resulte demultiplicade respecto al oitado éruvol,
siendo accionada la rotacidn de la camisa por enlace meoénico con este
{1 timo, a vase de adecusaos meaios de transmisién como, por ejemplo,
tornillo sin fin engranado a rueua nelicoidal solidaria de la camisa.

O0tro factor que intervieue en la apropiada regulacién de tiempos
de admisién y escepe meaiante oamisa giratoria, es le amplitud angu-
lar de la lumbrera, o lumureras, de la mencionada camisa, como temuién
la amplitugéngular de ventenas de aamisién y escape del oilindr® tijo,
J4 que, por regla general, nén ae ser unas ¥y otras igueles.

Hagta ahora hemos indicado que la oamisa rotatoria gira de modo
continuo y uniforme en un 8010 sentiao, pero nada se opone & que ‘tales

giros sean &l ternativos, siempre ue acuerao con las revoluciones ael
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oigllefinl que, en este caso, y por enlace mecénico tamuvién, impulsard
a lé camisa el te mada y adecuacamente en uno y otTro sentido.

Asimismo, puede duplicarse la camisa, es decir, doter a1 cilindro
fijo de dos camisas, en vez de una s80le, girandeo en un so0lo sentidao
0 altemauamente en amu0s sentiaos.

Convendréi, en ciertos casos, que el édrea de lunvrera, o lumureras,
de cilindro fijo y de oasmisa rotatoria, sez mayor que lo que permita
la amplitud angular de las mismas en relacidn ocon el didmetro de tales
elementos, soluoibn que puede consegulrse con un mayor difmetro de ci-
lindro fijo y camisa eu le zona donde se sitfen las citadas lumvreras.

como es 1l8gico, el sistema que nos ocupa es apliosvles & motores
de ocualquier nimero de cilindros, y dentro de sus caracter{sticas oce-
be un grin ndmero de comuinaciones reguladoras de admisién y escape,
mediente el Jjuego adecuauo de 108 tactores que intervienen oomo sén,
velooidad de rotacién de oamisa respecto & &rvol motor, nimero de ven—
tanas de cilindro fijo y de oamisa giratoria, amplitud angular de ta—
les avertwuras y situsoibn de la zona de emplazemiento de las mismas.

Para la mejor comprensién de las tinaliadades de la presente inven-—
oidn, vemos & descrivir, a tftulo de ejemplo, no limitativo, un caso
de realizacidn de la presente inveucién en que se estuaie el funciona-
miento de la camisa rotatoria respecto al cilindro fijo y otroc caso
de reslizacidn aplicauo & l& modelidaa de admisién y escape complemen=—
tario mealen te la provisién ade lumureras en punto intermedio del reco-—
rrido, es decir, en punio distinto de la zona havitual de emplazamien—
to de teles aamisidn y escape. Para ello nos velaremos de las figuras
de la aajunta lémina; en ellaj

Las figuras 1% a 48 muestran cuatro posiciones relativas de cami-
sa regulaaora de tiempos de admisidén y escape respeoto al cilindro fi-~
Jo, reteridas & un ciolo de cuatro tiempos, o sean, aamisién, compre-—

s8idn, explosién Y escape; se considers que la camisge solamente posee
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-uné lumorera de unos 452 de amplitua angular, y que el cilinaro fijo

est{ doteao oou las aos ventanas ae aumisidn y escape, respectivamen-
te, aispuestas tedricemente segdn raeaios perpendioulares entre sf y
cuya amplitud angular es igual & la de la lumurera de la citaua ocsmi-
sa rotatoria. Respeoto & velocidad de rotacién de este Yltime en re—
laoidn con el nfimero ae rotaciones del Arvol motor vesta tener eu
cuenta que, Por tratarse uel ciclo de cuatro tiempos, y deao el tener
una sola lumirera la oemise regulauora cde tiempos de admisién y esca=-
pe, esta darf un vuel ta completa mientras el oigllefial efectfa aos re-—
voluciones, 10 cual supone por 1o tauto dos reoo;ridos completos de
ide y vuelta para el pistén aurante la rotacién de 3002 de la camisa.
Las tiguras 1% a 4% a que n0s vamos & relerir son cortes dados al con=-
Junto de cilinuxo rijo y oamisa segin un pleno normal al eje de amwos
elemenios y & la altura ae los ejes medios de lumbreras, es tando es-—
tas, en este caso, pracilcadas en la parte superior ael conjunto, 0
sea en la zona de explosibu. Se sovreentiendc que la expliocacién si-
guiente se df ocon caracter teSrico y& que en la préctica naoré regu-
laciones complementarias de avance a8l escape y retardo de admisibn.
Respecto a las tiguras 528 y o? nos muestrau el ocaso de oomplemen-
tar le aamisién y escape meciante lumureras dispuestas en el cilindro
£ijo en un punto adecutud para gue sean aescuvierias por el propio
pistéu ouando este alcaunce su lfmite interior ae recorride, y ello
en comvineoidén con la rotacién ue camisa interior reguladore, como
en el vaso auterior, de tiempos de tales aaimisién y escepe. Aqul
las figuras muestran corves del conjunto pero dedos segfn plano axiel
y se reiieren tamuviéu al ci10lo de ocuatro tiempos con anééldga rela—
cidn entre revoluciones de cigliefial y camisa que en las riguras 18 a
42, Para mayor olaridad de la figura no se nfn representado las ad—
misibn y esczpe de la zona de explosién ni las conducciones conecta—

doras de lumwureras intermedias con las ae aamisién y escape del moter.
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Retiriénaonos & las tiguras 1% a 4%, y para mayor taoilidaa de ex-
plicaoién, designamos en 1, 2, 3 y 4 & cuatro sectores ideasles en que
suponemos civiaico al eilindro fijo, o sea al contorno extericr de
la figura, sectores ldeales de amplitud de 90% y cuyas visectrices es-
tén aispuestes en aionas figuraes verticel y norizontalmente, indicén~
dose sus l{mites por rectas exteriores a la figura. En A § E designa-
mos las ventanas de admicién y escape practicadas en el oilindro f£ijo
a la alture de la zona ae explosién y que, como vemos, tienen sus pun-
tos meaios en raaios perpenuiculares entre s{. Ban C designamos la oca-
misa interior al oilindro rijo, regulaudora de tiempos de admisién y es-
cape en su rotvacifn que, eu este ejemplo, se erectia unitorme y conti-
nuadamente en el sentido indlicado por la fleoha F, siendo designada en
¢’ su finica lumurera ae 452 de amplitud angular como las A y B.

En la tige 1% representamos el momento en gue la lumurera G’ estd
a¥n enfrentada ocon la parte maciza ael ocilinaro fijo en el sector i,

0 se& ocuanuo esté a punto de insciarse su coinoiaencia con la ventana
A ouya coincidencia irf reslizindose progresivamente pera alcanzar su
Plenitud e ir luego reduciénaose hasta que, como indioca la tig. 2%,

se enfrente $’ ocon el principic ael sector 2 del cilindro fijo. Mien-
tras la camisa O né pasado de la posioién de le tig. 1% & la de la 28,
el pistén né pasedo desde la parte superior del recorrido a lea inferior
¥ por consiguiente nf sido admitido un cierto volumen de gases comuwus—
tivles, y en el memento en que el pistén empieza su recorrido de retor-
no, oomo serd cuanao la camisa C haya ooupado la posicién de la tig. 2%
se iniciari la compresién de gases dado el estar ovturaaas en ese tiem-
Po las averturas A y By as{ seguiréd la camiga & la posicidén ae la fig.
3% en que, siguiendo enfrentada oon parte macize del cilindro fijo en
el sector 3 el pistén havré alcanzaao su limite superior de recorrido
pProduciénaose entonces la onispa y explosién que lo impulsaré hacia el

fondo del cilindro mientras la camisa, continuanao su giro, alcanza la
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posicién de la rig. 48, o0 sea el momento en que v4 2 iniciarse la a-
pertura de la ventana E por la lumwrera G’ que en dicna figura estd
adn enfrentada con la parte maciza del sector 4 pero y4 en su extre-
mo, momento que simultanda con la iniciacién de recorrido de retorno
del pistén que hard la expulsién de gases aurante 1 por ser entonces
ouando ¢” descuvrirf a B, sigulendo otro ciclo similar, con la siguien-
te rotacién de camisa C.

Resulta pués que mientras la camisa C nhé girsao 3002 el pistén né
hecho dos recorridos completos, ida y vuelta, & 1o largo del oilindro
0 sea que el oigleflal nd dado dos r-voluciones. Este pusde considerar=-
se pués como el éaso ras desfavoravle para el funcionamiento del sis te-
ma de esta invencidén, y& que solamente es de 1 a 2 la relaoibn entre
veloocidades de rotacién ae camisa y de 4ruvol motor, mientras que si
se dotara a la camisa de mas averturas ocon menor amplitud anguler di-
ona relacién poarfa ser, por ejemplo, ae 1 & 4, 0 incluso de 1 a 8, y
aun con mayor diferencia que, indicard uns mas lenta rotacién de cami-
sa reguladora respecto & la del cigliefial.

Reririéndonos anora a las figurés 52 y o2, es un ejemplo de la
invencién en las que, como dijimos, prescindimos de las aperturas de
admisién y escape correspondientes a la zona superior de la ofmara de
explosién (para masyor clariaad-del dibujo) y solamente nos rijamos en
las lumbreras de cilindro fijo, y lumbrera ¥nica, en este ejemplo, dise
puesta en la camisa rotatoria interior al ocilindro, es aeocir, inter-
puesta entre el ocilindro y el pistén.

En el corte representado, n es el oilinaro fijo, con ventanas in-
termedias Ay B de admisidn y escape, respectivamente, g es la ocamisa
rotatoria ocon una dnica lumvrera L y P e= el pistén.

En la tig. 52, se muestra el momento en que acavada de haoer la
admisién de gases, P se encueitra en el 1fmite interior de su recorri-

do, haviéndose heono tal aomisién en la zona de cémara ae explosién o
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pea en 1la parte superior de la figura (no representada). Bn ese momen-
to de recorrido lfmite de P este deja al descuvierto la auvertura A in-
termedia del oilindro fijo porgue en ese momento la posicidn de la ca-
misa ¢ rotatoria né permitido asimismo la coincidencia de su lumurera
oon la oltada avertura A, con 1o cual, como esta avertura estdi coneoc-
tada a le conduocibn general de admisién, se completer4 ésta. Como P
inicia seguidamente su recorrido ae retorno no solamente volverd a oo-
turar & } siné que ésta avertura serf asimismo cerrada porque la cami-
sa C al continuar girando ovturard a su vez a A. Llega P a su 1fmite
superior de reoorrido, se proauce la onhispa, se intleman los gases, es-
tos impulsan al pistén hacia avajo y en el momento representado en la
fig. 68, siempre teSriocamente, P nf revassauo la zona de lumbreras in-
terme aias dejando al descuwierto la ventaua E del oilinaro fijo daco
que tamoién esfl momento en que la cemisa C h& tenido un giro de 1lv0®
situando con ello su nioca lumorera frente a la citada avertura B y
permitiendo asf el escape mientras que, en la zona superior, esa cami-
sa hd tuncionaao anél ogamente al caso de las figuras 12 a 4%, resultan-
a0 por consigulente compl ementauos los tiempos de admisién y esoape en
una cuantfa que permite afirmar que, sl terminar el pistén su recorri-
do ascendente, la oasi totalidau de gases quemaaos né sido desalojaaa,
lo mismo que para la acmisién fué admitida una aumentada cantidad de
gases frescos en el momento representano en la Fig. 58.

Es evidents que, si en las figuras 52 y o% se prescinde ae la ca-
misa rotatoria, y sigue el pistén P haciendo su papel de vélwula auto-
mética, regulando los tiempos de admisién y escape en la zona superior
en eate caso por alguno de los sistemas de valvulaje conociuos, el oi-
clo se desarrollari con andlogas ventajas a las antes inaioadas. Por
lo tanto, es ta rinaliaau de la presente invencidén, cumple su ventajosa
accifn sea con camisa reguladora seas sin ella, olaro estd que, eu este

dl timo caso el sistema de valvulaje que atiende & la zona superior o
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admisién y escape complementaries realizeuas por una& zona intermedia.

Las ventajas del invento son faciles de deducir despuds de 1o an~
tedicho; nay un elemento rotatorio que suave, silenciosa y uniforme-
mente se desliza aentro de otro cilindro; hay la posiviliaaa de com-
vinar velooiaades de rotaocidén de camisa en relacién con las del Arvol
motor y niimero y amplitudes angulares de lumoreras, para adapter la
regulacidn a los aistintos tipos de motor en sus carac ter{sticas pe-
oculiares de runcionamiento; asimismo es r&cil variar 1los avances de
escape y retardaos de aamisidn segin oconvenga; la admisibn de gases
frescos y desalojamiento de los gquemados, con la dotacidén de lumore—
ras en zonas intermeaias, llega a un grado de mfixime eficacia opera-—
tivas la ocooperacidn ael pistéu como v=4lvula automética, en el caso
de lumnreras intermeaias adicionales, completa el ouén rendimiento
de los tiempos ae ciclo que atectan a admisidén y escape; es raotivle
oomouinarlo con los sistemas de valvulaje actuales; es aplicawvle a
motores acolonaaos por cualquier clase de comoustivle, aire comprimi-
do, eto., y en tin, la reposicidn de camisa, 0 camisas, en su oaso,
ocuando su desgaste 10 aoonseje, se realiza técil y répicdaments.

El invento, dentro de su esenciel idad, puede ser ovJjeto de reali-
zaciones que difieran en aetalle de las lnaicacas como ejemplo, y 2
las cuales alcanzaré igualmente le proteococidn que se recava. Podréd
pués nacerae cada elemento del tamaflo que convenga y con el trazado
exterior apropieuo & su finalidau, asf{ como emplear los materisl es
mas epropiauos & cade aplicacibn, touo ello dentro del espfritu y al=-

cance de les reivindicaciones.
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Heona la descripcidn del presente invento se declaran como nuevas
y de propia invencidn las reivindicaciones sigulentes:

l2.~ Nuevo sistema de velvulaje para motores de comovustién inter-—
na, caracterizaao porque, la regulacibn de tiempos de admisién y escae-
pe se efectia por una cemisa rotatoria que, provista de lumurera, O
lumbreras, se dispone interiormente &l cilinaro tijo del motor guedan-—
do por consiguien te interpuesta entre dicno cilindro y el pistén que
se desliza en contacto oon ella mientras la oamisa gira axialmente pa-
ra descuwrlr o cerrar les coOrrespondientes averturas de admisién y es-
cape pracoticadas en el cilindro, estanao situascas en zZona de igual al-
tura la, o las, lumoreras de la camise respecto & las del cilindro fi-
Jo, ¥ porque, en oiertos casos, la zona de lumwreras dispuesta en la
parte superior del cilindro, o sea en la c“Zmara de explosién, se com-
plementa con otra zone de lumuvreras situada en un punto intermedio del
recorrido del pistén, estanqo estas lumbreras intermedias conectadas
con las conducociones generales de ad®isién y esoape del motor.

28 .= Nuevo sistema, segun la rsivindicaocién 12, caracterizado por—
que, el nimeroc de rotaciones de la camisa regulacores de tiempos de ad-
misién y escape es un divisor del némero de roteciones del £ruvol motor,
de aouerdo con las caractwristicas del motor a que sirveun.

5% .= Nuevo sistema, segin se reivindice en la 2, ocarascterizado por-
que, la impulsién rotatoria es daaa a la camisa desde el &rvol motor me-
diante un enleoe mecénico adecuado.

4%,~ Nuevo sistema, segin se reivindioce en la 2, oaracterizado por-
que, el nimero de rotaciones de la camisa regulacore de tiempos de ad-
misién y escape estf en razén inversa del utimero de lumoreras de que
esté dotada.

58.,~ Nuevo sistema, segén se reivinoioce en la 4, caracterizaao por-
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que, el nimero de lumuvreras de la camisa reguladora de tiempos de ad-—
misién y esocape estf en razén inversa de la amplitud anguler de dienas
lumbrera, o lumoreras.

68 .~ Nuevo sistema, segin las reivindicaciones 28, 48 y 5%, carac=—
terizaaos porque, en el ciclo de cuatro tiempos, en un oilindro dota-
do con las ventanas de admisién ¥ escepe, y unea camipa reguladora ao-
tade oon una sola lumorera de 452 graaos de amplitud, de trazado y &-
rea similer a la de las referidas ventanas del cilindro fijo, mientras
que el pistdn erectia dos recorriaos completos de ide y vuelta, 0 sea,
mientras el cigliefial uf cos revoluciones, ls. camisa rotatoria regula-~
dora gira 3602.‘estanao les citadas ventanas del oilinaro fijo ocon sus
puntos medios situanos en alrecciones radiaeles perpendioculares entre
si.

78 .~ Nuevo sistema, segdn la reivindiocacién 18, carso terizado por-
que, puede doterse al cilindro fijo de douwle camisa en lugar de cami-
sa Ynioca, comuinanao la posicién de le lumurera, o lumoreras de cada
una de ellas, de acuerdo con las carsc terfsticas ael motor.

88 .~ Nuevo sistema, segfin 1la reivindiocacién 1%, caracterizaao por-
que, la camise, o camisas, reguladora de tiempos de admisién y esocape,
puede girar exial y unitormemente en un solo sentido, o en sentidos
el ternadamente contrarios, de acuerdo sienpre oon las revoluciones del
édrvol motor.

98 .~ Nuevo sis tema, gegfin la reivinaicacién 38, caracterizaao por-
que, el acolonamiernto rotatorio a la camisa regulaaora, o0 camisas, me-—
diante un adecuado enlace 0 medio meocénico de transmisién, puede darse
a una de las vases de la superficie oilfndrica de dichos elementos, su-
ponienao el tipo de camise avierta, o vién a las dos vases de la misma,
simul tdneemernite, y 81 una de las citacas bases estd cerrada & modo de

culata, dicno impulse rotatorio pueade aplicarse exteriormente en el

oentro de es ta oulata,
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108.- Nuevo sistema, segin la reivindicascién 12, caracterizaao
porque, la admisién y escape efectuadas en la zona superior del oi-
lindr® £ijo se complementan con otra admisién y escape realizadas
proveyend0 al ocllindro fijo de adecuadas lumoreras en un punto inter-
meaio del recorrido del pistéu, y dotando e la camisa reguladora ae
tiempos de aamigién y escepe de lumurera, o lumuvreres asimismo adi-
cionales situadas en la zona que queda a igusl altura que la zona
en que estén practicadas dionas lumureras intermeuias del oilindro
fijo, de suerte que es tas dltimas, al estar conectan&s ocn las coa-
duooiones de admisién y escepe del motor correspondlente, vermi tau
una entrade adiclonal o escape adlocional de gtses en el momen t0 con-
venie te.

118.~ Nuevo sistema, segin le reivinaicacidén 108, caracterizado
porque, el pistén desempefin el comeiido de vilvula automftica avrieu-
G0 0 ocerrando las lumureras complemeuntarias intermediaes de cilindro
fijo y de ocamisa regulauora, a ocuyo fin la zona de lumuvreras inter-
media esté situada a une alturae tal que, ouando dicho pistén es té
llegando &l extremo lfmite de su recorrido admisor, queden al dea-
cunvierto la lumrere, o lumureras, conectadas ocon la conduccién prin-
oipal del motor, y &l mismo tiempo la camisa rotatoria regulaaora
esté en el momento de su giro en que asimismo desouuvra ls oitana lum-
urera, 0 lumbreras, intermedia, quedando esias cerradas de nuevo al
inioiar el pistén su recorrido compresor, para volver a ser descu-
viertas al terminar el pistén su recorrido en el tiempo de explosidu
en cuyo momento la camisa rotatoria hauvréd terminado un giro de 1u0e
descuuvriendo asf, simul tineamente, la avertura de escape intermedisa,
es deocir, que la relacién entre el niimero de vueltas de la camipa
Y el de revoluciones del &ruvol motor es la misma que la requerida
para que diocna camisa ejerza tamuvién su papel regulador ae admisién

y escape en la zona superior del cilindro.
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128 .- Nuevo Sistema, segin se reivinaica en la 112, caracteriza-
do porgue, ocuando se emplee la lumorera, 0 lumureras, intermedis,
puede regularse el tiempo de admisién o esoepe en las mismas, por
los sistemas actuales de valvulaje, prescindlenuo eutonees del eme
pleo de camisa rotatoria.

138,~ Nuevo sis vemn, segln se reivindica en las anteriores, oca-

racterizado porque, ocuando el 4rea de lumorera, o lumvreras, tanto
en el oilindro fijo como en la camisa rotatoria, necesite tener la
amplitud requerida pare el wuén funcionamiento del motor, y el dis-
metro de dichos oilindro y camisa rotatoria no consienta tal amplie-
tud pars una acertura angulsay determinéda, ge dota al cilindro fi-
Jo y a su camisa regulauora, de un ensanchamienio en una de sSus ul-
ses, disponiendo en el mismo las correspondientes lumoreras, con 1o
que hauvremos aumentado el £rea de servicio sin que varie la ampli-
tud angular de cada lumbreras

142, nuevo sistema, segin se reivindica en las anteriores, oca-
racterizado porque, la camisa reguladora de tiempos ace admisidn y es—
cape ¥ la dotaoidn de lumureras intermedia®s de recorrido como comple~
mento & diocnas admisién y esocepe, son asimismo apliocawles & motores
que utilicen fluldos a presidn en vez de gases comwustibles, regulén-
dose dionos tiempos eu forma similar a ocomo era regulada en estos €l-
timos.

158.~ Nuevo sistema de valvulaje para motores de combustién inters
néae

Segln se descrive y reivindioca en la presente memoria qus conste
d2 trece hojas foliadas y mecanografiadas por una sola oara y de una

14mina de dibujos.
Madrid, & trés de Julio de mil novecientos oincuenta y dos.
ROBERTO PRIETO VILLALUN.

Pe 8o
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