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I N V E N C I O N

por "NUEVO SISTEMA DB VALVULAJE PARA MOTORES DE COMBUSTION INTERNA", 

a favor de DON ROBERTO PRIETO VILLAL&N, de nacionalidad española, do­

m iciliado en Madrid, "Santísima Trinidad, 1 7 " .

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención se re f ie re  a un nuevo sistema ae valvulaje  

para motores de comoustión in tern a .

Como es saoiao, lo s  actuales sistemas de valvulaje en motores de 

comoustión interna u tiliz a n  dispositivos de apertura y o iarre  para la  

5 admisión y escape de gases comuust fules en, o d el, c ilin d ro , especial­

mente en los motores de cuatro tisnpos, a case, entre o tros d isp o siti­

vos, de váLvulas ae trazado tronco—cónico, o de camisas cilín d rioas  

interpuestas entre oilindro f i jo  y p istón , com movimientos, en ambos 

casos, de urusoos oamoios de direooión, yá que oomunmente estos despla-

10 zamientos se producen al ser accionadas por accesorios excén trico s . Ta­

le s  movimientos de dirección a lte rn a tiv a , s i  oián están perfeccionados 

en forma que consiguen maronas p erfectas del motor, siempre adolecen 

de loa inconvenientes de todo movimiento en que nay que oamoiar orusoa- 

mente de dirección en el reco rrid o , y oualquier interposición de un ouer- 

15 po extraño, por pequeño que sea, crea irregularidades o averías en el
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imán funcionamiento del motor.

La presente invención se oasa en f a c i l i t a r  l a  admisión y expulsión 

de gases en, o d el, in te r io r  del cilindro de manera suave, uniforme 

y en la  máxima cuantía posiole, valiéndose para ello  de una camisa 

$ con movimiento ro ta to rio  e in terpu esta, con e l ajuste p reciso , entre 

el cilindro y el pistón. Para e l lo , e l cilin dro f i j o  dispondrá de una, 

o mas, ventanas que estarán en conexión con los correspondientes con­

ductos de admisión y esoape del motor, y la  camisa o ilin d rica  a x ia l­

mente ro ta to r ia , dispondrá asimismo de l a ,  o de l a s ,  lumbreras necesa- 

10 ría s  que, situadas en zona de igual a ltu ra  que la  que ocupan l a ,  o la s ,  

ventanas del cilin d ro  f i j o ,  ooinoidirán, o nó, con e s ta , o e s ta s , oon 

lo oual aorirán , o in tercep tarán , el paso de los gases fresóos al in­

te r io r  del cilindro f i j o ,  o permitirán l a  salid a de óste de los gases 

quémanos, todo ello  de acuerdo con lo s  movimientos altern ativos del 

1 $ pistón dentro de l a  camisa c ilin d rica  g ir a to r ia . Es d eoir, que el pis­

tón experimenta sus desplazamientos en e l cilin dro deslizándose longi­

tudinalmente por el in te rio r  de una camisa que, simultáneamente, está  

siendo oojeto de un movimiento de rotación a x ia l .

En consecuencia, una finalidad  de l a  presente invenoión es l a  de 

20 emplear oomo medio regulador de tiempos ae admisión y esoape de gases 

un elemento o ilín d rico  axialmente g ira to r io , auaptaao al cilindro f i jo  

por el in te rio r  de éste a moao de camisa, quedando por lo  tanto in te r­

puesta entre el cilin dro f i jo  y el p istón .

Otra finalidad de l a  presente invención, es l a  f a c i l i t a r  una aen si-  

25 ele reduoción en lo s  tiempos de admisión y esoape de gases, es d ecir, 

dotar a l cilin d ro  f i j o  de medios complementarios de entrada y salid a  

de gases situados en adecuabas zonas para ootener un efeoto ú t i l  del 

máximo rendimiento p osiole.

Esta finalidad la  consigue la  presente invenoión disponiendo en 

30 punto intermedio del recorrido del pistón lumoreras u o r ific io s  que,



comunicando oon lo s  correspondientes conductos de admisión y esoape 

del motor, sean ab iertas o interceptadas en lo s  momentos oportunos 

para perm itir inorementar lo  mas completa y perfectamente posiole ta­

le s  entradas y salid as de gases.

La regulación de la s  oitacas admisiones y escapes a base de lum­

brera, o lumoreras intermedias en e l oilindro f i jo  se lle v a  a oa&o 

mediante l a  aplicación de camisa ro ta to r ia , en f  oima sim ilar a la  in­

dicada en l a  an terior finalidad de esta  invención, pero daaa la  posi­

ción intermedia que asumen tales lumbreras en el oilindro f i j o ,  pue­

de cooperar el propio pistón, como una válvula automática, en su aper­

tura o c ie r r e . Las conducciones conectantes de dicnas lumbreras in te r­

medias con l a  admisión y escape del motor llevan  a su vez el adecuado 

valvulaje que puede ser casado en lo s  actu ales sistem as.

De lo  expuesto se desprende l a  intima relación  que dece e x is t i r  

entye el número de revoluciones del árool motor y el de las  de l a  ca­

misa ro ta to r ia  reguladora de tiempos de admisión y escape, relación  

que dependerá de la s  c a ra c te r ís tic a s  ae cada motor a l que se aplique 

el sistema que nos ocupa. En general, e s ta  relaoión será  ta l  que, la  

rotación de l a  camisa resu lte  demultiplicada respecto a l oitado árbol, 

siendo accionada l a  rotación de l a  camisa por enlace meoánico con este  

últim o, a case de adeouados medios de transmisión como, por ejemplo, 

to m illo  sin fin  engranado a rueca n elicoid al so lid aria  de l a  camisa.

Otro fa c to r  que interviene en l a  apropiada regulación de tiempos 

de admisión y escape mediante camisa g ira to r ia , es la  amplitud angu­

l a r  de l a  lumbrera, o lumbreras, de l a  mencionada camisa, como también

yá que, por regla general, nán de ser unas y otras iguales.
Hasta anora hemos indioado que la  oamisa rotatoria  gira de modo 

continuo y uniforme en un solo sentido, pero nada se opone a que tales 

giros sean alternativos, siempre de acuerdo con la s  revoluciones del

ventanas de admisión y escape del oilindr# f i jo ,
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cigüeñal que, en este  caso, y por enlace mecánico tamuión, impulsará 

a l a  oamisa alternada y adecuauamente en uno y otro  sentido.

Asimismo, puede duplioarse la  oamisa, es decir, dotar al cilindro 
f i jo  de dos camisas, en vez de una sola, girando en un solo sentido 
o alternadamente en amuos sentidos.

Convendrá, en ciertos  caso s, que el área de lumbrera, o lumureras, 

de cilindro f i j o  y de oamisa Rotatoria., sea mayor que lo  que permita 

l a  amplitud angular de la s  mismas en relación  con el diámetro de tales  

elementos, soluoión que puede conseguirse con un mayor diámetro de c i ­

lindro f i jo  y oamisa en la  zona donde se s itie n  la s  citadas lumureras.

Como es ló g ico , el sistema que nos ocupa es aplioaule a motores 

de cualquier número de cilin d ro s , y dentro de sus c a ra c te r ís tic a s  ca­

be un grán número de confinaciones reguladoras de admisión y escape, 

mediante el juego adecuado de lo s  facto res  que intervienen oomo són, 

velocidad de rotación de oamisa respecto a árool motor, número de ven­

tanas de cilindro f i jo  y de oamisa g ira to r ia , amplitud angular de ta­

le s  aoerturas y situaoiÓn de la  zona de emplazamiento de la s  mismas.

Para la  mejor comprensión de la s  finalidades de l a  presente inven­

ción, vamos a d escriu ir , a t ilu lo  de ejemplo, no lim ita tiv o , un caso 

de realización  de l a  presente invención en que se estudie e l funciona­

miento de la. camisa ro ta to r ia  respecto al cilin d ro  f i jo  y otro oaso 

de realización  aplicaoo a l a  modalidaa de admisión y escape complemen­

tario  mediante la  provisión de lumureras en punto intermedio del reco­

rrid o , es d ecir, en punto d istin to  de la  zona hauitual de emplazamien­

to de ta les  admisión y escape. Para ello  nos valoremos de la s  figuras  

de la  adjunta lámina; en e lla ;

Las figuras i s  a 4* muestran cuatro posiciones re la tiv a s  de cami­

sa reguladora ae tiempos de admisión y escape respeoto al cilin d ro  f i ­

jo , referid as a un ciolo  de cuatro tiempos, o sean, admisión, compre­

sión, explosión y escape; se considera que la  camisa solamente posee



una lumbrera de unos 45* de amplitud angular, y que e l oilinaro f i jo  

está  aotaao oon la s  aos ventatias ae admisión y escape, respectivamen­

te , dispuestas teóricamente según radios perpendiculares entre s í  y 

ouya amplitud angular es igual a l a  de l a  lumbrera de la  c itaaa  cami- 

5 sa ro ta to r ia . Respeoto a velocidad de rotación ae esta  última en re­

lación  con el número ae rotaciones del árbol motor oasta tener en 

cuenta que, por tra ta rse  del c ic lo  de cuatro tiempos, y dado el tener 

una sola lumbrera l a  oamisa reguladora ae tiempos de admisión y esca­

pe, esta  dará un vuelta completa mientras el cigüeñal efectúa nos r e -  

10 voluciones, lo  cual supone por lo  tanto dos recorridos completos de

ida y vu elta para el pistón durante la  rotación de 3o0* de la  camisa. 

Las figuras 18 a 4* a que nos vamos a r e f e r i r  son cortes dados a l con­

junto de cilin d ro  f i j o  y oamisa según un plano normal a l  eje de amuos 

elementos y a la  a ltu ra  ae los ejes medios de lumbreras, estando es-  

15 ta s , en este caso, practicadas en l a  parné superior del conjunto, o 

sea en la  zona de explosión. Se sooreentiende que la  explioación s i ­

guiente se dá oon ca rá cte r teórioo yá que en l a  p ráctica  naorá regu­

laciones complementarias de avance al escape y retardo de admisión.

Respecto a la s  figuras 58 y 68 nos muestran el oaso de oomplemen- 
20 tar la  admisión y escape mediante lumbreras dispuestas en el oilindro 

f i jo  en un punto adecuado para que sean descubiertas por el propio 
pistón cuando este alcance su lím ite in ferio r de recorrido, y e llo  
en comcinaoión con la  rotación ae camisa in terior reguladora, como 
en e l oaso anterior, de tiempos ae tales aaimisión y esoape. Aquí 

25 las  figuras muestran cortes del conjunto pero dados según plano axial 
y se refieren tamuián al c ic lo  de cuatro tiempos oon an-áléga rela­
ción entre revoluciones de cigüeñal y camisa que en la s  figuras 18 a 
48. Para mayor claridad de la  figura no se nán representado la s  ad­
misión y escape de la  zona de explosión ni la s  conducciones conecta­

dores de lumbreras intermedias oon las de admisión y escape del mot#r<30



Refiriéndonos a la s  figuras 1* a 4*t y para mayor faoilldad  de ex­

p licació n , designamos en 1 ,  _2, y ¿  a cuatro seotores ideales en que 

suponemos divioiao al cilin dro f i j o ,  o sea a l contorno e x te rio r  de 

l a  fig u ra , sectores ideales de amplitud de 90*t y cuyas o isectrio es es -  

5 tán dispuestas en aionas figuras v e r tic a l  y norizontaimente, indicán­

dose sus lím ites por rectas  exterio res a l a  fig u ra . En ^ y  g designa­

mos la s  ventanas de admición y escape practicadas en e l oilindro f i jo  

a l a  a ltu ra  de l a  zona de explosión y que, como vemos, tienen sus pun­

tos medios en radios perpendiculares entre s í .  En C desliam os la  oa- 

10 misa in te r io r  a l oilindro f i j o ,  reguladora ce tiempos de admisión y es­

cape en su rotación que, en este ejemplo, se efectúa uniforme y conti­

nuadamente $4 e l sentido indicado por l a  fleoha F , siendo designada en 

g* su única lumbrera ae 45% de amplitud angular como la s  A y E.

En l a  f i g .  1* representamos el momento en que l a  lumbrera g* está  

15 aún enfrentada con l a  parte maciza ael cilindro f i jo  en el sector 1 , 

o sea cuando está  a punto de in ic ia rs e  su coinoiaenoia con la  ventana 

cuya coincidencia i r á  realizándose progresivamente para alcanzar su 

plenitud e i r  luego reauoiánaose hasta que, oomo indioa la  f i g .  2* , 

se enfrente g* con el principio del secto r 2 del cilindro f i j o .  Mien- 

20 tras  l a  camisa g há pasado de la  posición de la  f ig .  H  a l a  de l a  2*, 

el pistón ná pasado desde l a  parte superior del recorrido a la  in ferio r  

y por consiguiente ná sido admitido un c ie rto  volumen de gases comnus- 

t io le s , y en el mamanto en que el pistón empieza su reoorrido de re to r­

no, oomo será ouanao l a  oamisa g  haya ocupado la  posición de l a  f i g .  2* 

25 se in ic ia rá  l a  compresión de gases dado el e s ta r  ooturaaas en ese tiem­

po la s  aberturas ^ y E y así seguirá la  camisa a l a  posición de la  f ig .  

3* en que, siguiendo enfrentada con parte maciza del oilindro f i jo  en 

el sector 2  el pistón naorá alcanzado su lím ite  superior de reoorrido 

produciéndose entonces la  cnispa y explosión que lo  impulsará haoia el 

fondo del cilin dro mientras l a  camisa, continuando su g iro , alcanza la30
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posición de l a  f i g .  4&, o sea el momento en que vá a in ic ia rse  l a  a -  

pertura de l a  ventana E por l a  lumbrera C* que en diana figu ra está  

aiín enfrentada con l a  parte maciza del sector ^ pero yá en su extre­

mo, momento que simultanéa con la  in iciació n  de recorrido de retorno  

del pistón que hará l a  expulsión de gases durante él por ser entonces 

cuando C* descubrirá a E, siguiendo otro c ic lo  s im ilar, con l a  siguien­

te rotación de camisa C.

Resulta pués que mientras la  camisa C há girado 3603 el pistón ná 

hecho dos recorridos completos, ida y vu elta , a lo  largo del cilindro  

o sea que e l cigüeñal ná dado dos r  voluciones. Este puede considerar­

se pués como el oaso mas desfavorable para el funcionamiento del s is te ­

ma de esta invención, yá que solamente es de 1 a 2 l a  relaoión entre 

velocidades de rotación de camisa y de árbol motor, mientras que s i  

se dotara a l a  camisa de mas auerturas oon menor amplitud angular di­

cha relaoión podría se r , por ejemplo, de 1 a 4 , o incluso de 1 a 8 , y 

aun con mayor diferencia que, indicará una mas len ta  rotación de cami­

sa reguladora respecto a l a  del cigüeñal.

Refiriéndonos anora a la s  figuras y es un ejemplo de l a  

invención en la s  que, como dijim os, prescindimos de la s  aoerturas de 

admisión y escape correspondientes a l a  zona superior de l a  oámara de 

explosión (para mayor claridad*del dibujo) y solamente nos fijamos en 

la s  lumbreras de cilin d ro  f i j o ,  y lumorera án ica , en este ejemplo, dis­

puesta en la  camisa ro ta to r ia  in te r io r  al o ilin d ro , es d ecir, in te r­

puesta entre el oilindro y e l p istón .

En e l co rte  representado, n es e l oilindro f i j o ,  con ventanas in­

termedias A y .g de admisión y escape, respectivam ente, C es la  camisa 

ro ta to ria  oon una ónica lumorera L y P es e l p istón .

En l a  f i g .  5&, se muestra el momento en que acaoada de haoer la  

admisión de gases, P se encuentra en el lím ite  in fe rio r  de su re c o rri­

do, habiéndose he ono ta l  admisión en l a  zona de cámara de explosión o
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pea en la  parte superior de l a  figura (no representada). En ese momen­

to de recorrido lím ite  de P este deja a l descubierto l a  abertura A in­

termedia del cilin dro  f i jo  porque en ese momento la  posición de l a  ca­

misa c ro ta to ria  ná permitido asimisno l a  coincidencia de su lumbrera 

con la  citad a abertura A* con lo  cual, oomo esta  aoertura está  conec­

tada a la  conduooión general de admisión, se completará é s ta . Como P 

in ic ia  seguidamente su recorrido ne retorno no solamente volverá a O b ­

tu rar a ^ sinó que ésta  abertura será  asimismo cerrada porque l a  cami­

sa  g al continuar girando obturará a su vez a A. Llega P a su lím ite  

superior de reoorrido, se produce la  obispa, se inflaman los gases, es­

tos impulsan al pistón nacía abajo y en el momento representado en la  

f i g .  6* , siempre teóricamente, P ná rebasado l a  zona de lumbreras in­

termedias dejando al descubierto la  ventana jg del cilin d ro  f i jo  dado 

que tamoién es/él momento en que l a  camisa C ná tenido un giro de lóoe 

situando con e llo  su dnioa lumbrera fren te  a la  citad a abertura E y 

permitiendo as i el escape mientras que, en la  zona superior, esa cami­

sa ná funcionado anáLogamente al caso de la s  figuras 13 a 4 * , resultan­

do por con siguí en te compleméntanos lo s  tiempos de admisión y esoape en 

una cuantía que permite afirm ar que, al terminar el pistón su re c o rri­

do ascendente, l a  oasi totalidad  de gases quemados ná sido desalojada, 

lo  mismo que para la  admisión fue admitida una aumentada cantidad de 

gases frescos en el momento representado en la  f i g .  5 * .

Es evidente que, s i  en la s  figuras 5& y ós se prescinde de l a  ca­

misa ro ta to r ia , y sigue e l pistón P haciendo su papel de váltfula auto­

m ática, regulando lo s  tiempos de admisión y escape en la  zona superior 

en e s te  caso por alguno de los sistemas de valvulaje conocidos, el o i -  

clo se d esarrollará  con Análogas ventajas a las  antes indioadas. Por 

lo  tanto , esta  finalidad de l a  presente invención, cumple su ventajosa  

acción sea oon camisa reguladora sea sin  e l la ,  olaro está  que, en este  

óltimo oaso el sistema de valvulaje que atiende a la  zona superior o
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cámara ae explosión deoerá atender asimismo a l a  regulación de estas 

admisión y escape complementarias realizaaas por una zona intermedia.

Las ventajas del invento son fá c ile s  de deducir despuós de lo an­

tedicho; hay un elemento ro ta to rio  que suave, silen oiosa y uniforme­

mente se d esliza dentro de otro cilin d ro ; hay la  posibilidad de com­

binar velooiaades de rotaoión de camisa en re lació n  con la s  del áreol 

motor y número y amplitudes angulares de lumoreras, para adaptar la  

regulación a lo s  d istin to s tipos de motor en sus c a ra c te r ís tic a s  pe­

cu liares de funcionamiento; asimismo es f á c i l  v a ria r  los avances de 

escape y retarnos de admisión según convenga; l a  admisión de gases 

frescos y desalojamiento de los quemados, con l a  dotación de lumore­

ras en zonas interm edias, lle g a  a un grado de máxima e fic a c ia  opera­

tiv a ; l a  cooperación del pistón como v-álvula automática, en el caso 

de lumoreras intermedias ad icion ales, completa el ouán rendimiento 

de los tiempos ce c ic lo  que afectan a admisión y escape; es fao tio le  

oomoinarlc con los sistemas de valvulaje actu a les ; es aplicable a 

motores acoionaaos por cualquier clase de comoustiole, a ire  comprimi­

do, e to . ,  y en f in , l a  reposición de oamisa, o camisas, en su oaso, 

cuando su desgaste lo  aconseje, se re a liz a  f á c i l  y rápidamente.

KL invento, dentro de su esenolálidad, puede ser objeto de re a li­
zaciones que difieran en detalle de las indicadas como ejemplo, y a 
la s  cuales alcanzará igualmente la  protección que se recaoa. Podrá 
puás hacerse cada elemento del tama&o que convenga y con el trazado 
exterior apropiauo a su finalidad, así como emplear los materiáLes 
mas apropiados a cada aplicación, todo ello  dentro del espíritu  y a l-  
oance de las reivindicaciones.

25



10

N 0 T

Hecna la  descripción del presente invento se declaran como nuevas 

y de propia invención las  reivindicaciones sigu ien tes:

1&.— Nuevo sistema de váivulaje para motores de combustión in te r­

na, caracterizado porque, l a  regulación de tiempos de admisión y esca- 

5 pe se efectúa por una oamisa ro ta to ria  que, p rovista  de lumbrera, o

lumbreras, se dispone interiormente al cilin d ro  f i jo  del motor quedan­

do por consiguiente interpuesta entre dicno cilin d ro  y el pistón que 

se desliza en contaoto con e l la  mientras la  oamisa g ira  axialmente pa­

ra  descubrir o ce rra r  las  correspondientes aberturas de admisión y es-  

10 cape praotioadas en e l c ilin d ro , estando situadas en zona de igual a l­

tura l a ,  o l a s ,  lumbreras de la  camisa respeoto a la s  del cilindro f i ­

jo , y porque, en cie rto s  casos, la  zona de lumbreras dispuesta en la  

parte superior del c ilin d ro , o sea en l a  chámara de explosión, se com­

plementa con o tra  zona de lumbreras situada en un punto intermedio del 

15 recorrido del pistón^ estando estas lumbreras intermedias conectadas 

con la s  conducciones generales de admisión y esoape del motor.

2&.— Nuevo sistem a, según la  reivindicación 1&, caracterizado por­

que, el número de rotaciones de la  camisa regulanora ue tiempos de ad­

misión y escape es un divisor del número de rotaciones del árbol motor, 

20 de aouerdo con la s  c a ra c te r ís tic a s  del motor a que sirven .

5 ** - Nuevo sistem a, según se reivind ica en la  2 , oaraoterizado por­

que, l a  impulsión ro ta to ria  es dada a la  camisa desde el árbol motor me­

diante un enlaoe mecánico adecuado.

4S .-  Nuevo sistem a, según se reivind ica en la  2 , oaraoterizado por- 

25 que, el número de rotaciones de la  camisa reguladora ce tiempos de ad­

misión y escape está  en razón inversa del número de lumbreras de que 

está dotada.

5 * . -  Nuevo sistem a, según se reivind ica en la  4 , caracterizado por-
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que, el número de lumbreras de l a  camisa reguladora de tiempos de ad­

misión y escape está  en razón inversa de la  amplitud angular de dichas 

lumbrera, o lumbreras.

6* . -  Nuevo sistem a, según la s  reivindicaciones 24, 4a y 5* ,  carac­

terizados porque, en el c ic lo  de cuatro tiempos, en un cilin dro dota­

do con las  ventanas de admisión y escape, y una camisa reguladora no­

tada oon una sola lumorera de 45S granos de amplitud, de trazado y á -  

rea sim ilar a la  de la s  referid as ventanas del cilin dro f i j o ,  mientras 

que el pistón efectúa dos recorridos completos de ida y vu elta , o sea, 

mientras e l cigüeñal aá dos revoluciones, la. camisa ro ta to ria  regula­

dora g ira  360S, estanao la s  citadas ventanas del cilin d ro  f i jo  oon sus 

puntos medios sitúanos en direcciones rad iales perpendiculares entre 

s i .

7S .-  Nuevo sistem a, según la  reivindicación 1&, caracterizado por­

que, puede dotarse a l cilin dro f i jo  de doole camisa en lu gar de cami­

sa única, oomoinanuo l a  posición de la  lumorera, o lumoreras de cada 

una de e l la s , de acuerdo oon la s  c a ra c te r ís tic a s  del motor.

0 4 .-  Nuevo sistem a, según l a  reivindicación 1 4 , caracterizado por­

que, la  camisa, o camisas, reguladora de tiempos de admisión y escape, 

puede g ira r  ax ia l y uniformemente en un solo sentido, o en sentidos 

alternadamente co n trario s, de acuerdo siempre oon la s  revoluciones del 

árool motor.

9 4 .-  Nuevo sistema, según la  reivindicación 34, caracterizado por­

que, el accionamiento ro ta to rio  a la  camisa reguladora, o camisas, me­

diante un adecuado enlace o medio mecánico de transmisión, puede darse 

a una de la s  oases de l a  superficie c ilin d rica  de dichos elementos, su­

poniendo el tipo de camisa a o ie rta , o oián a la s  dos oases de l a  misma, 

simultáneamente, y s i  una de la s  citad as bases está  oerrada a modo de 

cu lata , dicho impulso ro ta to rio  puede ap licarse  exteriormente en el 

centro de esta ou lata.30
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1 0 * .-  Nuevo sistem a, según la  reivindicación 1 * , caracterizado  

porque, l a  admisión y escape efectuadas en la  zona superior ael o i -  

lindr# f i jo  se complementan con otra admisión y escape realizadas  

proveyendo al cilin dro f i jo  de adecuadas lumoreras en un punto in te r­

medio del recorrido del p istón , y dotando a la camisa reguladora de 

tiempos de admisión y escape de lumbrera, o lumoreras asimismo adi­

cionales situadas en la  zona que queda a igual a ltu ra  que la  zona 

en que están practicadas dionas lumbreras intermedias del oilindro  

f i j o ,  de suerte que estas últim as, al e s ta r  conectadas con la s  con- 

duooiones de admisión y esoape del motor correspondiente, permitan 

una entrada adicional o escape adioional de gases en el momento con­

veniente.

1 1 * .— Nuevo sistem a, según l a  reivindicación 10*, caracterizado  

porque, e l pistón desempeña el cometido de válvula automática aorien- 

do o cerrando la s  lumoreras complementarias intermedias de cilindro  

f i jo  y de oamisa reguladora, a cuyo fin  l a  zona de lumoreras in te r­

media está  situada a una altu ra  ta l  que, cuando dicno pistón está  

llegando a l extremo lím ite  de su recorrido admisor, queden al des— 

cuoierto l a  lumrera, o lumoreras, ooneotadas con la  conducción prin­

cipal del motor, y a l mismo Tiempo la  oamisa ro ta to ria  reguladora 

está  en el momento de su giro en que asimismo desouora la  citad a lum- 

urera, o lumbreras, interm edia, quedando estas cerradas de nuevo al 

in io ia r  e l pistón su recorrido compresor, para volver a ser descu— 

oiertas a l terminar el pistón su recorrido en el tiempo de explosión 

en cuyo momento la  oamisa ro ta to r ia  haorá terminado un giro de lóO* 

descubriendo a s í ,  simultáneamente, l a  aoertura de escape intermedia, 

es d ecir, que la  relación  entre el número de vueltas de l a  camisa 

y e l de revoluciones del árool motor es la  misma que la  requerida 

para que dicna camisa e je rz a  tamuián su papel regulador de admisión 

y escape en la  zona superior del c ilin d ro .
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1 2 * .-  Nuevo sistema, según se reivindica en la  1 1 * , caracteriza­

do porque, cuando se emplee la  lumorera, o lumbreras, intermedia, 
puede regularse el tiempo de admisión o esoape en la s  mismas, por 
los sistemas actuales de valvulaje, prescindienao entonees del em- 

5 pleo de camisa ro tatoria .
1 3 * .-  Nuevo sistema, según se reivindica en las anteriores, ca­

racterizado porque, ouando e l úrea de lumorera, o lumoreras, tanto 
en el oilindro f i jo  como en la  camisa rotatoria , necesite tener la  
amplitud requerida para el ouén funcionamiento del motor, y el diá- 

10 metro de dichos cilindro y camisa rotatoria no consienta ta l ampli­
tud para una aoertura angular determinada, se dota al cilindro f i ­
jo y a su camisa regulauora, de un ensanchamiento en una de sus Ma­
ses, disponiendo en el mismo las  correspondientes lumoreras, con lo 
que nafremos aumentado e l úrea de servicio sin que varié la  ampli- 

15 tud angular de cada lumorera

1 4 * .-  Nuevo sistema, según se reivlndioa en la s  anteriores, ca­
racterizado porque, la  camisa reguladora de tiempos de admisión y es­
cape y la  dotación de lumoreras intermedias de recorrido como comple­
mento a dionas admisión y esoape, son asimismo aplicables a motores 

20 que u tilicen  fluidos a presión en vez de gases comoustibles, regulán­
dose dichos tiempos en forma similar a como era regulada en estos úl­
timos.

1 5 * .— Nuevo sistema de valvulaje para motores de oombustión ínter*
na.

Según se desorioe y reivindica en la  presente memoria que consta 
de treoe hojas foliadas y mecanografiadas por una sola oara y de una 
lámina de dibujos.

Madrid, a trús de Ju lio  de mil novecientos cincuenta y dos.
ROBERTO PRIETO VILLAL&N.

p. a.



p. apesaro paiNTt v a r i l le .  aoja énieA.
------------ ------------------------------------------- ---------------------------------------------------------^
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