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que por veinte afios, se golicita ,como prepis y nueva a favor
de Dn.Angel DELGADO GUTIZRZEZ,de nacionalidad espaficla y domi-
eiliado en Santander,calle Genaral Hola n?.3l,que ha de recaer
gobre unos:

wePERFECCT OUAMITBTOS M LOS CARROS COT BSALTC Y RBCUPERACIN AU~
TOMATICA APLICABLE & MAQUINAS BE SULAR Y CALCULAR.

Memoria descriptileyva.

E1 presente registro de Patente de Invencién,tiene por obje-
to garantizar la explotacidén exclusiva,en %odo el territorio na- |
cional,de un carro con salto J recuperacifn automdtica,aplicable

5. a méquinas de sumar y calevlar,conforme se describe a continua~
cién ,representendose ,con caracter grafico,amaue a titulo de
gjemplo,en los planos cue S8 acomnaiian .

Se puede considerar el carro en cuectidn,diviiido en tres
partes: 192.-En un carro sszncillo,con desplazaniento a mano y
parads gradusble, sreviemente mediante topes (n~ fig.1l.) en nd-

mero de varios,.22,-dispositive de salto ¥y recuperacion y 3 mecané:
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mos que sirven,partiendo de la méquina, para dar movimien
to a los dos anteriores.

El carroc montedo entre los carriles prisméticos (1
~te- ¥y =%’} uno de ellos ajustable para corregir holguras;
el cuerpo central (fig.I—- v-) es de doble prisma y el ro
daje entre ellos, se efectua bisn sobre bolas o rodillos,
estos carriles van sujetos a la chapa (-u- fig.l).

La fig.l, del plano representa el lado derscho, y
la 3, el lzquierdo,

La pieza -b=- gue gradua el paso del papel, tiene el
mector — b que gradua el numero de dientes que ha de em-
pujar la ufia *f- y en la mrte - b"- la fijaciom de 1la
graduacibén en cualquiera de las tres concavidades de la
plezg =c= (fig.l); =8- (fig.I) es una rueda #entada que
garantiza que el paso es siempre regular en cualquiera
de las tres posiciones de >c-; sobre ésta rueda dentada
se encuentra una pleza que lleva una roldana que estd em
oontaofo con la mrte dentada de la rueda -d- e impide
que. pasen fracciones diente, la presibn necesaria para
estar en contacto la roldada sobre -d- se ejerce por me-
dio del muelle -g-. La ﬁieza ~e= puede ser levantada
por medio del mmelle -~g~ la palanca -h-, esto permite que
el papel inktroducido en el carro pueda colocarse a la
altura que se desee, al no hacer contacto la roldana —e—
sobre los dientes de -d-; y (fig.l) es un balancin forma-
do por los brazos -i- (fig.,l) e -i~ (fig.3), que estan
unidos por la varilla -i" fig. 2,; este balancin por su
lado derecho (fig.l), lleva una ufia —f- cuys punta estd
en contacto con el sector ~b’~ por medio del muelle- -
que tira al mismo tiempo de la ufie hacla arriba y del
balancin hacia atrds; -k— gig.l, y -k’'-~ fig. 3, son los
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brazos de la varilla gue sujetan el papel; -1- fig.l, ¥
-1‘~ fig. 3, brazo@s gque sujetan la cremallers —-m- figu
ra 2 , en la que se colocan los topes -n- fig.l, que se
encajan a voluntad sobre la ranura ~-z< de la pleza =-z=—
fig. 23-o0- fig. 3, palanca qus se maniobra a mano para
levantar la cremallera -m- fig. 2. -r—- fig. 3, palanca
que permite colocar el papel derescho una vez ilatroduclido
en el carro ; —g- fig.l, perfll placa sobre la gque se
coloca =1 papel; —r— fig.l, soporte de las plezas ante-
riores cuyo contorno puede ser mas O mMenos aerodindmico,
-g=- fig.l, perfil de las plezas que van scbre la placa -g-—
para limitara la anchura del papel a introducir en el
carro.

Los dispositivos de salto y recuperacion automdti-
cos estan formados, por -a- y -a’'—~ fig. 2, soportes de la
varilla -b- fig. 2, que por su parte -b’'— lleva un chave-
tero que encaja en lz chavetaque tiene —a— fig. 2, e im-
pide que gire. Esta varille llevae a los extremos dos tors
nillos ¥ entre estos y los soportes —a-a’~ de la fig. 2
los muelles o gomas —C= ¥y —¢ = que amortiguan el choque,
ademas -b- lleva ls pleza -z— y el boton de embrague —d—
fig. 2, que consta de dos piezas entre las cuales van dos
muelles lo que la hace elastica al tiron y & la compresion
TLe biela -e- fig, 2, se une a la manivela -f- fig. 2, por
medio de tornillo y tuerca, esta manivela lleva en su
eje la pleza -g- que tiene dogs ranuras diamelralmente
opuestas por las que entra un pasador que la fija y hace
que sea un mismo cuerpo con la manivela -f- fig, 2, per-
mitiendo no obstante estas ranuras el desplazamiento ver
tical de —-g- que tiene tendencis a estar hacla sbajo por
le presion del muelle que tiene encimaj; esta pileza -g-

tiene ademés y tambien diametralmente opuestos los dien-
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tes -g < de embrague. Zn el mismo eje de la manivela =f-

fiz. 2 y debajo de —g- tenemos la rueda dentada -h~ de
embrague que esta loca em el efe y que tiene los dientes
h £ de embrague en el sentido opusetos & los de =-g—; de~
bajo de -h— y en el mismo eje eatd la pieza ~J- que estd
sujeta al eje —f— por un pasador que la inmovilizaj éata
pleza tiene diametralmente opuestas dos ranuras prismi -
#icas o cébneavas donde se aloja la roldana de la pleza
~k— fig. 48 cuys roldans hace presion sobre los prismas
citados al tirar de -k— el muelle- l-— fig. 4. En el mis-
mo eje de la anterior y ya fuera de la ceja, que sirve
de encierroc de este mecanismo va prisionero -m- fig. 2,
que impide se salga de su sitio la manivela j -n— es una
pleza con un boton exterior que al oprimirla hacie abajo
levanta la pleza -g- gig. 2, y desembraga —-g- de -h-— fil
gura 2, la rueda dentada -h— recibe movimiento de la cre
mallers =o- fig.s 2 y 4, que se desliza entre el cuello
del bulon -p— fig. 2, que eetd por abajo roscado y es
excéntrico para obtener una seguridad mayor de engranaje.

Los meca.nismosv que sirven partiendo de la méquina
de sumar o ecalcular, para dar movimiento & los anteriores
son los siguientes: El engrane de doble corona -a~ fig.8
se ajusta en el interior de la miguina una de las coro -
nas recibe movimiento de la méguinsa, movimiento que,cla—
ro estéd, se transmite & la otra corona y ésya a su vez
meve la cremallera -b- fig. 7, en el sentido de ida ¥y
vuelta. |

ILe cremallers -b- fig. 7, es de correderas y esha’
farmada de dientes verticales se une a la c¢remallera de
dientes horlizontales —o0— fig. 4, para darls movimiento.
La piega —-c- fig. 5, sedesplaza a derecha e lzqulerda

por su corredera y la -d- lo mismo, la —c— theme el mue
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1le -c’— de recuperacion. Estas dos piezas —c~ y -d-
son movidas por una tercera —e-— fig. 5, en forma de eag
cuadray —f- fig. 7 es una pleza de cprredera cpn Ela
wia articulade -g- fig. 7, que cuando estm ufis estd aba—
jo mueve el pivote -h- fig. 7.
FUNCIONAMIENTO .-

Ias maquinas de sumag o de calculsr, son movidas
por medio de una manlvela en sentido de vaiven; las mé~
quinas eléctricas tienen solo la diferencia de que el mo
vimiento citado es producido electricamente.

Situamos en el carro el papel, lo colocamos de ma-
nera que esté dercego por medio de la palanca -r— fig.3
despues graduamos la distancia que ha de haber entre los
renglones. por medio de la pleza -b- fig. 1, despues se
gradua la distancia que se necesita entre las distintas
columnas de sumandos por medio de los topes =n- flg. 1
que colocamos los necesarios en la cremallera —m— fig.2
el boton de embrague -d- fig, 2, le sacamos y giremos
un cuarto de vwuelta y bajemos el boton -n- fig. 2, para
desembragar la pleza -g- de <h-— fig. 2.

Marcamos en la méquina los sumsndos y tiramos de
la manivela y la soltamos, se imprimen en el papel los
sumandos, pasamos el carro a mano hasta el segundo tope,
volvemos a marcar y asi sucesiveamente podremos obtener
sumashorizontales, el papel no habrd pasado de renglon
por estar la pieza -b- fig. 1, en posicién para que la
ufis =f- fig. 11 no coja ningun diente.

Pars obtener sumas verticales, pasar la pleza -=b=-
fig. 1, a otra posicion de la pleza -c- fig. 1, marcamos
los sumandos, ird pasando el papel y como no se corre
el carro, los sumandos quedan verticalmente.

Para que el carro funcione sutomaticamente, hasta

subir el boton -n— fig, 2 y entonces como la pleza —g=—
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estéd en contacto con -a- fig. 8, este & su vez mueve la
cremallera -b- fig. 7, que al estar fijar con la otra
cremallers -o0- fig, 4, mueve la rueda dentads -h-fig. 2.
Ahora se marca una cantidad en la miquina se tira de la
manivela ek mecanismo de la méquinz mieve el engrane de
doble corona -a- fig. 8, y este la cremallera -b- fig. 7
la cual & su vez la otra —o- fig. 4, y esta la rueda den—
tada -h- fig. 2, cuyos dientes -h’— hacen levantar los
dientes -g< de -g- fig. 2,41 terminar de tirar de la ma
nivela los dlentes -g’~ habran embragado con los dientes
-h< de la rueda dentada ~h— fig. 2, y al sortar la mani-
vela de la maquina, los dientes - B’-~ haran girar la pie
za —g— de la fig. 2, y esta a su vez la manivela -f=figu
ra 2, que en su movimiento de glro tira de la biela -e-
fig. 2 y la biela hara correr la varilla -b- fig. 2, y es
ta por medio de la plezzs —-g— fig. 2, hace saltar efl carro
al estar los topes -n- flg. 1, en la ranura -z’'— amorti-
guando el choque de los muelleso gomas =—¢— ¥y —¢’'-fig. 2.

Como con la manivelas —f- fig. 2 ha girado la pieza
-j= fig. 2 levanta de sus huecos la pleza -k- fig. 42 pa
ra alojarse en el otro hueco de -j- fig. 2. Con lo que el
carro habré saltado una distancia igual sl doble de la
longitud de la manivela -f£- d& la fig. 2, volbemos a mar-
car una cantidad en la miquina y en el retroceso de la
menivela se vuelve a producir el ciclo resultando gue la
miquina imprime en dos columnas alternetivamente sumando
en las dos columnas,

Ahora bien, si embragemos el boton ~f~ fig. 2, en
el movimiento de valven de este boton hard contacto una
vez si y otra no en la parte alta de la escuadra —e~fig.5

obligando en el momento de contacto a correr las piezas
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—c— y -d— fig. 56bligando en el momento de contacto a

correr & cu vez la pleza -f- fig. 7, que con su ufig, =-g—
empujard el pivote -h— fig. 7, que haece que la méguina
no sume en esta posieién.

Resultando gue al marcar eon la miquinz las cantl
dades, unz ves gumard y otra no, produciendose éste efesc
to en cualguier posicibm del carro.

S ¢ Entre ellaz,pusde citulze,

el

UTILINND
que si a una sumadora determinada de carro neguefio 7 fi-
jo que hace las sumas en tira de papel, ge la puede apli
car ecto carro movible y automfitico, permite hacer esta-
dos de cuentas de vurias volumnas de sumandos, relaciones
de recibos, donde es preciso anotar el numero del recibo,
y las pesetas sumando claro estd solamente las pesetas.
Tambien puede hacsr dos sumas simultaneas alternativamsey
t3 en una u otra columna y esto en ocualquier posicién
que se desee.

De muchisjime aplicacion en la banca, para remesas
de relacion de efectos, estados de cuenta, etc,

TLa forma, materiales u emplear en su fabricacion
y dimensiones ceran variables, ¥ en general cuanto sea
accesorio y secundario, siempre gque no altere, cambie o
modifique la esencialidad del invento.

Los términos en que queda redacteda esta memoria,
son ciertos y fiecl reflejo del invento y deben ser toma
dos con caracter amplio y nunca en forma limitativa, re
servandose el peticionario, del derecho a obtener los
oportunos certificados de adicion,por las mejoras y per .
feccionamientos,que la pradtica de su invenclén, le ve-
ya aconsejando.
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NOT&4a de REIVINDICACIONES,
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Se reivindics a favor de Dn.Angel Delgado Gutierrez,de naclonal-
dad y resldencia espafiolas,por los extremos siguien tes?

1a . -Perfeccionamientos en los carros com salto y recuperacion au-
tomdtica,aplicable & maguines de sumar y cdcular,caracterizado por
hellarse constitulido vor un disocositivo de salto ¥ racuperacidn au-
tomdtice, formados por soportes qus 3u~tedtan las varillag,las cual
tien- practicado un chavetero que enceja en la correshoniiente cha-
veta,la cusl tiene por misidén impedir oue la cibada varilla gire,
estando €sta dotada por sis respectivos extremos 3& sendos torni-
llos,entre los cusles y los soportes,lleva adends convenien temsn te
montados log muelles o gomas que amorbtiguan en su carrera el cho~
que.

28, -Perfeccionamientos en los carros con salto y recuperacién au-
tomdtica,anlicable a méguinas de sumer ¥y ealcular ,caracterizado

por ectar dotado ademds vor un botén embrague que consta de dos
pviezas entre las cuales van dos muelles,lo que la hace eldstica

8l tirdn y a8 1la comnresién.

2, Perfecclonamientos en los carros con salto y recuperacidn au-
tomdtica,eplicable & meduinas de sumar y ca‘cular,segnn'las reivine
dicecioneg anteriores,ove se caracteriza por estar dotado de una
biels que se une & ha manivela por medio de tornillos y tunerca,lle~
vando dsta manivela en su eje una pileza cue tiene practicades dos
ranures Aiasmetralmente onuestes por las aue entra un pasador cue

la fija y hace que forme un mismo cuverpo con la manivela,permiftien-
do no obstante estas ranuras el desplazamiento vertical con tenden-
cis hacia abajo por 1la prezidn que e erce el muelle por encima,eais
tando dotada sdemés dicha pieza y tambien diametralmente opuestes
los dientes de enmbrasue,

45.-Perfeccionaﬁientos en los carros con salto ¥y recuperacifn au-
tomstica,aplicable 8 méquinaes de sumar y cslcular,caracterizado

por que en el proplo eje de la manivels y por debajo,ss halla la
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rusda dentads de embrague que vd4 loca en el eje,teniendo los

dientes de enbrague en sentido opuesto & los de el'eje ¥ que
et shjeta = dste por un pasador que la inmoviliza, teniendo
dichas vieze practicadas dos ranuras diametralmente opuestas,
prisméticas o concavas donde se aloja la roldana de la pleza
cuya roldens hace n»reslén sobre los prismas citados al tirar
del muelle,

58 .-Perfoccionamientos en los carros con salto y recuraracién
automdtica,aplicable 2 méauinas de sumar y calcular,caracteri-
zado por cus sn el mismo eje de la wgivindicacién anterior y
ya por fuera de la carcasa cve sirve de sncierro a Lodo el me~
canismo v£4 wn prisionero aue impide se salga de su gitio 12 ma~
nivela,estendo sdemds dotada de un botén exterior aue al orri-
mirlse hecia shajo levanta la nleza y desembraga la rueda den-
tada la cual recibpe movimiénto de 1a cremallers aus se desliza
entre 61 cuello del bulédn que esté por debajo roscado,siendo
date excdntrico pars obteber mayor seguridad en el engrenaje.
68,-Parfeccionanientos en los carros con salto ¥ recuperscién
sutomdtica,eplicable & méquines de sumar y calcular,carscheri-
zado por cue mediente una ezscuadra de la que se halla dotado,
sl funcionar y extar embragada al botén de la varilla de valven
en su movimiento accions las correderas,impidiendo que la msa-
aguina sume o calcule,a’ desconectar el totzllgzador,

7a_ .Perfecclonamishtos en los carros con salto y recuperacién
automdtica,aplicable 2 méaquinas de sumer y calcular,segun las
reivindicaciones an teriores,caracterizado nor que permite su-
mer en dos columsas slternativemente,sl hacer que el movimien-
to de vaiven de la varilla 21 boton se devconecte y no haga
contacto con la escuadra‘que hace mover las correderss que des-
coectan el totalizador.

8&, -
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g, ~PERFRCCIATAMIENTOS EN LOS CARDOS COT SALTO Y REVUPERACION
AUTCEATICA APLICARLE 4 MAQUDTAS DE SUMAR Y CALCULAR»

a1 y como queda 8escrito en la memoris precedente y para
los fines,que #n 1la misma se dej=n bien especificsados,la cual
consta de diez hojas folisdas y mecanografiadas por una sols
cars y otras dos de planos,en forma reglamentaria,para la me-
jor comprension del invente.

Madrid}a veintiocho de Junio de mil novecientos cincuen-
ta y dos.

P.A. de D,Angel DELGADO G gxﬁgggz_

™

E. Rodriguesz
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