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¥EMORIA DESCRIPTIVA
DE LA
PATENTE DE INTRODUCCION

‘que por 10 afios para Espafia y sus Posesiones, se solicita a fevor

de le firma: ETABLISSEMENTS DEPLIREX, Socledad francesa, domi-
cilieda en DIJON (Cdte d'Or) FRANCIA, 5 Rue 4. Remy, por :
VEHICULO PERFECCIONADO.-

0= 0= Qem0=0-

El presente invento se refiere a un vehiculo, particu-
larmente a un vehiculo automévil (camidn, camioneta o remol-
que ) utilizable, especislmente, como almacén de venta o vitri-
na de exposicidén del tipo que consta de una caja en la cual una
parte por lo menos es mévil y por ejemplo telescdpica segin
une dirececién perpendicular al pleno longitudinal de simetrias
del vehfculo, lo cual permite desplegarla lateralmente,

El presente invento tiene por objetoc un vehiculo del ti-
po antedicho,\perfeccionado con el £in, por un 1ado, de conse-
guir una fabricacién mds répida y econémica del mismo y,’por

otro, una disminucidén apreciasble del peso,
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Segin una caracteristica del invento, los distintos jue-
gos de mecgnismos de sostén y movimiento de la o las partes mé-
viles de la caja estén metidos en cajones que descansan direc-
tamente en el chasis del vehfculo y en los gue descansa a su
vez ©1 suelo de la parte fije de la caja.

Merced a dicha caracteristica, se pueden febricar de ante- ?
mano dichos cajones siendo muy facil colocar los mismos en cual-
guier chasis de vehfculo corriente sin que sea gpecgsarioc trans-
formar para nsda el menclonado chésis. 2{} 4 l 94

Seglin otra caracterfstica, en el caso de una caja que
conste de una parte mévil a cada lado del vehiculo, los elemen-
tos transversales de sostén y movimiento de ambas partes pue-
den ir sgrupados en dos y formar dos cremalleras que engranen
con mismo pifién de mando, enlazando todos los pifiones relati-
vos a los distintos grupos de dos elementos con un arbol i¥nieo
de mando,.

De este modo se reduce de la mitad el numero de drganos
de mando con relacidén & las disposiciones conocidas.

Desde luego, las dos caracteristicas antedichas son inde-
pendientes una de otra. Los grupos de dos elementos con pifién
comun puede ir metidos o no en cajones e, Inversamente, se pue-
den utilizar dichos cajones aun en el caso de mecanismos del
tipo conocido con un pifién por elemento transverssl mdvil de
sostén y desplazamiento de una parte mévil de la caja.

En el dibgjo adjunto, dado tnicamente como ejemplo :

La Fig. 1 es un corte esguematico, en alzado, segin la
linea 1-1 de la Fig. 2, de un chasis de vehlculo, eguipsado con
cajones conforme al invento y con mando tinico de las partes
méviles, es decir un vehiculo que comprende las dos caracteris-
ticas ya menclionadas,

La FPig, 2 es uns vista de plano del mismo, en la gqgue la
parte fijs y las méviles de la caja solo se representasn parcial-
mente,

La Fig. 3 es un corte vertical transversal andloga, segun
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la linea 3.3 de la Fig. 2. ZU41ltv 4

La Fig. 4 es un.corte vertical transverssl, esquemético,

~de un cajdn, segin la linea 4-4 de la Fig, 2 pero a mayor es-

g calsa.

Filg. 5 es una vista muy esquemética, de plano, de un ve-
hiculo con cajones, con dos dispositivos independientes de man-
do.

Segin el ejemplo de ejecucién representado en las Figs,

1 4 4, el vehlculo perfeccionado conforme gl invento es un ve-
hiculo automévil con un chaesis corriente, formado de dos lar-
gueros 201, reunidos conveniente por medlo de travessiios 202.
Dicﬁo chasis descensa en un tren delantero portador y director
203 ¥ en un tren trasero propulsor 204,

Sobre dicho chasis van coclocados, transversalmente, por

S AR

medio de calces 205 dos cajones Gl y 2

Cada uno de ellos esté formade de dos paredes longiltudi-
nales verticeles 206, reforzadass sigulendo sus bordes superio-
res con unos hierros en escusdra 207, j reunidas por medio de
dos placas de extremo verticales 20R y cierto nimero de placas
verticales intermediaes de unidén 209, quedando rigido el conjun-
to con unas plezss de unién 210,

En dichos cajones es donde descenss, en una posicidn al-

‘zada merced por ejemplo a unos tacos 211, el suelo corriente

212 de la caja. Esta, aparte de dicho suelo estd 1limiteda a
dos porciones verticales una trasera 213 y la otrs delantera
214 ¥ a un techo que tapa todo ello reuniendo las dos porcio-
nes 213, 214.

En la caja asl formada van montadas, corredizas transé
versalmente, dos partes méviles., En el ejemplo representsado,
cada cual consta de un suelo 215 6 2152, una pared verticsl,
longitudinal, 216 & 216%, y paredes verticales de extremo 217,
218, 2172, 218%, Dichas peredes de extremos se limitan & una
fraceién del ancho del vehiculo ¥y se prolongan en unas partes

219, 219 , montadas sobre charnelas 220, para no entorpecer i

-3 -



90

s

95

100

105

110

i el
la circulecidn longitudinsel en/behiculo, cuando se han entra-
20414

Dichas partes estan sostenidas y accionadas en su movi-

do las dos partes desplegables,

miento, derecho a cada cajon Cl1 y C2, por un tubo transverssl
221, 2212, al cusl ve unida dicha parte por mediacidén de una
placa tal como 222. Los dos tubos, emparejados en ﬁn mismo
cajén, son méviles longitudinelmente en dicho ¢ajén, o estén
guledos por varios juegos de rodillos 223, Dichos tubos llevan,
précticamente en todo su largo, unos sgujeros espaciedos con

regularidad 224, 2242 (Fig, 4) cuyos centros estdn situados en

las dos generatrices mds préximas, situadas en el plano hori-
zontal AA que pasa por los ejes de los tubos. Estos forman
asf dos verdaderas cremelleras con las que engrana una rueds
con dientes 225. Dicha rueda esté ascufiada en un eje vertical
226 qﬁe gira en unos soportes 227 y 228, llevados por un car-
ter 229 situado en 8l cajén. En la parte superior de dicho
carter, en el Aarbol 226 va acufieda una rueds 230 que engrana
con un tornillo sin fin 231. Los dos tornillos 231, relativos
a los dos cajones Cl y G2, estén fijados a un Arbol longitudi-
nal 232, el cual se puede accionar en uno u otro sentido por
medio de una manivela amovible 233,

Como se comprendersa, baesta hacer girar los dos drboles
226 en el sentido de las flechas fl (Fig. 2} para desplazar
simulténeamente los dos tubos 220 y 220 en sentidos inversos,
en el sentido de las flechas f2 y £3, y desplegar as{ lateral-
mente las dos partes méviles de la caja, mientras que una ro-
tacién de sentido inverso les hara volver a la posicién de la
Fig. 3. |

Uns sols manivela 233, un solo arbol 232 y un solo tornilloi
231 por cajén permiten pues la maniobra de ambas partes méviles ‘
de la caja.

En la Flg. 5, se representa muy esquematicemente uns va-

riente en la cual en cada cején Cl, C2 los dos tubos 2200, #%0°

estén sccionados, cada cusl, por uns rueda diferente 225b, 225€,
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Cade rueda es accionede en rotacidn, desde uno u otro de los
érboles 2320 6 232°, | 2,04 1 94

| En ese caso, se sigue beneficiando de las ventejas de los
cajones Cl, c2 pero no se beneficla ya de la ventajas del mando
Unico bajo el punto de viste peso y rapidez de las maniobras.
En cambio, tiene uno la posibilidad de meniobrar individualmen-
te las dos partes méviles de la caja, lo que puede ser intere-
sante en clertas aplicaciones.

Naturelmente, ¢l invento no se limita de ningin modo a
les manerss de realizarlo representadas y descritas lss que tan
solo se indican como ejemplo.

Desde luego, el nimero de cajones pueder ser superior a
dos, El mendo de la o lss ruedas 225, 2250, 225C puede reaslizer-
se de otro modo que por rueda y tornillo sin fin, por ejemplo
por pares de pifiones cénicos y ello sobre la superficie supe-
rior de los cajones coho se representa, o al contrario, por de-
bajo de los mismos.

Los elementos de sostén y mando 220, 2208, 220b, 220¢ en

vez de estar constituldos por tubos cilindricos se podréan rea-
lizar en forma de viguetas en T, doble T, en cején etc...

En los ejemplos representados, y para simplificar, no se
representan telescéplcas las partes méviles, pero los perfec-
cionamientos descritos se aplican desde luego Integramente a
partes méviles telescédpicas.

-REIVINDICACIONES-

S8e reivindica no como propios ni nuevos, sino como no
practicados en Espafia para gue sean objeto de patente de intro-
duceclidn por diez afios, los puntos sigulentes :

l.- Vehiculo del tipo que consta de una cajas en la gue
una parte por lo menos es mévil y por ejemplo telescdpica segin
una direccifn perpendicular al plano longitudinsl de>simetria;
lo que permite desplegarle lateralmente, caracterizéndose dicho

vehiculo por el hecho de que los diversos juegos de mecanismos
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j}ide sostén y movimiento de 1la o las partes méviles de la caja

‘van metidos en cajones que descansan directamente en el chasis

{- del vehfculo y en 1l0s que a su vez descansa el suelo de la par-

te fijs de la caja. 2'04 i (\J4
o

2.- Vehiculo segfin 1a reivindicacién 1 y cuya caja cons-
te de una parte mévil a cada lado del vehfculo, caracterizado
por el hecho de que los elementos transversales de sostén y
movimiento de las dos partes estén agrupedos por dos ¥ forman
dés cremalleras que engrenan con un mismo pi#idn de mando, yen-
do enlazedos todos los pifiones relativos a loé diversos grupos
de do®w elementos con un Arbol finico de mando.

3.- Vehiculo, segin reivindicaciones anteriores, carac-

terizado por consistir esencislmente en un "VEHICULC PERFEC-

CIONADO™,
La presente memoria descriptiva consta de seis hojes-nu-
meradas y mecanografiasdas en una sola cara a las gque se scom-

pafia un plano para su mejor comprensidn,

Barcelona, & 19 de Jjunioc de 1952,
ETABLISSENENTS DEPLIREX
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