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PATENTE DE INVENCION

por veinte afios,

para todo el territorio espaiiol, sus colonias y protec-
torado, por "MEJORAS EN LOS DISPOSITIVOS DE TRANSMISION
LLAMADOS DE CARDANY, cuyo privilegio se solicita a fa-
vor de Don JOSE CASTELLS SANTESMASES, de nacionaliaad
espafiola, residente en Tarrega (Lerida), calie Agoders,

n? 4 y cuyo inventor es el propio solicitante.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente patente ge retfiere a unas mejoras apor-
tadas a las transmisidénes llamadas de cardan que son
utilizadas pretferentemente en los camiones, automévi-
les, motocicletas y otras maquinas o vehiculos similares,

Las transmisiones © suspensiones cardan utilizadas
hoy en dia difieren unas de otras en cuanto & forma y
constitucibédn externsa, aunque puede decirse que todas
ellias se pasan en un mismo principio mecdnico, Las jun-

tas cardan estan esencialmente formadas por una pieza
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que se acopla &l eje motor, una segunda plez& que Se€ QCO-
Pla 8l eje conducido y una pieza intermedia de cuatro
brazos, semejante a yna cruz, con 4os de sus brazos o-
puestos articulados, mediante mufiones cilindricos, a la
Pieza motora, mientras sus 0Tros dos brazos estaun arti-
culados sobre le pieza conducida de una forma similar o
sea mediante mufiones cilinditcos.

Debido al hecho de que las suspensiones cardan sir-
ven, entre otras aplicaciones, para transmitir movi-
mientos de giro de un eje motor a otro conducido, gue
estan, por regla general, ligeramente inclinados el uno

SN E R U B Y o
viege, Interuiedld en Fom-

respecto al otro, sucede ques & I
xma de cruz que estd articulada a ambas piezas, motora y
conducida, estd someticda & una serie de esfuerzos qu cen
viene tener en cuenta. Pars salvar la diferencia de in-
clinacidn que existe entre el eje motor y €l eje conduci-
do, ambos acoplados a la junte cardan, es preciso que

la cruz de unidn, o0 gpes la pieza intermediam, gire sobre
sus mufiones cilindricos para que en todo momento pueda
exietir el grado de inclinacién entre el eje motor y el
eje conducido, Por otra parte, como sea gque es preciso
transmitir un determinado esfuerzo del eje motor al eje
conducido y que la conexion entre la pieza o platc con-
ductor y lu pieza o plato conducico se realiza a través
ce los muiiones cilindricos de la cruz intermedia, todo

el esfuerzo transmitido queda concentrado en los cuatro
puntos de articulacién invermedios, o sea en definitivs
en las cuatro superficies de los muriones cilindricos

de la pieza intermedia. Por lo tanto, se comprende que
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al funcionar la transmisién cardan, los mufiones cilin-
dricos estan sometidos & dos clases de esfuerzos que dan
lugar a dos gesgastes de tipo direrente. El primer des-
gaste proviene ce los movimlienios de rotacidn parciales
Yy alternativos que sutren 1los mufiones cilindricos de

la cruz al tener que adaptarse, en el transcurso de cada
vuelta, a la diferencia de inclinacién existente entre
el eje motor y el eje conducido. Ia segunda causa de
desgaste proviene de la fuerze transmitida & través de
los mufiones cilfndricos, gracias a los cuales se consigue
hacer girar la piege conducida, partiendo del giro co-
municado a la pieza motora. Deblido a la existencia de
los dos estuerzos y desgastes anteriores, asi como al
hecho de que las velocidaces trensmitidas son, por re-
gla general, variables, se comprende que cualquier pe-
quefio juego entre los mufiones cilfindricos y sus respec—
tivos cojinetes se traduce en una serie de golpes O per-
cusiones que afectan tanto los propios muiiones como los
respectivos <o jinetes que son solidarios de las piezas
motora y conducica,

Debido a ello, las transmisiones cardan actugsles cdo=
lecen, entre otros, de los siguientes defectos princi-
rales:

12 — Los mufiones cilfndricos de la pieza intermedia
se desgastan rdpidamente, sucdé&iendo lo mismo con los
cojinetes que son solidarios de las piezas conductora
¥ conducida.

22 -~ Cuando el desgaste antes mencionado alcanza una

proporcidn tal que imposibilita totalmente el funciona-
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miento eficiente de la junta cardan, es preciso reponer
toda le junta o0 transmisién con sus tres plezas princi-
pales, o sea que es preciso sustituir la pieza o plato
motor, la pieza intermedia en forma de cruz con suc cua-
tro mufiones cilindricos y la pieza 0 plato conducido,

ya que el desgaste lag atecta a todas.

Las desventajas sntes citadas tienen importancia tan-
t0 en lo gue concierne al buen funcionamiento de la jun-
ta como en lo gue arecta al elevado gasto & que da lu~
gar la repesicidn frecuente de un dispositivo esencial
como lo es una tranemisidén cardan.

Las mejoras de 1la presente patente tienen por objeto
reducir los defectos enteriores, aumentando la duracidn
de la transmisién, lo cual se consigue corrigiendo los
defectos a que da lugar el emplieo de unos mufiones cilin-
dricos en la pieza intermedia de unién, asf como al su-
primir la utilizacidén de cojinetes cili{ndricos solidarice
de las respectivas piezas o platos motor y conducido,

Al proceder asi se disminuye el desgaste de las diver-
ses superficies que transmiten los esfuerzos del eje mo-
tor al eje conducido, consiguiendo, por lo tanto, alar-~
gar la durecién de dichas transmisiones., Se obtiene ade-
més la ventaja adicional que consiste en que una vez
desgastados los asientos y cojinetes de unién, se puede
obtener una nueva transmisién con so0lo sustituir la pieza
intermedia 0 alguna de sus partes sin que sea preciso
sustituir la totalidad de la transmisién, o sea sus tres
piezas principalesgs. La circunstancia anterior representa

una ventsaja econémica que debe tenerse muy en cuenta,
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visto el elevado coste de una transmisién cardan comple-
ta comparado con el escaso coste de la pieza de trans-—
misién intermedia, mdxime teniendo en cuenta que la sus-
titucidén puede afectar =sc0lo una parte de dicha pieza

de transmisidén intermedia,y etectuarse de una manera
rapida, cémoda y muy segursa,

Para facilitar la comprensidén de la presente paten-
te, se adjunta un plano esquemctico que muestra una de
las formas de ejecucidén de una transmisidn perfeccio-
nada, entendiéndose que el mismo soclo deberd considerar-
g€ Ccomo dgdo a titulo enuncietivo pero no limitativo,
ya que pueden existir otras numerosas variantes de eje=-
cucién basedas en la misme esencielidad de ezta paten-
te.

la figura 1 muestra un alzado esquemitico de una
transmisién cardan mejorada de acuerdo con el presen—
te invento.

La figura 2 representa una plenta de esta misme trang
migiédn.

Ie figura 3 es una planta de uno de los modos de
ejecucidén de la pieza intermedia utilizada como medio
de unién entre la pieza motora y la pieza conducida,
pudiendo apreciar los cuatro brazos que comprende.

Ia figura 4 corresponde al detalle de uno de los
modos de ejecucibn de la articulacién esférica del ex-
tremo de uno de los brazos de la pieza Intermedia en re-
lacién al asiento sobre el cual se apoya dicho extremo
esférico.

La transmisién comprende una pieza motora 10 (figs.
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1 y 2) que posee un orificio central 11 para su acopla-
miento al eje motor. E ta pieza o plato 10 va provisto
en sus extremidades de dos piezas porta-cojinetes espe-
ciales 12-13 cuya constitucién se detallard mds adelante.
Enfrente de la pieza 10 existe otra pieza semejante 14
gque va provista de un orificio central 15, el cual sir-
ve para scoplarle al eje conducido. Esta pieza conducida
14 va provista de dos piezas porta-cojinetes l6-17 de
tipo similar a las 12-13 antes mencionadas. Entre las
piezas 10 y 14 va dispuesta una pieza intermedia 13, la
cual (figs. 1, 2 y 3) posee cuatro brazos en cruz 1Y,
20, 21 y 22, Dos de los cuatro brazos de la pieza inter-
media 18 (los brazos 21-22) estén articulados a la pieze
motora 10, mientras los otros dos (19-20) se montan so-
bre la pieza 14. Los brazos 19, 20, 21 y 22 acaban en
unas superficies esféricas de asiento (191, 201, 211 y
227) en forma de bola o de rétula. lLas citadas rétulas
(191, 207, 2l1 Yy 221) se introducen en el interior de
las piezas 12-13 y lo-17. De acuerdo con los dibujos
adjuntos, la bola extrema 191 del brazc 19 se introduce
en la pleza de asiento 16 perteneciente a la pieza con-
ducida 14. Ia rétula 20, perteneciente al brazo 20, o-
puesto al 19, se Introduce en el interior de la pieza
de msiento 17. De igual forma las bolas o rétulas extre-
nmasg 211 y 22l estan respectivamente montadas en el in-
terior de las piezas de asiento 12-13 pertenecientes a
la pieza o plato conductor 1lU.

‘Cueslgquiera de las bolas extremas (191, 20, 21, ¥

221) se apoya (1ig. 4) sobre sus correspondientes medios
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cojinetes estéricos 23 y 24, los cuales estdn montados
en el inierior de una de las piezas de asiento (1l6-17,
12-13), de tal modo gue la bola (191, 201, 21, o 221)
quede situada entre 23 y 24. El medio cojinete esférico
superior 24 puede sujetarse mds o menos rigidamente,en
relacidén a la piezs de asiento 16, 17, 12 o 13. Puede
ser conveniente el empleo de un muelle 26 (fig. 4) que
tienda a compensar los desgasstes de los medios cojine-
tes 23 y24 y de la rétula montada entre los mismos. En
este dUltimo caso, uno de los extremos del muelle 26 se
apoya sobre 24, mientras su otroc extremo se apoya sobre
una pieza o tapbén 25 que estd roscado o fijado a la
parte superior de la correspondiente pieza de asiento
(16, 17, 12 o 13).

Para dar paso a la porcidn extrema del brazo (19,
20, 21 o 22) que soporte la rotula extrema (194, 204,
213 o 22y), la pieza de asiento (lo, 17, 12 o 13) po-
see una ranura 27, sin la cual no podria introducirse
le rétula en el interior de su correspondiente plesza
de asiento, Los medios cojinetes esféricos 23-24 po-
seen asimismo unas muescas 0 rebajes situados en la
parte que se encuentra mds cercana al brazo que sopor-
ta 1la rétula. De esta manera los medios cojinetes 23 o
24 solo se apoyan sobre la superficie de la »o6tula o
bola sin que puedan llegar a tocar el brazo que la so-
porta.

Como es légico, no existe diferencia apreciable entre
la pieza conductora y la pieza corducida. Por lo tanto,

en vez de considerar la pileza 10 como pieza conductora
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y la pieze 14 como pieza conducida, podrie hacerse &
le inversa, o sea considerar la pieza 14 como conduc-—
tora y la pieza 10 como conducida.

Ia forma externa de las piezas 10, 14 y 18 es muy
variable. Los brazos 19, 20, 21 y 22 pueden ser soli-
darios de la pieza intermedia 1t o pueden estar rosca-
dos 0 unidos a dicha pieza de tal manera que sea posi-
ble montarlos 0 desmontarlos para su reposicién individual.

Las plezas de asiento 16, 17, 12 y 13 pueden ser tubu-
lares cilindricas, cuadradas o adoptar una forma varia-
ble, ya que uUnicamente sirven para alojar los medlos co=-
jinetes 23-24 que son los que verdaderamente entran en
contacto con las rétulas o bpolas 1Y, 203, 215 © 221.

Al introducir las mejoras objeto de la presente pa-
tente, se obtienen las siguientes ventajas:

12 -~ Se reduce el desgaste de las superficies de ro-
zamiento de las transmisiones al sustituir los muiiones
cilindricos y sus correspondientes cojinetes cilindricos
por rétulas esféricas y medios cojinetes esféricos, uti-
lizando esta asociacién de piezas como medios de unidn
entre la pieza motora y 1la pieza conducida.

22 -~ Los desgastes sufridos por las superficies que
transmiten los movimientos de giro de la pleza motora a
la pieza conducida, pueden compensarse muy tacilmente,
debido a la utilizacidén de dos medios cojinetes esféri-
cos.

38 -~ Una vez desgastadas las rétulas y sus corres-
pondientes cojinetes, es posible reponer logs medios CoO-

jinetes de una manera independiente sin que sea preciso
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desmontar las plezas motora y conducida.

48 — Cuan<c los brazos de la pieza intermedia no for-
man cuerpo con esta dltima, estando tan solo roscados ©
montados sobre dicha pieza, puede sustituirse cualquiera
de sus cuatro brazes, sin gue sgea precisc sustituir, en
caso de desgaste pronunciado, la totalicad de la pieza
intermedia. Lo mismo ocurre con los cuatro pares de co-
jinetes que est@n montados en el interior de las piezes
de asiento., Estas operaciones se pueden realizar sin
que see preciso desmontar las piezas motora y conducida.

Se comprende que podrén introducirse cuantas varia-
ciones de devalle se estimen convenientes, siempre que
no arecten la esencislidad de la presente petente, &
cuyo fin se declaran de novedad y propia invencién de
Don JOSE CASTELLS SANTESMASES, las siguientes reivindi-

caciones que constituyen la

NOTA REIVLINDICAYTORTIG®R

12 - MEJOEAS EN LOS DiSPOSITIVOS DE TRANSMISION LLA-
MADOS DE CARDAN, caracterizadas por la asociacidn de
una pieza conductora, une pieze conducida y una pieza
intermedia, esta ultima conectada por dos puntos & la
piegs conductora y por OTros GOS puntos 8 la pilegé coOn—
ducid&a, con la particularidad de gque dicha pieza inter-
media posee caua uno de sus cuatro extremos de conemidn
formado por una porcion de asiento esrérica, la cual en-
caja y se apoys sobre uno de los cuatro cojinetes de ti-
po estérico de la transmisién, dos de los cuales estdn
montados sobre la pieza conductora y los OTros «os sobre

la pieza conducica.
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28 - llejoras, segin la anterior reivindicacién, ca-
rgcterizadas porque la pieze intermedia - que estd aso-
ciada a la pieza motora asi como & la pieza conducida,
¥ que ademus actia como medio de unidn entre estas dos
piezes, la conductora y la conducida - estd rormada por
un nidcle¢ que posee cuatro brazos en cruz gque tiene la
particularidad de que cada uno de ellos estd dotado,
en sug extremos, de una superficie de asiento y roda-
miento de tipo estérico.

38 - Mejoras en los dispositivos de transmision lla-
mados de cardan, caracterizadas porque la conexiédn en-
tre los cuatro extremos de la pieza intermedia - y las
respectivas piezas conductora y conducida de la trans-
migibén - se realiza mediante el montaje de dichos extre-
mos, que pertenecen & los cuatro brazos en forme de cruz
de lo pieza intermedia, sobre unos cojinetes, cuyas dos
mitades no scon solidarias de las piezas conducitora O con-
ducida, sino que unicamente se hellan monvadas sobre di-
chas piezas, de modo que caca cojinete sea ficilmente
montable o desmontable en relacidén a la respectiva pie-
za, conductora o conducida, sobre la cual estd dispuesto.

48 - Mejoras, segun las anteriores reivindicaciones,
caracterigadas porque los cojinetes, que estén asocia-
dos a las piezas conductora y conducida, estén montadas
en el interior de unos asientos huecos solidarios de las
regpectivas piezas conductora y conducida.

58 - Mejoras, segﬁn las anteriores reivindicaciones,
caracterizadas porque cada uno de los extremos estéricos

de los cuatro brazos de la pieze intermedia, se aloja
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en el interior de un cojinete esférico forumado por dos

medios cojinetes eldsticamente montados en el interior

de unos asientos huecos solidarizados a las respectivas
piezas conducida y conductora.

62 - Mejorae, segin las snteriores reividdicaciones,
caracterizadas por la asociacidén de unas pieza interme-
dia (18) gque actua como medio de unidén entre una pieze
conductora (10) y una pieza conducida (14), con la par-
ticularidad de que le unibn entre estas tres piezes se efec
tda validndose del montaje de cada uno de los cuatro eX-

tremos (191, 207, 21, o 22q) esféricos - correspondientes

1
a los cuatro vrazos (19, 20, 21 o 22) en cruz de la pie-
za intermedia (1l¥) < en un asiento hueco (12, 13, 16 o
17)-perteneciente a la pieza conductora (10) o a la pie-
za conducida (14)- en cuyo interior van dispuestos dos
medios cojinetes esféricos (23, 24) de modo que el ex=-
tremo estérico (191, 207, 21, o© 221) se apoye y quede
gituado entre estos dos medios cojinetes (23, 24).

78 - Mejoras, segin la anterior reivindicacién, ca-
racterizadas por la asociacidn conjunta de las siguien-
tes piezas: una pieza conductora (10) provista en su
parte media de un orificio (11) en el que se acopla el
eje motor o conductor de la transmisién; dos asientos
huecos (12, 13), solidarios de la pieza conductora (10),
los cuales estun dispuestos simétricamente el uno res-
pecto al otro, teniendo la particularidad de que alojan
en su interior dos medios cojinetes esféricos (23, 24);
una pieza conducida (14) provista, al igual que la pie-

za conductora (10), de un orificio central (15) para el
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acoplamiento del eje conducido; dos asientos huecos (16,
17), solidarios de la pieza conducida (14), los cuales
estén dispuestos simétriceamente el uno respecto al otro,
teniendo la particularidad de que alojan en su interior
dos medios cojinetes esféricos (23-24); una pieza inter-
media (1ly) dotada de cuatro brazos (19, 20, 21, 22) dis-
puestos en cruz, cada uno de los cuales acaba en una su-
perficie esférica similar a una bola (194, 201, 215, 227)
de modo que dos bolas o rétulas opuestas (19, 20) se &a-
lojen respectivamente entre }os medios cojinetes esféri-
cos (23, 24) alojados en el interior de los respectivos
agsientos huecos (16-17) de la pieza conducida (14), mien-
tras cada una de las otras dos bolas extremas o rbtulas
opuestas (211, 221) de la pieza intermedia, se aloja en-
tre los respectivos medios cojinetes (23-24) que estén si-
tuados en el interior de cada uno de los asientos huecos
(12-13) pertenecientes a la pieza conductora (10).

¥ - Mejoras, segtin las anteriores reivindicaciones,
caracterizadas por la combinacibén de unos medios ajus—
tables formados por unos tornilios (25), asociados 0 no
a unos nuelles auxiliaree (26), para regular = en cada
una de las cuatro mnas en donde cada bola o rétule (19,
204, 214, 221) de la pieza intermedia queda comprendida
entre los dos medios cojinetes (23-24) alojados en el
interior de cada asiento hueco (12-13-lo=17) correspon-
diente - la presidn de contacto entre los cojinetes (23-
24) y las bolas extremas (191, 207, 211, 221) de la pie-
za intermedia (18).

8 .~ MLEJORAS EN LOS DISPOSITIVOS DE TRANSMISION LILA-
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MADGE DE CARDAN,

Todo tal y omforme queda descrito y reivindicado en
le memoria descriptivae que antecede y que consta de tre-
ce hojas escritas a mfquina por ma sola cara y un plano
que la ilustra.

MADRID, ¢4 .. %
JOSE CASTELLS SANTESHASES

P-Ac j . P . )} Ly
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