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Il uMvELGIc”

por "DISPOSITIVO DE SEGURIDAD CChTR/- n

~01. He. " ,~-fJUDUD ~u"fiA,CVILBB", a favor de Don Casimiro FCitua
DA BE3KMK y Don ?.s6 BiiC"i MK&é&, ambos da nacionalidad es
panol;-., noaic-liedos en VOjBA.:UBV.". Y SBICRU, Barcelona, calle

Estadios nt 30, y San Orocorio, lg, raspoctivamanto.

I.-EIORIA DESORiIps IYA

La presente invencién se repjere a un dispositivo
de seguridad contra las averias en 1 direccién de vehiculo
automoviles.

Lias concretamente, el objeto dol invento que se des-
cribe, es el proporcionar un dispositivo de seguridad, aplica
ble particularmente, aunque no con caracter exclusivo, a los
ejes directrices de vehiculos automéviles, para poner en con-
tacto con el suelo una rueda de seguridad, que substituye a
una de las propias del vehiculo tan pronto como se produce
una rotura de eje, mangueta, o simplemente un rebentén en
el lado de eje correspondiente, donde el dispositivo esté
acoplado, permitiendo que el vehiculo en cuestidén pueda mar

chai* con toda seguridad durante el tiempo que sea necesario
Para detenerlo completamente, despudés del momento que tiene

lug.ar la averia.
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Esto objeto, da acuerdo con invencidn, se consigne
por el hecho de proporcionar un dispositivo de la clase cica-
da, que comprende un soporte giratorio, montado en cada ex-
tremo del eje directriz de un vehiculo automévil, en posicion
adyacente a la rueda propia de dicho extremo, una rueda de
seguridad su.bstanciaislente paralela a"la citada rueda propia
y Ffuncionalmcnto conootada con dicho soporte, de manera que
puede ocupar una posicion normal fuera del contacto con el
suelo y una posicidén do funcionamiento en contacto con el
mismo, substituyendo a la referida rueda propia, medios para
mantener a dicha rueda en su posicion normal durante el fun
cionamiento perfecto de la direcciéon del vehiculo y para de,
jarla en libertad do entrar en contacto con el suelo tan
pronto como se produce una irregularidad en el funcionamiento
de lo. citada direccidén, o mi cambio do la posicioéon del eje
con respecto al plano del suelo, y medios que conectan funcio
nalmente a dicho soporto giratorio con los dispositivos de d¢
recolén del vehiculo para dirigirlo mediante dicha rueda de
seguridad.

La conexidén entre dicha rueda de seguridad y el sopor
te giratorio, puedo llevarse a cabe por cualquier meconismo
capas de variar re. aleuro de la misma sobre el nivel del sus

lo, dandole las dos posiciones de trabajo descritas. La en
trada en funcionamiento de esta rueda puede ser controlada
por algun medio motriz propio del vehiculo en cuestién, pero
se da la preferencia a los dispositivos dispuestos para lle-
var a cabo esta accion en dependencia del propio movimiento
relativo del vehiculo con respecto al suelo, por ser mucho
mas simples y de funcionamiento mas seguro.

El funcionamientos de estos dispositivos de control
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puede ser deberiinado por le zeeibn de macanisﬁoa cooperag'
teg con ol nownftico de la rueda sdyzcenbe © con cl suelo,
do naners gue, cuslyuier irreguleridad en la rotacibn nornzl
de lua primern, y& sex proauncida por rotura de cojinetes, de
mensustus, de pivotes, des ojo, © sluplemente por pbrdidu de
lg rigidez normal debida a la presidn de hinchado, determine
el paso d¢ la rueda de seguridad do su posicibdn normal a la
de ZJuncionamicnto.

Parea faéiliﬁ < la explicacibn, se acompaiia o la pree-
sénse memoris descriptiva, uns Llimina de dibujos, en los cug
les se ha reproseniedo un caso de reslizacibn, gue se cila
Gnicamense a titulo de ¢jouplo no limitativo del carfheter
del invento, con refersncik ¢ la sizuiente descripeibn.

#n los dibujos:

(4

1& Tigars es una vista lateral, esquenftica, del sis

toma de segurided (ue de describe.

n ¢l capo do realizucibn que se ilustra en la fign
ra,-1- es el eje directriz do un vehiculo sutondvil, sobro
el que se gpoyan las ballestes de susiensibn -2-, w otro ti
po de Ledios elfsticos que cumplan el mismo efscio. 4 dichos
eje y ballesta ectl asesurzdo un goporis Ifijo -=3=-, por una
parte medicnte pernos —4— y lus correspondientcs tuercas ->=»
gue gprisionan wia sbrasatera -0~y ¥y por Clra, medisnite wnia
de las sbrusaderes =7T-, cue fijan el eje =l= en relacibn con
la ballesta =2-, cdebildamsnte alargeda, y medlente lus tuercas
correspondienics =Qw-,

21 soporie fijo =3- tilenc un pivote no visible, que
se sxtiende hzeila wbujo y sirve de ejo we ozcilacibn parg un
soporte giratorio —U-, gue tlenms un braszo radisl -=1U-, dosado

de un taladro longitudinzl, roscedo, en el due 8e acoply una
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ta de lu correspondiente romca exire

prolongacibn ~ll-, provis
g =12-, Zstas dog pertes ge inmovilizun cnbre ui nediante
wis contratuercs =13-. ia otrs extrenidad de la prolonsacibn
~1ll-, terminc en un cojinete -l4-, en ¢l que juegsm un pivo-
te -15=, provisto ci o de slg extrenlos de Una abrazadera
constitulda por dos picsusg =1l6=- y =17- que, conjuntamenie,
forpar wn slojuuiento cilindiico capaz de zcoplerse sobre la
barrs de geoplamionto =1i-~ de lc @ireceibn. Lsie scoplunisnlio
se consi e spretando atecundamsente 1os tornillos de fijucibn
-19-. |

El'soporte giratorio =S- tlene un mmiibn ~20- substen
ciclmente horizontial y tremsversal al veiitliculo, en el cuzl
puede girsr libremonte un torncpuniazs -2l- entre unc posicibn
normgl =-22-, y una posicibn de funcionanienio =23-, Ta primg
ra de esbes posicicunes egbl limitacs por un wedio de relen~
cibn, 0o represenitado, coopercits con la superficie luterad
del neumbgico -24-~, de nmonera cus, cuando &sic se apérta de
su posicibn normal de Funclonimientc, libers al tornzpuntas
-21-, permiiicntce su calda libre hasia tocar el suslo con su
extrcmo ~25~-. La posicibn de funcionsuiento epiti Limltada
por un tope =206~.

@l toravpunias =2l tiens un vistopo -27-, sobre el
qus ceth monitads pore girar libreucuote, une rucda «25-, pro
visita de la corrsgpondicitie 1lsnt. nounbbtica -2Gm, E1 borna-
puntug -21- esti cusvado iwmein atris, segln indica la figu-
Tu, ¥ lu ru@da.-Qa- estl dispuosta de muners que el extrenmo
~25~ de aquél sobresalc llgeraiente de lu miguu, Pa¥a Gue, ol

ey

desplagarce ¢l conjunto de lg posicibn ~22-= o la ~il-, €

)

oi

tado extremno =25- llegue @l suelo =3{- antes ¢ue lua rueda

=28-, In esto mouento ol punio ~25- queda fijo con respecic
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el suelo y el tornapuntas actua cono tal hasta que la rueda
-28- llega al -30-. Continuando la oscilacién del tornapun-
tas referido se alcansa la posicién -23-) en la que, por
tropezar la pieza -21- con el tope —-26—, se obtiene la ade
cunda estabilidad de funcionamiento.

Si se desea pueden preverse medios manuales para de-
terminar las acciones descritas a voluntad o, por ejemplo,
medios hidraulicos o neumaticos accionados por el motor del
vehiculo para determinar el desplazamiento de la rueda de
seguridad sin que el tornapuntas -21- tenga que llegar en
contacto con ol suelo, evitandose asi posibles desperfectos
en el mismo.

La invencién, dentro de su euencialidad, podra ser
llevada a la practica en otras variantes de realizacidén que
difieran en detalle de la indicada Unicamente a titulo de
ejemplo ilustrativo para la procodente descripciéon, y a las
cuales alcanzara igualmente la proteccidén que se recaba. Po
dra, pues, ser construida en cualquier forma y tamafio, em-
pleando para su fabricaciodon los materiales mas adecuados a
cada Cti&o p~r6i cular de aplicacién, combinados del modo mas
conveniente para el logro del propuesto: por quedar todo

6110 comprendido dentro del espiritu de las presentes reivin

dicacionos.

hecha la descripcion del presente invenjo, lo cual

se declara como nuevo y de propia invencién, comprende las

siguientes reivindicaciones:
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18 .- Bisvens do ssguridud contry las averiay en la
diveccibn de vehiculos sutondviles, carscterizado por cou-
preander un soporie glrotowio nontado en cudn extremo del
eje directriz de un vehiculo putombvil en posicibn adyacen
te a la rusds propiz de ssie oxureno, lag rucdc de seguridad
substarcislnente parziels ¢ lg rugds propis y funclonalnents
conectads con dicho goports de mumera dua prads ocupar wung
pogicibn normsl Tusras del contacto con el suelo y wna p031c 61
de Tuncionunienso en contacto con sl nmisnmo, puostituyeado a
dicha rueda propia, nedlos pare naniener a la rueda de segu-

idad en su posicibn normgl durante el funcioncmiento mormal

de la direceibdn del vehiculo y pzva dejurls on libsricd de
entrar en contacvo con ¢l guelo tun pronto como s produce
una irrgguluridsd en ¢l funecionuuiienito de ls diveccibn reie-
rida, o un camblo cn dla distancls entre ol cje y el suslo, ¥
medios que conecton funelionsinenic-n dielo goporbs girulorio
con los dispeooiliivos de direceibn del venficulo, purs dirigiz
a Gs%e medivnte dichy rueds de segurldad,

Slstera do seguridad, segln 1l reivindicacibn 12,

D2 -
caractoerisado porque diciio soporte girstorio estvh montado en

ul ejs substuancinlumente vertsicul,que forns parie de un sopor

te f£ijo ucopludo a los medios de susponsibn do la rusdu en
cuostibn.
3 e= Sistenz de segurided segfn la reivindicacibn 1g,

caracterizado porius ls rusdo de sozuriduad cgth conechada con
el soporite girziorio, mediinte un torazpuntss, oscilsnte en

un eje substancislmente horigonicl, trwuisvsrssl sl voehiculo,

fijo & dicho soporte, Dar: intercalor diche rueda de sSeglyie-
dad en lugur de la propiua en uupb“dbne"% del unovipiento relg

tive del soporte con respecio ol suelo.
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4-3.- Sistema de seguridad seg&n la reivindicaciéon 13,
caracterizado porque dicha rueda de seguridad esta conectada
con el soporte giratorio por medio de un mecanismo capaz de
hacer variar la altura de la primera, mediante concurso de
medios motrices comprendidos en el vehiculo*

5&.- Sistema de seguridad segin la reivindicaciéon 1°,
caracterizado porque el soporte giratorio comprende un brazo
radial, provisto de medios para ajustar 3u longitud, y medios
que conectan funcionamiento dicho brazo con una parte adecuada
de los mecanismos de direccién del vehiculo.

Ss.- Sistema de seguridad contra las averias en la
direcciéon de vehiculos automdviles.

Segln se describe y reivindica en la presante memoria
descriptiva, que consta do siete hojas, foliadas y escritas
a maquina por una sola cara, acompafiadas de una lamina do di
bujos.

Madrid, a 19 de junio do 1952._-
P*a*
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