PATENTE g INVEFCION

bor 20 sfiog

por "Una rueds eldstics para veh{culosg ferro~tranvig-

a fgv?r‘de: S0CIETA APPLICAZTONI GOMIZA ANTIVIBRANTT
8.4.G.4., Societd ver Azioni, de hacionalidad itelians,
domiciliads en: '88, Vie Ripamonti, 17TANO (Italia) ¥
TECNOMASTIO TTALTANG BROWIT BOVERT, Societd per Azioni, de
hacionalidsag itgliana, domicilisds en: 3, Piazzale Lagi,
MITANO (Italiz).

MEMORTA DESCRIPIIVA

Bs conocido un tipo de rueds eléstios pers vehfoulos
ferr o=tranvieri og cuyo elemento eldstico ests formado por
dos anillos de <oma~metal, cuda uno de log cuales estd fi-

Jado por un lado a pluatog laterales solidarios con la llen~

ta y por e1 otro & un plato central solidardio con el cubo

de la ruedg.
Constituye el objeto de 1a putente a que se refiere
la presente memorig deseriptiva un perfeccionamiento de

dicho tipo de rueda, caracterizado por el hecho de que lg
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precompresidn dads & los elementos eldsticos de la misma
es aprovechads como me?io de scoplumiento de lus distin-
tus partes de lu rucda.

La invencidn esté ilustruda en los dibujos sdjuntos,
en los cusles:

La figure 1 representa, en seccidn exil, uns rueds fa-
bricada segﬁn la invencidn; 1s figura 2 es une vists la-
teral de la rueds representads en le figurs 1; 1la figura
3 representa unu particulerided constructive de la misma
ruede; ¥y

Los figures 4, 5, 6, 7 y 8 representen verisntes cons-
tructives de lu propie rueda.

En les fisures 1 g 2, que representoen & t{tulo de e Jen~
plo no linitetivo la rueds objeto de lu presente invencidn,
1 indica lu llante y 2 indica el cubo de la rueda; 3 v 4
son los platos externos unidos & la 1llunta; 5 es el plato
interno unido sl cubo,y 6 y 7 son los elementos eldsticos,
constituidos respectivamente por los snillos de gome 6s
unidos & 1los discos r{giaos By 9, vy por los anillos de
gome 7a unidos & los discos rigidos 10 y 11.

Bn el conjunto de las dos figurus apsrece cleramente
la forma de log plutos 3 7 4, perticularmente ls del pla-
to 3, &l cual es acoplado en czliente lu llemba 1, presen-
tan las‘orej&s 12 con las cusles se corresponden las ore=
jas 13 del plato 4. Ta unidn de los platos 3 y 4, reali-
zade mediante unes cuflas 15, utilizs lse rescoidn eldstice
de la goma de log elementos 6 y 7 precomprimidos durante

el montaje de lua ruecas
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Dursnte teal nonteje, coloesdos el anillo de goma~me=
tél 6 entre los platos 3 y 5 {éste Altimo hecho de una so=-
le pieza con el cubo 2} v el enillo 7 contra la otra cars
del pluato 5, (siendo ambos snillos generslmente formados
por varios gectores), introduciehdo les orejas 13 del plae
to 4 en los espacios livres entre une y la otra de las ore-
Jas 12 del plato 3 y medisnte un giro del plato 4 respecto
del 3, se colocan las orejas 13 enfrentudaes con las 12;
Sometida ls ruede & 1o wecibn de ure brensa, se comprime
le goma de 1os elementos elfsticos, estableciendo de este
modo entre las orefas 12 y las 13 el espacio necesario pa-
ra le introduccidn de lss cullus 15, 1les cusles wuns vez co-
locades ven fijadas por medio de los tornillos 14 & las
orejes 12 del plato 3. Uns ulterior consoliducidn, en la
zong central de la rueds, entre los platos 3 y 4 se obtie-
ne mediante los pernos 16 y correspondientes tuercus 17.

Lo reaccibn eldsticu de la gome presomprimida impele
las superficies 4& del plato 4 coptra las swerficies 158
de las cuiles 15, e impide que dicho pPlato 4 se deslice ten-
genclalmente respecto al pluto 3. Purs este Gltimo fip
(véase le figure 3) se oueden por otra parte, emplear tore
nillos de segurided 18 que nesan por orifjciocs 19 de las
cuflas 15 uniendo las orejus 12 vy 13.

- De cuanto se he expuesto results evidente que se ob=
tiene una rigidez del conjunto plato ¥y llunte meyor que le
que se logra en los citedes ruedes de tipo conocido. En
efecto, confrontundo lus seccioﬁes de los dos tipoa de rue-

’
de, se vé ¢ bmo, segﬁn lae invencion, une de los dos unioneg
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periféricas entre nleto 7 1llents ha sido elinincda, ree-
lizerndo en uns =olg Piez&a dos ludos el cnberior cuadrilg-
tero fcrimdo por los pletos y los pernos. Es de notar por
otre purte, cdmo con ls solucidn ghora previstakes pos8ible
el empleo de llantas del tipo normel. Una veriante conge-
tructive de le rueds de la figure 1 estéd representads en
la figura 4. 7

Segin tal veriante, lus cuflas 15T no tienen orificios
¥y desoués Ce montodas (el nonteje eg él nismo oue nars la
rueda de lo figura 1) son muntenides en gu lugar mediante
las bridog 20 hechos & escuadre, que son fijudss por el
ledo 20a al plato 3 medisnte los %ornillos £1. Tales bri-
des 20, interponidnlose por sl ludo "0b entre las orejag
12 del pleto 3 y les orejus 13 del nluto 4 impiden todo
deslizemiento tangencicl, ya sea entre e stos dos nlatos, ye
8eu entre luu cuflas 15" y los plutos: obtra varisnte de la
ruede de la figura 1 sﬁ bgsa en el enpleo de las cuflas 15T
que se representon colocadas en 1los f;guras 5y 6 respectf?
vanente en vista lutersl y en seccidn.

Dichas cuflas 15'", en sentido tungencisl son mis ler-
gas que lus orejas lé"y 13, sobresuliendo por congiguiente
por los exiremos. Tas purtes sobresalientes tienen un es-
pesor mayor due el de lags cuflus 15 y Jormasn por ello unos
reszltes 22 v 23. ‘

Tales cufias 15'' son coloccdus com se'ha &icho para
lag 15, pero compriﬁienao monentinsanente lu oo de los
elementos elésticos més de 1o que debe luego resulborlo

estando la ruede en funcionemiento, pere permitir ls in=-
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troduccidn de dichas cufles no obstunte el srueso de los
resaltes 22 y 23,

Cusndo tales cuflas 15'' estén en posicidn, llevendo
le precompresidn deds ¢ lo gome gl velor que debe tener
la rueds cuundo estd en funcionuniento, lus orejas 12 se
engasten entre los ressltes 22 y lus orejes 12 entre los
resaltes 23, y de este modo, siempre emplecando le reao=
cidn eldstica de los elemenios de gome precomprinidos,
queda impedi@o todo dealizumiento tengencisl entre los
platos 3 y 4. Otra veriunte de la rueds de la figura 1
eaté representada en les Linuras 7 y Be Segﬁn b2l varion-
te, lo 1lunta 17 (que no es de tipo normal) presenta dos '
nervios 24 y 85Reh los cuales estdn practicados los aloja-
mientos 28 y 29. ILos plotos 3' 7 4' son igusles entre si,
¥y presentsn en la purte periféfica ias orejas 86 y 27 cue
ge encojan durcnte el montaje en los citedos clojamientos
28 y 29 por el mismo procedimiento que en el caso de la
rueds de lgo figura 1.

Bg nmenifiesto que las reclizuciones cnteriormente deg-
erites son so0lo unos ejemnlos dei tino de ruedsa objeto de
la potente y que en teles tipos de rueds se podrém intro-
ducir todas lus voeriuciones posibles dentro del concepto
blsico de la invencidne Particularmente unc verisznte no
reprecentada en figura puede ser que ls llunte esté forma-

de de uno sola pieza con uno de los platos.

NOTA
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Now A

Por luc petente de invencidn & que se refiere ls pre-
sente memorie descriptive se REIVINDICA la propiedad y la
explotucion exclusive det

1.- Una rueds elistica pers vehfculos ferro-tranvie-
rios del tipo en el que el elemento eldstico estd consti-
tufdo por dos snillos de gome-metsl, czde uno de los cusles
estd unido por un lado con log platos lutersles solidarios
con la llanta,‘y por el otro lado con un plato eertral so-
lidario con el cubo, cuaracterizuda por el hecho de que,
quedando eliminados los »ernos de unidn periféricos entre
los platos laterwles y lu llanta, se logra utilizasr la
revcoibn eldstics de los eleuentos de goma-metal colocedos
precomprimidos, para mejorar la unidn de los platos late-
rales entre sf o vien entre tsles platos vy la llonte, ¥y
en particuler pare eviter el peligro de deslizsmientos tan=—
genciales de los platos lutersles entre si o hien de los
mismog rezpecto & la llantu.

2.~ Una rueds eléobtice nerc venfeulos ferro-tranvia-
rios tul como la especificads en 1, coructerizada por el
hecho de que lu segurided contra los deslizumientos tangen=-
ciales relativos de los dos plutos luterules es realizeda,
utilizondo siempre 1la reéccién eléstica de los elementos en
gome-metal colocados precomprimidos, por medio de cuflas fif
Jades con tornillos a une de les dos platos laterales y ad~-
herides &l otro por la cituda reaccidn elistica.

3.- Una ruede eléstica pera vehfculos ferro-tranvia-
riog tul como la reivindicadz en 1, curacterizude por el

hecho de que lua segurided contra deslizemientos tenzencis~
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les relutivos de los cos platos latersles eé realizude, uti-
lizzndo siempre lu resccidn eléstice de los elementos de
gomg-metal montados precomprimidos, mediante cuflas mante-
nidas en su luger no solo por la citade reaccidn eldstice,
sino tawmbién por udecusdos resultes de las cuflas mismes,
que se glojon entre engastes apropiados previstos en los
dos pletos laterales.

4.~ Une ruede elistice psra vehfculos ferro-tranvia-
riog, tal éOmo la especificada en 1, carscterizada por el -
hecho de que los platos latersles estéin unidos & la llan-
te medionte adecundos resaltes de los platos que son mente-
nidos en su lugar, medisnte adecucdos alojemientos situa-
dos en ls llunta, gruciss & la resceidn elastica de los
elenentos de gome=metal montados precomprimidés-

.= Lo propieded y la explotacidn exclusive del obje-
to de la petente, sean cusles fueren las circunstancias
cue concurruen con su esencislidad definida en las anterio-
res reivindicuciones, cual objeto es? ‘

"Une ruede eléstice parc vehfculos ferro-tranviarios®.

éonsta la presente nemoris de siete hojas folladas, )
escritas por una S0la cora.

Bgrcelon&, 11 de Junio de 1952,

P. p. des SDCI?QA}AP?LIGAZIGHI GOMIA ANTIVIBRANTI

8. Lo é. A., Bociets per Azioni ¥y ‘
TECHOMASTIO ITLLIANOABROWH BOVERT, So-
ciet& per Azioni,
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