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Vélvula de cula para reguladores de
fuerza de freno, ’

Sodécitande. KNORR-BREMSE GMEH., entidad alemana, residente en 8

Minchen 40., Reptblica Federal Alemana.

El presente Modelo de Utilidad se fefiere a una vél-
vula de cuna para reguladores de fuerze de freno depen~
dientes de la carga, de frenos de vehiculos accionados
por medios de presifm, especialmente frencs de vehiculos

5. ferroviarios, con una védlvula reguladora de presibn dis-
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puesta en una carcasa para el ajuste de una presién de mando
proporcional a la carga del vehiculo, estando gobernada la
vélvula regulédora de presifn a través de un mecanismo de de~
multiplicaoidn por palanca, por unavbarte de la carga del vehi
culo, en contra de la fuerza de recuperacién de un émbolo que
estd bajo la accién de la presibén de mando, y estando previs-
tas como mecanismo de demultiplicacién por palanca al menos
tres palancas giratorias dispuestas distribuidas regularmente
en la carcasa en tomo al eje longitudinal de la carcasa y qus
se extienden desde el centro de la carcasa hacia fuera; que
por una parte estén solicitadas en un extremo por la fuerza de¢
recuperacifn y estdn apoyadas en el otro extremo en la carca-
sa, y por otra parte esté&n solicitadas por 1a'carga del vehicu
10 en una zona central, bajo intercalamiento de una pélanca
de presibn alojada desplazable axialmente en la carcasa.

En tales vAalvulas de cuna conocidas las palancas es-
tén articuladas en sus extremos exteriores mediante un eje de
giro fijd a la carcasa en cada caso, para su fijaciém en rela-
cibn a la situacién en la carcasa de védlvula. Esta articulacifn
es no s6lo cara en la fabricacién sinb que proporciona también
considerables dificultades en el montaje de la vélvula de cu-
ne’s

Es ya también conocido asegurar cada palanca en su cg
rrecta situacifn mediante dos pasadores de fijaciém fijados
en la placa de presibén y que agarran en forma de horquilla por
ambog lados de la palanca. Una semejante fijacibén puede sin em
bargo conducir a un agarrotamiento de las palancas 0 al menos
a altas fuerzas de friccibn y gran desgaste entre las palancas

¥y los pasadores. Ademés de ésto también aqui surgen dificulta-

des en el montaje;
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La presente invencifn se fundamenta por tanto en el co-
metido de estructurar una vdlvula de cuna de la clase deserita
al principio,de un modo constructivo mds sencillo, de tal mang
ra que se evitan las mencionadas desventajas respecto a la fi
jacién de las palancas,es decir,especialmente que la valvula
5e de cuna no es propensa a avarias;es fécil de montar y barata

de fabricar.

Este cometido se soluciona segtin la invencién porque
las palancas estan unidas fijas con una placa de material fle

xible.De éste modo las palancas pueden aplicarse en la carcasg

10, de vé&lvula como unidad,estando fijada su situacién reefproca,

no impidiéndose su posibilidad de giro y quedando descartado

w agarrotamiento.

De las reivindicaciones secundarias pueden extraerse
otras ventajas estructuraciones de la invencién.
15. La figura 1 muestra una vélvula de cuna en secciémn lon
gitudinal por el centro y

La figura 2 muesfra una seccibn por la linea II-II de

la figura 1.

En una carcasa 1l a unir con el bastidor no representad
de un vehfculo,se encuentra una cémara 3 limitada por un émbp
204 lo en forma de una membrana 2,que estd enlazada con una cone-

xitn de tubo 4,En el lado opuesto a lg cémara 3 hace contacto

en la membrana 2 un platillo 5 que estéd dotado de wna pieza d#
presibn 7 guiada desplazable longitudinalmente en una seccién
de carcasa 6.,La pieza de presién 7 se apoya a través de tres B
25, bolas 8(véase especialmente la figura 2) en tres palancas giq; ifﬁ

torias 9,estando recibidas las bolas 8 en cada caso en un escp

te 10 de las palancas 9.Como se vé en la figura 2 las tres pa
lancas 9 estdn dispuestas distribuidas regularmente alrededor

del eje longitudinal de la carcasa de la valvula de cuna y se

304 . extiende desde el centro de la carcasa radialmente hacia fuera.fﬁ 
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El recinto 11 de la carcasa receptora del platillo 5,
la pieza de presién 6 y la palanca 9, estén enlazado con la
atmésfera - a través de un taladro 13 que presenta un filtro de
aire 12.En el lado de las bolas 8 la palanca 9 presenta cerca
de su extremo exterior un escote 14 con fondo cilindrico que
se extiende transversalmente al eje longitudinal de la palan-
ca,en-el cual estd recibido en cada caso un rodillo 15 que
por otra parte se apoya, bajo intercalamiento de una placa
anular 16, contra la seccibdn de carcasa 6 cerca de su transi-
ccibn a una seccién de carcasa 17 cllindrica que cirocunda con
holgura al ektremo exterior de la palanca 9, Por otra parte
parte cada palanca 9 se halla,én una zona central pero sin em
bargo situada cerca de su extremc exterior,sobre otro rodillo
18,estando dotada cada palanca 9 de un escote 19 de éécoidn
transversal en forma de arco para la recepcién del rodillo 1§
se hallan por otra parte en una ranura anular 20 de una plac
de presifn 21 que estd guiada desplazable axialmente en la
seccibn de carcasa 17.Las tres palancas,como también los rodil
llos 15 y 18 y las bolas 8,estén fundidas en una placa flexi-
ble 22,de material pléstico preferentemente,la cual hace con-
tacto con su superficie lateral exterior en la seccifm de caj
casa 17.La placa 22 sujeta a las tres palancas en su situaci§
entre si representada,Ademés de ésto la placa 22 sirve para e
aseguramiento en situacién axial de los rodillos 15 y 18,comd
se vé en la figura 2,

En el lado opuesto a las palancas 9 estén aplicado
wi anillo de goma 23’fntre la placa de presién 21 y un anill
23 sobresaliente radialmente hacia fuera,insertado en la segc

cién de carcasa 17. La placa de presifén 21 descansa con una

seccibén de presifén concéntrica 24, en caso dado bajo interc
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miento de wuna suspensién de vehiculo no representada, sobre un
cojinete de eje asimismo no representado de una rueda del vehd
culo, .
En la cémara 3 deacansa concéntrico sobre la membra-

na 2 un empujador 25 que fina con un asiento de vélvula 26 de-
lante de una junta de vélvula doble 27, Un muelle 28 tensado
entre la carcasa 1 y el empujador 25 presiona &l .empujador 25
contra la membrana 2, la junta de vdlvula doble 27 comstituye
juntamente con un asiento de vélvula 29 fijo a la carcasa, wng
vélvula 29, 27 que controla el enlace entre un recinto 30 y
la cémara 3. En el mcinto 30 desemboca un canal 32 que v& a
una conexién de tubo 31. La junta de véalvula doble:27 estd su-
jeta en una montura 33 la cuél estd guiada desplazable y her-
mética en una parte postiza 34 limitadora del recinto 30. La
parte postiza 34 estd sujeta inmévil y hermetizada en un tala-
dro 36 de la carcasa 1 cerrado hacia la atmésfera mediante ung
tapa de purga 35. La junta de vélvula doble 27 y la montura
33 estan atravesadas por un taladro axial 37 que presenta co-
mo asiento de vélvula 26 un diémetro menor. El taladro axial
37 desemboca en un recinto 38 de la parte postiza 34 que esté
enlazado con el taladro 36. En el recinto 38 se encuentra un
mielle 39 apoyado contra la parte postiza 34 y presiona a la
montura 33 contra el asiento de vAlvula 29.

La carcasa 1 esté dividida en el plano de la membrana
2 y est4d sujeta mediante tomillos 40 (sb6lo representado uno).,
La carcasa 1 se puede fijar al bastidor del vehiculo mediante
taladros 41 de los cuales estd representado asimismo sélo wno,

En la conexién de tubo 31 se conecta la fuente de alre
comprimido y en la conexién de tubo 4 la entrada de presibn

de mando del regulador de fuerza de freno no representado;
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En estado montado la vé&lvula de cina se ponéfbajo
la carga del vehficulo a portar por la rueda de vehiculo, En
el recinto 30 reina la presién de la fuente de medio de pre-
sibn y se supone que en la cémara 30 reina una presiém de many
do correspondiente a la carga del vehiculo, Las v4dlvulas 26,
27 y 29,27 estén en &sto cerradas., E1l cojinete del eje o bien
la suspensibn del vehiculo presiona en ésto a través de la

placa de presién 21 y los rodillos 18 sobre las palancas 9,
trangmitiéndose la mayor parte de la fuerza de presién sobre
la carcasa 1 y con ello el bastidor del vehiculo, a través de
los rodillos 15 y la placa anular 16, Una parte de la fuerza
de presifn ejercida por los rodillos 18 se transmite por las
palancas 9 a través de las bolas 8 y la pieza de presién asi
como el plafillo 5, a la membrana 2, 1g cudl por'otfa parte

estd solicitada con la misma fuerza exactamente por la presid

de mando existente en la chmara 3+ A cansecuencia de su solici
tud las palancas adoptan una determinada situacidén de equili-

brio, no impidiéndose debido a la placa flexible 22 la posi-
bilidad de giro de las p@lancas en la direccibn longitudinal
de la carcasa, |

Si se reduce la carga del vehficulo, por ejemplo médiag
te descarga, la membrana, tan pronto como esté alcanzada
una cierta medida de descarga, puede hacer girar a las palan-
cas hacia abajo en relacién al dibujo a través de las piezas
de presién 7 y las bolas 8, Bajo la fuerza del muelle 28 el
empujador 25 sigue el movimiento de la membrana 2 y el asien
to de v&lvula 26 se levanta de la junta de v4lvula doble 27,
De la cémara 3 fluye entonces aire comprimido por la vélvula
abierta 26,27, el taladro axial 37, el recinto 38, el taladrd

36y la tapa de purga 36 & la atmosfera hasta que en la céma-




5

104

15,

20.

25,

30.

-7 -

ra 3 ha tenido lugar una reduccién de la presién correspon-
diente a la reduccién de la carga del vehiculo. A causa de
sus condiciones de solicitud variadas, las palancas 9 pueden
presionar hacia atrds a la situacibn de partida para el cierre
de la vélvula 26,27, a la membrana 2 juntamente con el empuja-
dor 25, a través de las bolas 8 y la pieza de presibm 7,

Si la carga del vehiculo que atraviesa la vé&lvula
de cuna aumenta en wn valor que sobrepasa una determinada me-
dida mfnima, 1o0s rodillos 18 pueden hacer girar a las palancas
9 hacia arriba en relacién al dibujo. Las bolas 8 se despla-
zan en ésto con la pieza de presibén 7 y el platillo 5, en di-
receibn a la cémara 3 y la membrana se presiona entrando en
la cémara 3. La membrana 2 arrastra en &sto consigo al empuja-
dor 25 el cual levénta del asiento de valvula 29 la junta de
vélvula doble 27 a.través de su asiento de v4lvula 26, Desde.
la fuente de aire comprimido fluye entonces aire comprimido
por el recinto 30 y la vélvula 29,27, abierta, a la cémara 3
hasta que en ésta estid conseguida una altura de presibn que
basta para hacer que giren las palancas 9 retornando a su pri-+
mitiva situacién relativa respecto a la carcasa 1, através
de la membrana 2, el platillo 5, la pieza de presibn y las bo
las 8, Los muelles 28 y 29 presionan en ésto al empujador 25
¥ a la montura 33 retornéndolos a su situaciébn de partida, ce
rréndose de nuevo la vélvula 26,27 e interrumpiéndose asi la
alimentacién de aire comprimido a la cédmara 3, En la céﬁara 3
reina entonces una'presibn corregpondiente a la nueva carga
del vehiculos

Las palancas 9 actdan asi como mecanismo de demulti-
plicacién, el cual transmite s6lo una determinada parte de la

L1

carga del vehiculo a soportar por la védlvula de cuna, a la mer
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brana 2 mantenida en equilibrio por la presibén de mand o,

En variacién del ejemplo de ejecucibén representado,las
ralancas 9 pueden segin la invencién estar unidas también
fijas, por ejemplo mediante remachado, con una placa de mzte-
rial flexible. La placa puede estar desarrollada como placa
completa o anular. El1 material de la placa puede ser ademés
elédstico con el fin de garantizar una recuperacibén automitica
de las palancas a su situacién de partida.

Ademés de ésto se ha de hacer notar todavia que las
palancas 9 pueden también estar dispuestas en la carcasa 1
extendiéndose en dngulo respecto al eje longitudinal de la car
casa. Mediante ésto puede ampliarse especialmente la relacién
de demultiplicacién conservéndose el didmetro de la seccién

de carcasa 17.
NOT A

Descrita suficientemente la naturaleza del invento;
asf como la manera de realizarlo en la préctica, debe hacer-
se constar que las disposiciones anteriormente indicadas
aon susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no al
teren su principio fundamental. También se hace constar que
el invento corresponde @& una solicitud de patente presentada
en Alemania con el ntmero P 23 31 436.5 de 20 de junio de
1.973,acogiéndose por lo tanto a los benéficiOS que conceden
los Convenios Internacionales en vigor, siendo lo que consti-
tuye la esencia del referido invento, y por lo que se solici-
ta MODELO DE UTILIDAD por 20 afios en Espafia sobre: VALVULA DE
CUNA PARA REGULADORES DE FUERZA DE FRENO, caracterizéndose
por lo siguiente:
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l.- VAlvula de cuna para reguladores de fuerza de fre—
no, dependientes de la carga de frenos de vehiculos accionados
por medios de presibn, especialmente frenos de vehiculos ferrg
viarios caracterizada porque cada valvula de cuna comprende
una vélvula reguladora de presibn dispuesta en una carcasa
atravesada por la carga del vehiculo, para producir el ajuste
de una presibn de mando proporcional a la carga del vehiculo,
gobernéndose la vilvula reguladora de presibn por un mecanis-
mo de demultiplicacién por palanca, por una parte de la carga
del vehiculo, en contra de la fuerza de reéuperacién de un ém-
bolo que estd bajo la accibn de la presién de mando, y estandd
previstas como mecanismo de demultiplicacibn por palanca ,al
menos tres palancas giratorias dispuestas distribuidas regulazn
mente en la carcasa y distribuidor en torno al eje longitudi-
nal de la carcasa y que se extienden desde el centro de la cay
casa hacia fuera, y que por una parte, estén solicitadas en
un extremo por la fuerza de recuperacién y estén apoyadas en
el otro extremo en la carcasa, y por otra parte estén solici-
tadas por la carga del vehfculo en una zona central, bajo in-
tercalamiento de wna placa de presién alojada desplazable
axialmente en la carcasa, y porque las palancas estén unidas
fijas con una placa de material flexible.

2.~ Vélvula segln la reivindicacién 1; caracteriza-
da porque las palancas estén fmdidas en la placa,

3.~ V4lvula segin la reivindicacién 2, caracteriza
da porque cuerpos de rodadura que sirven a las palancas como
apoyo articulado en la placa de presifn y en la carcasa y
en el émbolo, estén fundidos juntamente con las palancas en
la placa.

4,- VAdlvula segin una de las reivindicaciones an-
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teriores, caracterizada, porque la placa es de material elé&s-
tico,

5.~ Védlvula de cuna para reguladores de fuerza de

freno, tal y como queda sustancialmente descrito en la presen

He te lMemoria, y en los dibujos adjuntos.

Esta lemoria consta de diez, hojas, escritas a miquil

na por una sola cara. ‘

waaria, 20 M 1974

KNORR-BREMSE GMBH,
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