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El invento se refiers a una suspensidn para
veh{oulos, especialmente par& omnibuses u otros veh{oulos
antoméviles pesados provistos de ejes r{gidos, mediante em-
Plec de muelles de torsidn y se propone ante todo uns mejora
de las propieaades ae marcha de tales vehfculos, uns &bsor-
oién y transmisidn mejoradse de lss fuerzas actuantes entre
eje de rueda y bastidor y un alojamiento ventajoso en el eS-
vacio de los muelles del vehicunlo.

Una caracterf{stica esencial del invento con~
siste segin esto en gue se prevén dos muelles de torsidn dis-
puestos paralelos y prinoipalmente simétricos al eje, conec-
tados en paralelo entre sf{. Por ello puede conseguirse una
distribucidn uniforme de tuerzas, em lo que también en el ca-
80 de grandes fuerzas & transmitir, cad® nno de los muelles
puede obtener dimensiones relstivamente reducidas.

Sogln una ulterior caracterfstioca del invento
8e hen previsto sdemis para el eje al lado de unavsuspensién
Principal, por ejemplo, ballestas, dos estabilizadores eonec-
tados paralelos entre s{, especialmente en forma de muelles
de barra de torsidn que solo ejercen o esencialmente s0l0 ejer
cen acoidn de melleo en el caso de movimientos opuestos de
elevaocion de las ruedas. Por esto puede obtenerse al mismo
tiempo con estabilizadores ds dimensiones relativamente pequae-
fias una posicidn en curvas especialmente estable.

Un alojamiento espscial especlalmente favora-
ble de los muslles de barra de tasidn, especislmente de estae

bilizadores, resulta entonces, ocuando los muelles de torsidn
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‘te ballestas 14, 15 que soportzn al eje de rueda 13, de mane-

estén situados en el eje, y en sue extremos estan unidos con
el bastidor mediante brazos de palsnoca. Los mzelles de barra
de torsidn o estabilizadores no requieren en éste caso préc-
t1camente ningin espacio pera si, ante todo ningin espacio
entre los largueros del bastidor, de modo gue este espacio
puede aprovecharse totalmente para otros fines.

En el dibujo se ha i1lustrado un ejemplo ds
ejecuoidn del invento; mostrando:

La iig. 1 la vista lateral de uns parte del
chasis ocon el eje suspendido segin el invento.

Ta fig. 2 una vista en planta sobre el chasis,

- La fig. 2 nna vista del chasis desde delante
o atras, |
B los largueros 10, 11 del bastidor estén

suspendides las ruedas 12, por ejemplo de un Smibns, median-

ra oonooida en &f. Las ruedas se impulsan, por ejemplo, Por
on motor situaﬁo deiante. o detras por medio de un meceniemo
axil 16 f1jado en sl eje 13, y &rboles transverssles 17.

En el eje 1% estan situados ademas a ambos
lgdos y debajo del mismo en oagballetes de apoyo 18, reampecti-
vamente 19, mnelles de barra de torsidn 20, respectivamsnte
21 que en sus extremos esuan curvados haola lado® opues tos,
en lo que las eurvaturas 22, 23, 24, 25 estén artiouladas me-
diante guizdores verticales 26; 27 y topes elasticos 28, 29

en cghballetes latersgles Z0, 31 de los largneros del bastidor.
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E1l dibujo muestra ademés amortigusdores de
chogques 32, 3% que también estéh dispuestos simétricamente
al eje'y estén unido® por varillajes 34, 35 oon el sje.

41 muellear el aje uniformemente hacia arri-
ba, es deocir en el caso de movimientos de elevacidn de las
ruedas dirigidos en el mismo sentido, de igugl magnitnd, tni-
camente se solicitan las ballestas 14, 15 mientras que lo®
muelles de torsidn actusntes de estabilizadores 20, 21, fni-
camente giran en sus gpoyos 18, respsctivamente 19 y no expe-
rimentan ningung modificacidn de forma. 81 la carrocerfa se
colooca torcida en la ocurva o si las ruedas se levantan de mo-
do deaigual, respectivamente si ejercen movimientos elevado~-
res opuestos, entran simulténeamente en accién los muelles
de barra de torsidn 20, 21 oponiendo los mismos a la ineclina-
oién lateral relativa de la osrrocer{e una resistencia adi-

cional de muelleoc.

- e em e D o e
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La presente patente de invencidn compr ende
lés 8igulentes reivindicaciones:

1.- Sistema de  suspensidon para ven{oulos,
especialmente para omnibuses u otros vehfoulos gutomdviles,
pesados con ejes rfgidos, mediante emplec de muielles de tor-
#16n, caracterizado porque se preven muielles de torsidn dis-
puestos parelelos y esencialmente 8siméiricos wn respecto al
eje, conectados en paralelo entre af.

2.~ Sistemn de suzpensién para veh{oulos, es-
pecislmente para omibuses u otros vehfoulos automéviles pe-
sados con ejes r{glidos, mediante empleo de estabilizadores,
especialmente segin la reivindicacidn 1, caracterizado por-
que para el eje, al lado de una suspension prindpel (por
ejomplo ballestas), se han previsto dos establlizadores oo
neoctado8 parzlelos entre s{, que solo ejercen, o esencislmen-
te B0lo ejersen, una accidn de muelleo en el casBo de movimi enw
toa elevadores opuestos de las ruedas. |

%.~- Sistema de suspensidn para ven{culos, es-
Pecialmente megin las reivindicaciones 1 & 2, mediante empleo
de muelles de torsidn, caracterizado porque los mnelles de
torsidn preferentemente muslles de barra de torsién, estén
apoyados en el eje y en sus extremos estan unidos por brazos
de palanca con el bastidor.

4.- Sistema de suspensidn segin las reivine

dlcaciones 1-3, camacterizado porque do8 muelles de barra de
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torsidn estan apoysdos préximos uno al lado del otro, por
ejemplo, a ambos lados del eje rigidos, giratoriamente en el
eJe y los exiremos de ambas barras de torsidn estén ourvados,
para la formaqién de brazos de palanoca, hacia lados opuestos,
¥ por ejemplo, por guladores dirigidos sn esencia Verticalmqn-
te, estan conectados gl bastidor.

5.~ 3istema de suspensidn seglin las reivindi-
caciones 1l-4, caracterizado porque también los amortiguadores
de ohoques estan provistos a pares y oon preferencia simétri-
camente a ambos lados del eje.

6+- Sistema de suaéensién para vehfculos, es=
pecialmente para ommibuses.

Segln se describe y relvindica en la presen-
te memoria descoriptiva y se ilustra con los dibujos que a la
misma 8e acompatian.

Consta esta memoria de oinoo hojas folisdas
y escritas a magquina por una sola de sus caraSe

Medrid, a 164e Junic de 1953,
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