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El invento se reifiere a unc suspensidn para vehiculos,
especisluente pare omnibuses u oitros vehiculos automdviles pe-
sados con ruedas geuelag, cuyos ejes rigidcs qué Se gongucen
por guiladores dispuestos superpuestos gue osclilan en planos
longitudinales del vehiculo a modo de cuadradcos de guiadores
con respecto &l bastiaor Yy se sucpenden por muelles de torsidm,
preferentemente muelles de barra de torsidm.

La inclinecidn de le carroceris en la curva es en el
caso de ejes rigidos tanto mayor, cuanto més prdéxincs estén si-
tuados los puntos de atagque de los miembros guiadores al plano
centrel longitudinel del veniculo. Este es el caso éSPecialmen-
te en el empleo de ruedss gemelas. Los muelles calculucos peara
movimientos elevacores Girigidos en igual sentido wctian aqui
de modo relativamente blando con respecto w movimienbtos elevea-
dores de las ruedss dirigidos desigualiuente. 4 esto se ahiade
que la estabilided latercl es tunto menor cuanto méds alto esté
situado el punto de grevedad de la carroceria y cusnto meyor
sez la masa de la superestructurs.

El invento prevée seziin esto de acuerdo con unsa carac-
teristica esencial del invento, al lado de la suspensidn priu-
cipel, gl mismo tiempo el eupleo de estabilizadores y consiste
esencialménte en gue uno c¢e los guiuadores dispuestos superpues-—
tos estdn suspendidos por muelles de torsidn contra el bastidor
y los otros guiadores estén suspendidos entre si por muelles de
torsidn que sirven de estabiliz.cores. Por esto puecen suspen-—
derse eficazuente y de modo ventajoso, con medios constructivos

simples ¥y un pequeiio ntmero de piezas, tanto los movimientos

‘i



10

15

20

25

| guiadores opuestos eantre si en dos lacos diferentes del vehieu

elevadores dirigidos en un mismo sentido, como 1los dirigidos
en sentidos desiguales de las ruedas, y consegulrse una alta
estabilidad de la carroceria en la curva.

En 1z conduccidn del eje rigido por una parte por c¢os

lo y, por otre parte por un guilador constituido a modo de triég
gulo o de horquilla, gque forme un cuadrado de guiadores con los
guiasdores primeramente mencionzdos, adecuadsmente los guiudores
primersmente mencionacos estdn suspendaidos entre si por un mue
lle de torsidn que uetia de estwbilizador, y el suisdor dltima-
mente mencionado estd suspendido contra el bustidor,

Preferentemente se extienden los muelles de torsidn,
especlelmente muelles de barra de torsidn, situados transversal
mente & la direccidén de le merche, més &lld de los larguercs
del bastidor, respectivamente de log miembrosg concuctores de
los ejes, por ejemplo, por toda la anchura del vehiculo, en lo
que los extremos de Llos muelles de torsidn sobresaliientes més
allé de los larguercs del basitidor, respectivaumente de los miem
bros conductores, estén dispuestos en vainas gue en sus extre-
mos exteriores estén acoplados fijamente en ls direccidn de
torsidn con los muelles de torsidn y en sus extremos interiores
con los guladores, regpectivemnente con el bastidor. Las vainas
pueden servir aqui &l miswo tiempo para el apoyo de los muelles
de barra de torsidn en el bastidor.

Por esto es posible, taubién en el caso de grandes
fuerzas a transwitir por la suspensidn y de miembros guisdores
dlspuestos relztivamente cerca del plano longitudinal central
del vehiculo, el dimensionsr los muelles de barra de torsidn

suficienteunente largos pera obitener une suspensidn suficiente-
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En el dibujo se hx ilustrado un ejeaplo de ejecucidn

wente bluanda.

del invento, mostrando:

Le figurs 1 uce vista letercl ce la suspensida de la
rveda, por ejemplo, de un omnibus,

Lo figura 2 una plante de-la fig. 1, parcislmente en
seceidn segin le linea 2-2 de lu Tis. 1, ¥y la figura 3 una
seccidn transversal segin la linea 3-3 de la iz. 1.

A los largueros 10 y 11 del bastidor estén adosados
laterslinente, por ejemplo, soldados, los cuballetes de apoyo
12 y 12 para la conduccidn de las ruedas. En ellos estén apo-
yedos por una parte wwbos guladores superiores 14 y 15 y por
otra parte el guiwcor inferior 16 & wodo de tridnguloc o de hox
quille ue conducen al soporite de cje 17 con el eje rizido 1o
¥ las ruedas gemelas 1Y9. Los cuabzliletes de apoyo 12, 13 estén
provistos de cajss superiores de wgpoyo 20 y 21, un cojinete
inferior 22, gue dzdo el casd puede estar prolonseadto para for-
mar una csjs de apoyo 22', en uno de los lacos del vehiculo,
¥ de uhs caja de wpoyo o vaina 23, unias fijsmente con el ca-
ballete de apoyo 13, en el otro lzdo del vehiculo.

En las cajas e apoyo 20 y 21 estdn wlojados los tuvosd
0 vainas 24, respectivamente Z5, gue estdn unidos 7ijumente
con 1lus guizdores superiores de concuccisn 14, respectivauen—
te 15. Los oJules de apoyo interiores del puiscor inferior 16
estén unidos agui por un tubo 26 que por.una parte esté pro-
longado més allé del cojinete 22 de modo gue la prolongacidn
formea unea veains tubular 27 «lojads en el cojinete 22, respec—
tivemente 22', y por obra vurte esté wpoyada cu la veina 23

P.T una prolongacidn Zo.
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Las valinug 24, 25 ce los guladores superiores 14, 15
estén acopluzdas entre si c¢n direccidn de giro por ua muelle
de barra de torsidn 29 que sctla de estabilizador, mientras
que ¢l muelle de barra de torsidn 30 inferior que atraviesa
al tubo 26 del guiador 16, une la prolongacidn 27 del tubo 26
con la veaina 235 dispuesta fijamente en el bastidor.

Coio se hubré observado, los largueros 10, Li del bas-
tidor estan dispuestos relativamente cercs el plzuc longitu—
dinal central del veniculo entre lus ruedas gemelss 19 del
eje, de modo que los muelles de barra de torsidn 29, 30 que
se extienden por tode la anchura del vehiculo, sobresslen awpl]
mente por los lados de los largueros del vastidor, en lo gue
la unidn eutre los guiadores de conduccidn 14, 15 daispuestos
al lado de los largueros 10, 11l y los extremos de¢ los muelles
ae torsidn situsdos lejos hucia el exterior, se establece por
las éajas 24 y 25 que ciclerran s los muelles de burrs de tor-
sidn. De wodo correspondiente se estublece la unida del gsuila~
dor inferior 16 con el extrewo cel muelle ce barra de torsidn
30 por el tubo 286, 27 a modo de veina y iuw unidn del bastidor
con el muelle de barra de torsidn 30 por iz veina 23 dirigids
hacis fuera cesde el bastidor. Lu unidn del sulgcor inferior
16 con el eje 18 se efectla por una wrticulacidn universsl,
por ejemplo, una erticulacidn de bola 31, mientras gque los
guladores superiores 14, 15 constituldos elisticos & la tor-
s8idn y ligerzmente eldsticos = la flexidn, estdu conectados,
adecuudauente con interyposicidu de goma, & ios soportes 17 ce
los ejes. Unos anortbigusdores telescdpicos 33 se apoyan con
su extremo inferior contrs el eje 10 (respectivamente el gula-

cor inferior 16) y con su extremwo superior contra los largue-
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ros 10, respectivamente 1ll. Pare la impulsidén del vehiculo sir
ve un mecanismo de sjes 34, por ejemplo, unido con el soporite
de ejes 17, que impulsa & las ruedas por &rboles axiles 35.

Al ballestesr uniformemente cmbas ruedas se deiorma
Unicamente el muelle inferior de basrra de torsidn 30, mientras
gue el nuelle de barra de btorsidn 29 particips sin deformucidn
en los movimientos oscilantes de los guiadores 14 y 15.

En moviaientos elevacores de las ruedas dirigidos des-
igualmente, el e¢je girea relstivamente al bastidor alredecor de
la articulacidn de bola 31 gue une &l guiadof inferior 16 con
el soporte uvel eje, mientras que los guladores zuperiores 14 y
15 se solicitan & torsidn y ilexidn. Uno de zmbos guludores se
desvie aqui relativamente @l bastiaor haciz arriba el otro ha-
cia abajo, por lo que el muelle de barrs de torsidn 29, se so-
licita & torsidn y por ello realizz uia estabilizscidn en opo-
sicidn a inclinuciones en curvas.

En lugar de estar cirigidos superpuestos los guludores
14, 15, respectivamente 16 pueden estar dirigidos también, vis
tos degde ¢l eje, hucia distintos lados, esto es, por ejemplo,g

el guiador 16 heeia delunte y los guiescores 14, 15 hzeis atrds.

Adends, tambilin ceutro Gel merco cel invento pueden estar sus-
pendidos conitras el basticor tewto los guladores inferiores, co%
mo también los superiores por muelles ce barra de torsidn éis—]
ruestos de modo corresponcisnte, exn 10 gue en este cusov pueden
estar dispuestos unos sl luado de 0tros wuelles de barrae de tor-

sidn separ=zdos pure los sulacores superiores.

I
il
(1)
]
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La presente patente de invencidn comprence las siguie
tes reivindicaciones:

1.~ distenc de suspensiln pars vehiculos, especialuen-|
te parz omnibuses u otros vehiculos autouwdviles vesudos con
ruedas gemeluzs, cuyos ejes rislous se gulan con respecto sl
bastlidor por zuladores divpuestos superpuestos oscllantes en
plance lomgitudinales del veniculo & modo de cuadredos de gLl

dores y que estén suspendidos por muelies de torsida, prefe-

rentemente muclles ce barre de torsidn, ceructerizado Lorgue

4

an suspendi-

ct

uwnos de los gulwdores dispuestos superpuestos es

)

dos por muellies de btorsidn contra el bastivor y ics otros guia
dores estdn suspendicos reciprocasente por nueliies de torsidn
que sirvern de estabilizgadores.

2.~ oistema de suspensidn psra ejes rigidos, especial~-
mente pars ounibuses u otrus vehiculos cutomdviles pesacos se—
gun la reivinaiceeidu 1, cerazcterizado porgue los movimientos
elevadores de las ruedas ce iguval magnitud y direccidn por una
perte y movimientos elevadcres de las raecas de igual meznitud
¥y direccidn opuesta por otru parte se suspesden independiente-
mente 0 e esencia indevendieuntemente entfe si, especialimente
porgue utilizando wos guiwdores situsacs opuestos entre si en
diferentes lawos cel vehiculo por una perte y de un guiador
coustitulde & moto aé tridngulo o de horquilla, que Torma con
los guiladores primeranente mencionados un cuadro de guluadores,
por otra psrte, los guluadores primcra.eate menciocnudos estén
susyendicos reciprocumente por wu: muelle de borsiom wctuante
de estabilizador, mientrus gue el gulador ultinvwiente mencione~

do estéd suspendido contra el bastidor.
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Je= oistema de suspensidn segln is reivindicazeidn 2,
caracterizuado porgue el guiwdor dltimemente mencionado (por
ejenplo, el inferior) con sus extrewos de horquilla estd wpo-
yado en el bastidor y por uns articulazecidn wniversal estd uni-
do con el eje rigido, wmientras gque los gulucores primeramente |
mencionedos (por ejemplo, superiores) estén constituidos en si
de modo eléstico w la torsidn, de wanerz gue los mismos posi-
biliten una colocacidn inclinuds cel eje rigido con respecto
al bastidor. ‘

4.~ 3istems de suspensidn sezin las reivindicaciones
1-3, caracterizzdo porqué los muelles de torsidn, especizlimen—

te muelles de barra de torsidn, sobresulen laterslmente de los

largueros del bastidor, respectivamente de lozs miembros conduc
tores de ejes y se exbtienden, por ejemplo, por toda la anchu-
ra del vehiculo.

5.~ 3istewa de suspensidn para vehiculos, especlealmen
te segin les reivindicaciones 1-4, caracierizudo porgue 1os
extremos de los muelles de torsidn situacos transversaliecnte
a le direccidn de murche estin dispuestus en vainas o tubos
que e sus extrenos externos estén acoplacos fijamente con los
muelles de torsidn y en sus extremos internos con los guisdo-
res, respectivamente con el bustidor en la direccidn de giro.

.~ Sistema de susyensidn segin les reivindicaciones
1-5, caracteriz.do porque leas veinas o tubos para el wcopla-
miento ce lés guiccores de conduceiln con los muelles de barrad
de torgidén que sobreszlen leterslmente de ellos sirven al mis-
mo tlempo purs el cpoyo de Los smuelies de barra de torsidn en
el bastidor. )

7.~ Sistema de suspensidn segin las reivindicaciones
124
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1-4, cearacterizuado porgue el guiador suspencido contra el bausti
dor, por ejemplo, constituldc a modo de triduguio o de horgui-
lla, estd unicdo con un tubo transversgl gue ventujosawente se
extleude por toda la anchura del vehiculo que rodea al muelle

L4

de berrs de btorsidn a modo de volna, cuyo tubo transversal eg-
té4 apoyaco en cajas de wpoyo fijudas al bastidor, preferente—
mente dirigidas hacia fuera, e 1o guce el muclle de barra de
torsidn en uao de sus extremos estd conectadc al tubo transver)
sal undco con el guiador, ¥ en su otro extreio ¢ ung caja ex-—
terior de @poyo viszpuesta en el basticor.

Ue— Slstera de suspensibn segin les reivindicaciones
-7, carscteriz.tu porgue las cajas de &poyo dispuentas trang—
versclaente &« ambos lados ve los lergueros cel basticdor, para
el apoyo de las valnas unides con los guladores estén dispues-
tes en ceabulletes Ce &poyo wiosawss laterwimente a los largue~
rcs del bustidor.

o= Sistema Ge suspeusidn segln las reivindicaciones
leiy carecterizedo porgue pera le amortiguécién de oscilacio-
nes estén previstus asortisuadores btelesclpicos gue se apoyan
por uua purte contra el <je rigldo, respectivasente el suisdor
inferior y por otra parte contrs los larguercs del bastidor,

10.- Sistema de suspensidén para vehiculos, especial-
mente pers omnibises.

Segl.. se describe y reivindica en le presente memoria
descriptiva y se ilustra éon los dibujos que « la misaa se
sComparisl,

Consta este memoria de ocho hojus roliadas y escritas

a mlguins por una S0l Ge Lus CarasS.

Medrid, 16 de Junio de 1952.
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