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La presen te  patente se r e f ie r e  a nn juguete f lo ta n ­

te  con motor p rop u lso r, carac terizad o  por nn medio de en lace , 

que s irv e  p a ra  el p i lo t a je ,  capaz de to r s ió n , f i ja d o  con nn 

extremo en e l  cuerpo f lo t a n te ,  preferentem ente en su cen tro , 

que en su  otro  extremo e s t á  p ro v isto  de un mango que p o s ib il i-  

t a  l a  ro tac ió n  del medio de en lace , Por l a  ro tac ión  del medio 

de ehLace puede in f lu i r s e ,  con mando a d is ta n c ia , sobre l a  

d irecc ión  de marcha d e l juguete f lo ta n te .

En l a  patente p r in c ip a l ya e s t á  p rev isto  e l  cons­

t i t u i r  e l  juguete f lo ta n te  como bote de dos p a r te s , en lo  que 

ambas p artes en sus extremos m arginales están  co n stitu id as  

como ranura y m uelle, para  que a l  reu n ir  a  ambas p a rte s  se 

r e a l ic e  una ju n ta  e stan ca  a l  agua, para lo  cual en tre l a  r a ­

nura y e l  m uelle de ambas p a rte s  pueden in se r ta r se  ju n tas de 

goma.

Además ya se ha p re v isto  en l a  patente p r in c ip a l 

que l a  ab ertu ra  de e je  de remontaje en un juguete  f lo ta n te , 

p ro v isto  de mecánismo de marcha de r e so r te ,  se c ie r r a  hermé­

ticam ente a l  agua por el miembro de su jec ión  del extremo del 

enlace de p i lo ta je  a d is ta n c ia  que h a de f i j a r s e  en e l  juguete 

f lo ta n te .

Por e l  c e r t i f ic a d o  de ad ic ión  se conforma u l t e ­

riormente l a  id ea  in ven tiva de l a  paten te  p r in c ip a l ante todo 

oon respecto  a l a  e jecución  herm ética a l  agua d el juguete f l o ­

ta n te . Por determ inadas medidas co n stru c tiv a s que son  ob jeto  

de e s t a  ad ic ió n , e l  juguete f lo ta n te ,  preferentem ente bote 

o barco de ju gu ete , se e je c u ta  herméticamente a l  agua por to-
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dos lo s  lad o s y manteniendo unidas a  amb^e p arte s del cuerpo 

del bote elásticam en te s in  medios enoarecedores, de modo que 

también en e l  caso de fu e r te  o le a je  o in c lu so  en e l  hundimien- 

to to ta l  d el bote durante e l juego no puede pen etrar agua en 

e l in te r io r  del bote, y l a s  dos p a rte s  del bote se mantienen 

unidas re s is t ie n d o  a l  juego.

¿demás de e s t o ,  e l  juguete f lo ta n te  fab ricad o  

preferentem ente de una parte su p erio r  y una p arte  in fe r io r  

componiblemente, se in s t a l a  de t a l  manera que l a  descomposi­

ción y nueva composición de ambas p a rte s  por el niño que ju e ­

ga pueda e je c u ta rse  fác ilm en te , y no obstan te se garan tice  

una unión herm ética siem pre, en l a  que la  e jecución  según el 

invento se ha e stab lec id o  de t a l  modo que pueden om itirse  

ju n tas e sp e c ia le s  de goma.

Según e l  invento, e l extremo m arginal de lo  me­

nos una de ambas p a rte s  d e l cuerpo del bote co n sisten te  en 

dos p a r te s , se e je c u ta  e lásticam en te  con doble pared y por 

una ranura que se encuentra en l a  o tr a  p a rte  perifóricam ente 

se en c ie rra  o abraza e lásticam en te . Por l a  ap licac ió n  e l á s t i ­

ca del extremo m arginal e jecu tad o  con doble pared en lo s  lad os 

in tern os de l a  ranura p e r ifó r io a  se a lcan za una completa e s-  

tanqueidad, no obstante a  l a  f á c i l  d iso lu b ilid a d  o componibi- 

l id a d  de ambas p a rte s  del cuerpo d e l bote.

O tra forma de e jecu ción  según e l  invento co n siste  

en que e l  extrañ o  m arginal e jecu tad o  e lásticam en te con doble 

pared de una de l a s  p a rte s  d e l cuerpo d el bote no se en cie rra  

p o r una ranura p e r ifó r io a  en l a  o tr a  parte  d el cuerpo d e l bo­

te  sino  qn que e l  extremo m arginal ejecutado  elásticam ente 

con doble pared de una de l a s  p a rte s  en c ie rra  o abraza a l  ex­

tremo m arginal o a una p ieza  de unión inyectada encima en e l
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extremo m arginal de l a  o tra  parte  del cuerpo del bote.

Adecuadamente según e l  invento , e l  extremo margi­

nal de doble pared se e jecu ta  ab ierto  h ac ia  e l  borde, pero 

también, por ejem plo, puede e s t a r  doblado h ac ia  e l  ex te rio r  

de modo s a l ie n te ,  de modo que l a  seccién  tra n sv e rsa l tien e 

forma de h o rq u illa .

P ara e l u l t e r io r  c ie rre  estanco del cuerpo del 

b o te , según e l  invento, también se han adoptado medidas espe­

c ia le s  con respecto  a l  alojam iento de l a  h é lice  d e l barco, 

para e v ita r  también en e s te  lu g a r  con seguridad una penetra- 

cién de agua. Para esto  puede e s ta r  a lo jad o  e l e je  de l a  h é l i­

ce del barco u n ilateralm en te en una depresién  d e l cuerpo del 

bote , estando acoplado con un manguito, adecuadamente mangui­

to de goma, con e l  e je  d el motor p ropu lso r, en lo  que l a  de­

p re sié n  e s t á  r e l le n a  de g ra sa  de manera estan ca . En u lte r io r  

perfeccionam iento de l a  construcoién  según e l  invento, l a  hé­

l i c e  d el barco con su e je  puede enchufarse desde e l  e x te r io r  

d el cuerpo del bote a trav é s  d e l lu g a r  de alo jam iento de l a  

h é lice  de l a  depresién  o ran ura r e l le n a  de g ra sa , de modo ¡ 

que l a  h é lic e  del barco es fácilm en te in tercam biab le , desmon­

ta b le  y montable de nuevo.

La in teroam blab ilid ad  de l a  h é lice  d el barco pue­

de emplearse ventajosam ente para f in e s  pedagégioos, p ara  que 

e l niño que juega pueda comprobar l a s  d ife re n c ia s  cue r e su l­

tan  en l a  marcha en e l  caso de„ por ejem plo, h é lic e s  de dos 

o t r e s  a le t a s  o con h é lic e s  de d ife re n te s  diám etros o diferen- 

te s  ángulos de l a s  a le t a s .  También, por ejem plo, en e l  caso 

de un juguete f lo ta n te  impulsado eléctricam ente con b a te r fa , 

cuando se tien e  una b a te r ía  f r e s c a  y correspondiente mayor 

fu erza  im pulsora, puede u t i l i z a r s e  o tr a  h é lice  que en e l  caso



de ana b a te r ía  c a s i agotada y en consecuencia menor fu erza  

im pulsora.

En u l t e r io r  d e sa rro llo  de l a  con strucción  según 

e l invento, e l  e je  de l a  h é lic e  puede e s t a r  d isp u esto  en una 

c a ja  e sp e c ia l  de g r a sa , a lo ja d a  en l a  p a rte  in fe r io r  d e l  bote 

preferentemente inyectada en una p ie z a , en lo  que dentro o 

adosados a l a  c a ja  de g ra sa  se han p re v isto  dos lu g a re s  de 

apoyo d istan c iad o s en tre s i  p a ra  e l  e je  de l a  h ó lic e , de mo­

do que l a  p arte  del e je  de l a  h é lic e  situado entre lo s  lu g a ­

re s de apoyo, tran scu rre  librem ente en l a  g ra sa  de l a  c a ja  

de g ra sa . Adecuadamente l a  c a ja  de g ra sa  e stá  in sta la d a  con 

una tapa con p arte  enchufable inyectada de modo obturab le.

El acoplamiento del e je  de l a  h é lic e  con e l  eje 

im pulsor del motor de propulsión  puede e fe c tu arse  adecuada­

mente de nuevo con un manguito ae goma,de modo que también 

en l a  d isp o s ic ió n  de un e je  de h é lic e  en una c a ja  de g ra sa , 

e l  e je  de l a  h é lic e  es fácilm en te desmontable y montable de 

nuevo.

Para el refuerzo  de lo s  lu g are s  de apoyo en o 

adosado a l a  c a ja  de g ra sa  según e l  invento pueden e s t a r  in ­

yectadas y /o  in se r ta s  c a ja s  de metal que sirven  de c o jin e te s .

La tapa de c ie r re  de l a  c a ja  de g r a sa , según e l  

invento, puede e s t a r  in s ta la d a  de t a l  modo que a l  co locarse  

encima respectivam ente a l in se r ta r se  l a  misma, l a  g ra sa , ro ­

deando a l  e je  de l a  h é l ic e , se p resio n a  dentro de la  o a ja  de 

g ra sa . Además l a  t a p a d a  c ie rre  puede e s ta r  e jecu tad a  hueca 

según e l  invento, de modo que l a  misma, r e l le n a  de g ra sa , pue 

da f l o t a r .  P or esto  se  e v it a  que a l  caer l a  misma en el agua 

se hunda y pueda perderse a s í .

Para l a  u l te r io r  co n stitu c ió n  estan ca  del cuerpo
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d e l bote , según e l Invento e l e je  del timdn e s t á  d isp uesto  

fu era  d e l verdadero cuerpo del bote en una su jec id n  e sp e c ia l 

que se h a l la  adosada en e l cuerpo del b o te , de modo que para 

e l apoyo del e je  del timdn no se requiere ninguna c lase  de 

o r i f i c io s  de alo jam iento en e l  cuerpo del bote en s f  a t r a ­

vos de lo s  cu ales pu d iera  pen etrar agua. El apoyo del e je  del 

timdn, p o r lo  ta n to , puede in s t a la r s e  tambidn fácilm en te  de 

t a l  modo que e l e je  del timdn tambidn es d esp lazab le  en l a  

d irecoidn  lo n g itu d in a l del b o te , s in  que por e sto  e x i s t a  e l 

p e lig ro  de que en el cuerpo d e l bote se presenten  .. f a l t a s  

de estanqueidad. E l desplazam iento d el e je  del timdn en la 

d ireco id n  lo n g itu d in a l se r e a l iz a  según e l  invento para  poder 

descon ectar l a  h e lice  del barco por e l heoho de que e l  timdn 

puede moverse h ac ia  l a  h é lio e .

P ara l a  obturaeidn de l a  ab ertu ra  que s irv e  p ara  

l a  in troduccidn  de l a  l la v e  de rem ontaje, puede preverse una 

p arte  obturadora e sp e c ia l en l a  que puede enohufarse tambidn 

e l  eiüace para  e l  p i lo ta je  a d is ta n c ia .  Según e l  invento, l a  

p arte  obturadora se e je c u ta  en forma de una im itacidn  de una 

lám para, por lo  que l a  parte  obturadora no so lo  posde l a  fun­

ción td c n ic a , sino  que aá a l  bote tambidn un b e llo  a sp ecto .

Tambidn l a  im itaoidn de l a  lámpara puede e s t a r  

in s t a la d a  según e l  invento de t a l  modo que no se pueda hundir, 

sino que nade sobre e l agua. Para e sto  l a  im itaoidn  de l a  lám­

para e s t á  p ro v ista  de oquedades in te rn a s .

P ara/L a im itacidn  de l a  lám para, a l  q u ita rse  d e l 

cuerpo del b o te , cuando por ejemplo ha de rem atarse e l  meoá- 

nismo de r e so r te , no se p ierd a  , según e l invento, en la  pro­

ximidad de l a  proa en l a  p a rte  superior del cuerpo d e l bote 

puede e s t a r  p re v is ta  una cavidad ad ic io n a l de enchufe en la

-  5 -  \ ^
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que puede guardarse m etida l a  im itación  de l a  lám para. E sta  

<*lase de conservación tiene l a  v e n ta ja  de que no so lo  es ade­

cuada, sino que con fiere  a l  bote tambión un asp ecto  in te re ­

san te  d ife re n te , cuando l a  im itación  de l a  lám para, en lu g a r  

de e s t a r  f i j a d a  en e l  punto s u p r i o r  e s t á  f i j a d a  en l a  proa 

d el bote.

Se recomienda fa b r ic a r  l a s  p a rte s  su p erio r  e in ­

f e r io r  del cuerpo del bote segdn e l  procedim iento de inyec­

ción de m ateria l s in tó t ic o , por e l que se reúnen reducidos 

g a sto s  de fa b r ic a c ió n , peso  l ig e r o ,  l a  n eo esaria  e la s t ic id a d  

b a lle s te a n te  del m ateria l y un aspecto e legan te . La ca ja  de 

grasa  que se h a l la  en l a  p arte  in fe r io r  d el cuerpo del bote 

y l a  su jec ió n  p ara  l a  recepción de timón, segdn e l  invento, 

se in y ecta  en una p ieza  con l a  p a rte  in fe r io r  d e l  cuerpo del 

bote . Tambión l a  tapa de l a  c a ja  de g ra sa  y l a  im itación  de 

l a  lám para, segdn e l  invento , pueden e sta r  fa b ricad o s segdn 

e l  procedimiento de inyección  de m ateria le s  s in t ó t ic o s ,  La 

im itac ión  de l a  lámpara co n siste  adecuadamente en dos p a r te s ,  

en lo  que e l  verdadero estuche de l a  lámpara e s t á  fab ricad o  

de un m ateria l s in tó t ic o  opaco y l a  p arte  que im ita  l a  aber* 

tura de paso de l a  lu z  de l a  misma, e s t á  con stru id a de un ma­

t e r i a l  s in tó t ic o  tran sp aren te . Por l a  construcción  de l a  im i­

tac ió n  de l a  lám para de dos p a r te s ,  pueden fa b r ic a r se  tambión 

fác ilm en te  l a s  oquedades in tern as que con fieren  l a  f lo ta b i l id a d  

a l a  im itación  dé l a  lám para.

En l a s  f ig u ra s  1 - 8 se ha ilu s tra d o  e l  invento 

en algunos ejemplos de e jecu ción . Nos m uestran:

En l a  f ig u r a  1  ̂ una v i s t a  l a t e r a l  parcialm ente 

seccionada de un bote de juguete segdn e l invento de l a  que 

puede observarse l a  composición d á l bote de una parte in fe r io r



y una, parte  su p erio r , l a  d isp o s ic ió n  d el e je  de l a  h é lic e  en 

una c a ja  de g ra sa , l a  su jec ió n  d e l e je  del timón, también 

d esp lazab le  en l a  d irecc ión  lo n g itu d in a l, fu e ra  d e l  verdadero 

cuerpo d el b o te , y una forma de e jeoución  de l a  im itación  de 

l a  lám para.

l a  f ig u r a  2  ̂ e s  una sección  aumentada según l a  

f ig u ra  i s ,  desde e l  extraño tra se ro  d e l cuerpo d e l bote , que 

reproduce d e ta l le s  más exactos de l a  d isp o s ic ió n  d e l eje de 

l a  h é lice  en una c a ja  de g ra sa , de l a  ta p a  de l a  c a ja  de g ra­

sa , d e l manguito de goma para e l acoplamiento d e l e je  de l a  

h é lic e  con e l  e je  propu lsor del motor, e l  a lo jam iento  d e l 

e je  de l a  h é lio e  en dos manguitos m etá lico s y l a  su jec ió n  

del e je  desp lazab le  del timón, a l  e x te r io r  d e l cuerpo d el bote.

La f ig u r a  3  ̂ una sección  tra n sv e rsa l por e l ex­

tremo m arginal e jecu tad o  e lásticam en te  con doble pared, de 

l a  parte in fe r io r  d e l cuerpo d e l bote con p a rte  su p erio r su ­

perp u esta  y una ranura que se h a l la  en su extremo m arginal, 

l a  cual abraza rodeando a l  extremo m arginal de l a  parte in fe ­

r io r .

La f ig u r a  4& una sección  tra n sv e rsa l según l a  f i ­

gura s e ,  pero s in  p arte  su p erio r  su perpuesta , en lo  que e l  

extremo m arginal e jecutado e lásticam en te  con doble pared de 

l a  parte in f e r io r ,  b a l le s te a  a lgo  separándose, m ientm s que 

en l a  f ig u r a  3* e s t á  apretado uniéndose e lásticam en te  por l a  

ranura abrazadora de l a  p arte  su p erio r.

La f ig u ra  B& una forma de e jecu ción  del extremo 

m arginal su p erio r  co n stitu id o  elásticam en te con doble pared 

de l a  p arte  in fe r io r  del bote  análogamente a  l a  e jecu o ión  en 

l a s  f ig u r a s  5 * y 4&, pero de t a l  modo que e l  extremo m arginal 

o una p ie z a  de unión in yectada en e l  extremo m arginal ae l a
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p arte  su p e r io r  d el cuerpo d e l bote se abraza e lásticam en te .

La f ig u r a  6& o tra  c la se  de e jecu ción  del extremo 

m arginal e jecutado elásticam en te con doble pared, en l a  que 

e l extremo m arginal de doble pared e s t á  doblado de modo sa l ie n ­

te h ac ia  e l e x te r io r ,  de modo que l a  sección  tra n sv e r sa l es 

en forma de h o rq u illa .

La f ig u r a  73 una d isp o s ic ió n  de o tra  d a s e  de su­

jec ió n  de l a  im itación  de l a  lámpara en l a  p a rte  su perior d e l 

cuerpo del b o te , y

La f ig u ra  8 . una d isp o s ic ió n  s im p lif ic a d a  d e l a lo ­

jamiento d e l  e je  de l a  h é lic e  s in  c a ja  de g ra sa  co n stitu id a  

especialm ente, con apoyo u n ila te r a l  del e je  de l a  h é lic e  y 

acoplamiento por e l  otro lad o  con e l  e je  propu lsor d e l motor 

mediante un manguito de goma.

En l a s  f ig u ra s  es -1- l a  parte in fe r io r  y -2 - l a  

p a r te  su p erio r  d e l  ouerpo de bote co n sisten te  en dos p a r te s .

-5- y -4- es e l  extremo su p erio r  e jecutado  elásticam ente con 

doble pared , de l a  parte  in fe r io r  -1- del bote* Entre l a s  

dos p a rte s de pared -3- y -4- queda un in t e r s t ic io  - 8- que se 

a p r ie ta  cuando l a  ranura, oompuesta de l a s  p a rte s  de pared 

- 6 - y -7 - , en  e l extremo m arginal de l a  p arte  su perior del bo­

t e ,  se corre sobre l a s  p a rte s  de pared -3- y - 4 - . En lu g ar  

de l a s  p a rte s  de pared -3- y -4- entran  en consideración  l a s  

p a r te s  de pared - 3 '-  y - 4 ' - ,  cuando e l extremo m arginal de l a  

p a rte  su p erio r  - 2 - d e l bote , en lu g a r  de una ranura circun ­

dante, posee una p ieza de unión -41- in yectada enoima. -40- 

e s  e l  p lie g u e  en forma de h o rq u illa , s a lie n te  h ac ia  a rr ib a , 

en o tra  foim a de e jecución  del extremo m arginal supB r io r  e je ­

cutado elásticam ente con doble pared, e n l a p a r t e  in fe r io r  

-1 - del cuerpo d e l b o te .3o



El mecanismo de marcha de re so rte  - 8- e s tá  

f i ja d o  con e l to r n il lo  -58- en e l fondo de l a  parte  in fe r io r  

-1- del cuerpo del bote . -9- es e l  e je  de remontaje p ara  e l  

mecanismo de marcha de re so rte  - 8- qu.e, después de q u ita r  l a  

im itaoión  de l a  lám para -30- es a c c e s ib le  dentro de l a  abertu­

ra  ¿54- del c ie rre  -29- de to r n i l lo .  El c ie rre  de to r n il lo  

-29- s ir v e  p a ra  mantener unidas a l a s  p a rte s  supe r io  e in fe  - 

r io r  d e l cuerpo del bote . El c ie rre  de to r n il lo  -29- puede 

también suprim irse y en su lu g a r  puede s e r v ir  un suplemento 

tu b u lar  -37- en l a  p arte  su p erio r  -2- del bote p ara  enchufar 

l a  im itación  de lám para -30-.

-31- es l a  parte  de l a  im itación  de l a  lámpa­

ra  -30- que aparen ta l a  ab ertu ra  de paso de lu z . -36- es l a  

oquedad in tern a formada en l a  im itación  de lámpara que ooasio- 

na l a  f lo ta b i l id a d  de l a  im itación  de lám para. -32- es un pa­

sador en l a  im itación  de lámpara -30- que s irv e  para  enchufar 

una p ieza  de conexión para l a  f i ja c ió n  de un enlace de p i lo ­

t a je  a  d is ta n c ia .  -35- es una cavidad ad ic io n a l de enchufe en  

l a  p arte  su p erio r  -2 - del cuerpo d e l bote en l a  proximidad 

de l a  proa d e l barco, en que puede guardarse m etida l a  im ita ­

ción de lámpara -30-, cuando e s tá  sacada de la  ab ertu ra  -34- 

o -37-.

-15- es l a  c a ja  de g ra sa  oon l a  tap a  -16- en 

l a  que e stá  a lo jad o  e l e je  -14- de l a  h é lice  en l o s  lu g are s  

de apoyo -17 y 18-. El co jin e te  18 e s t á  formado por un mangui­

to m etá lico . También e l  co jin e te  -17- puede e s ta r  reforzado  

por un manguito m etálico -39-.

El e je  -14- de l a  h é lice  e s t á  acoplado por 

un manguito de goma -13- oon e l  e je  propu lsor -12- d e l  motor. 

El e je  propulsor -12- d el motor se pone en movimiento g ir a to -
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r io  por l a  b arra  dentada. -1 1 - ,  que por su parte e s tá  im pulsa­

da por l a  rueda de corona -10- .

-34- es l a  su jec ió n  s itu a d a  a l  ex te rio r  d e l 

verdadero cuerpo del bote p ara  e l  e je  -83- del timón con e l 

timón - 20- y e l mango o sc ila n te  - 21- que puede obtener una 

prolongación en forma de banderín. Por o sc ila c ió n  d e l mango 

- 21- h a d a  a t r á s ,  una p arte  d e l timón -2 0 - se  a p lic a  contra 

l a  á e l ic e  -19- del barco , por lo  que óeta se desconecta. P ara 

ocasionar un en caje  a l  o s c i l a r  e l  e je  -33- del timón, en l a  

parte de su jec ió n  -24- se han p re v is to  l a s  su p e r f ic ie s  de ap li-  

cación -25 y 26- que sirv en  para l a  ap lic ac ió n  encima de e l la s  

d el disco -3 7 - . Además s irv e  p a ra  e l  encaje e l  tubo de goma 

-22- ,  uno de cuyos extremos se a p r ie ta  elásticam ente contra 

e l punto de basoulam iento -2 8 - , m ientras que su otro  extremo 

se apoya en e l  d isc o  -35- en e l  extremo superior del timón 

- 20- .
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' EL presente primer C e r t if ic a d o  de Adición,

consta de l a s  s ig u ie n te s  re iv in d ic a c io n e s :

Se s o l i c i t a  l a  re iv in d icac ió n  de l a  p r io r i  - 

dad de l a  so lic itu d  de patente alemana número M - 1383? X l/ 

775 del d ía  29 de Marzo de 1952, a  lo s  e fe c to s  de e s t a  s o l i  - 

c ita d .

1&. - M ejoras in trod u cid as en e l  ob jeto  de 

l a  patente p r in c ip a l número 203,947, s o l ic i t a d a  p o r: " M e j o ­

ra s  en l a  fa b ric a c ió n  de ju gu etes f lo ta n te s  " ,  c a ra c te r iz a d a s  

porque e l  juguete e s tá  ejecutado de modo estanco a l  agua por 

todos lo s  lad o s s in  medios e sp e c ia le s  de m ateria l de construc­

ción de ju n ta  estan ca.

2&. - M ejoras in tro d u cid as en e l  ob je to  de 

l a  patente p r in o ip a l número 203.947, según l a  re iv in d icac ió n  

i a ,  c a rac te r iz ad a s  porque e l cuerpo del bote co n siste  en una 

p a rte  in fe r io r  y una p arte  su perior que la  c ie r r a , en lo  que 

é l  extremo m arginal de lo  menos una de ambas p a rte s  e s t á  e j e ­

cutado e lásticam en te  con doble pared, y e s tá  abrazado por una 

ranura circundante que se  h a l la  en l a  o tra  p a rte , o abraza 

elásticam ente a l  extremo m arginal o a una p ie z a  de unión inyec­

tada en e l  extremo m arginal de la  o tr a  p a rte .

33. - M ejoras in trod u cid as en e l  ob jeto  de 

l a  patente p r in c ip a l número 2o3.947, según l a s  re iv in d ic ac io  - 

nes 1*  o 2 3 , c a rac te r iz a d a s  porque e l  extremo m arginal de do - 

b le  pared e s tá  a b ie r to  h acia  e l  borde.

43. - M ejoras in trod u cid as en e l  ob je to  de
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l a  patente p r in c ip a l 203.947, segdn l a s  re iv in d icac io n es 1^ 

ó 23, c a ra c te r iz a d a s  porque el extremo m arginal de doble pared 

e s tá  doblado de modo sa lie n te  h ac ia  fu e ra , de modo que la  zec- 

oión tra n sv e rsa l es en forma de h o rq u illa .

53. - M ejoras in trod u cid as en e l  ob jeto  de 

l a  p a ten te  p r in o ip a l ndmero 2o3.947, segdn l a s  r e iv in d ic a d o  - 

nes 1 3 - 4 3 ,  c a ra c te r iz a d a s  por(#ie e l  e je  de l a  h é lic e  d e l bar­

co e s tá  a lo ja d a  u n ilateralm en te en una depresión  del cuerpo 

d e l bote, en lo  que l a  depresión  e s tá  re llen ad a  de g ra sa  de 

modo estanoo para  e l  agua, y e l e je  de la  h é lic e  e s t á  acoplado 

por un manguito, adecuadamente manguito de goma, con e l  e je  

del motor propu lsor.

63. - M ejoras in trodu cidas en e l  ob je to  de 

l a  patente p r in c ip a l ndmero 203.947, segán l a s  re iv in d icao io  - 

nea 13 - 5a ,  c a rac te r iz ad a s  porque l a  h é lic e  oon su e je  se 

introduce desde e l  e x te r io r  del cuerpo d e l b o te , a trav é s  d e l 

lu g a r  de apoyo de l a  h é lic e  de l a  depresión  ranura o c a ja ,  r e ­

lle n a  de g ra sa , en e l manguito.

73. - M ejoras in trodu cidas en el ob jeto  de 

l a  paten te  p r in c ip a l ndmero 203.947, segdn l a s  re iv in d io ao io  - 

nes 13 - 4 3 , c a rac te r iz ad a s  porque el e je  de l a  h é lic e  e s t á  

d ispuesto  en una c a ja  de g ra sa  s itu a d a  en l a  p arte  in fe r io r  

d e l bote y porque en, o adosado a ,  l a  c a ja  de g ra sa  e stán  pre­

v is t o s  dos lu g are s  de apoyo esp ac iad o s entre s í  para e l  e je  

de l a  h é lic e , de modo que l a  p arte  d e l e je  de l a  h é lice  que 

se h a l la  en tre lo s  lu g a re s  de apoyo, tran scu rre  libremente en 

l a  g ra sa  de l a  c a ja  de g ra sa , y porque l a  c a ja  de g r a sa  puede 

ce rrarse  con una ta p a .

83. - M ejoras in trodu cidas en e l  ob jeto  de
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l a  patente p r in c ip a l ndmero 203.947, segdn l a  re iv in d icac ió n  

73-, c a rac te r iz ad a s  porque en lo s  lu g are s  de apoyo p^ara e l  re ­

fuerzo de lo s  c o jin e te s  se han inyectado o in sertad o  manguitos 

de m etal.

9&. - M ejoras in trod u cid as en e l ob jeto  de 

l a  paten te  p r in c ip a l ndmero 203.947, segdn l a s  r e iv in d ic a d o  - 

nes 73 ó 83, c a ra c te r iz a d a s  porque l a  tap a  de c ie rre  de l a  ca­

ja  de g ra sa  empuja a l a  g ra sa  dentro de l a  c a ja  de g ra sa , ro­

deando a l e je  de l a  h é lio e .

103-. - M ejoras in trod u cid as en e l  ob jeto  de 

l a  patente p r in c ip a l número 203.947, segdn l a s  re iv in d icao io  - 

nes 7a - 9a-, ca rac te r izad as porque l a  tap a  de c ie rre  e s tá  cons­

tru id a  hueca, de modo que l a  misma, r e l le n a  de g r a sa , es f l o ­

tan te .

113-. - M ejoras in tro d u cid as en e l  o b je to  de 

l a  patente p r in c ip a l ndmero 203.947, segdn l a s  re iv in d icao io  - 

nes 1 *  - 103, c a ra c te r iz a d a s  porque su  e je  de timón e stá  d i s ­

puesto fu era  del verdadero cuerpo d e l bote en una su jec ión  e s ­

p e c ia l  que se  h a l la  adosada a l  cuerpo d e l b o te .

123. - M ejoras in trod u cid as en el o b je to  de 

la  patente p r in c ip a l ndmero 2o3.947, segdn l a s  re iv in d icao io  - 

nes 13 - 113, c a rac te r iz ad a s  porqugj, su  e je  de timón también 

e s ose H ab le  en l a  d irección  lo n g itu d in a l.

133. - M ejoras in trod u cid as en el o b je to  de 

l a  paten te  p r in c ip a l 203.947, segdn l a s  re iv in d icac io n es 13 - 

123, c a rac te r iz ad a s  porque la  abertura para l a  introducción  

de l a  l la v e  de remontaje es obturable por una p arte  e sp e o ia l 

de obturación , a l a  que a su vez puede enchufarse e l enlaoe 

de p i lo ta je  a  d is ta n c ia ,  y porque l a  p arte  obturadora e s tá
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e jecu tada  en fonna de una im itación  de lám para.

143-. - M ejoras in trod u cid as en e l  ob jeto  de 

l a  Patente p r in c ip a l número 203.947, según l a s  re iv in d icao io  - 

nea 1^ - 13^, c a rac te r iz ad a s  porque l a  im itación  de lámpara 

e s tá  p ro v is ta  de oquedades in te rn a s , de modo que l a  misma f l o ­

t a  en e l agua.

15a. - M ejoras in tro d u c id as en e l  o b je to  de 

l a  patente p r in c ip a l número 2o3.947, según l a s  re iv in d icao io  - 

nes i a  - 14a-, c a rac te r iz ad a s  porque en l a  proximidad de l a  

proa d el barco en l a  p arte  su p erio r  del cuerpo del bote e s tá  

p ro v ista  una cavidad ad ic io n a l de enchufe en l a  que puede guar 

darse enohufada l a  im itación  de lám para.

16^-. „ M ejoras in trod u cid as en el ob je to  de 

l a  patente p r in c ip a l número 2o3.947, según l a s  re iv in d ic a c io  - 

nes 1 * - 153-, ca rac te r iz ad a s  porque l a  p a rte  su perior y l a  

parte in fe r io r  d e l cuerpo del bote , a s í  como la  c a ja  de g ra ­

sa  s itu ad a  en l a  parte  in fe r io r  y l a  su jec ión  p ara  l a  recep­

ción del timón, a s í  como además l a  ta p a  de l a  c a ja  de g ra sa  

y l a  im itación  de lámpara están  fab ricad o s según e l  procedi­

miento de inyección  de m ateria le s s in t é t ic o s .

17&. - *  M ejoras in trod u cid as en e l  ob jeto  

de l a  patente p r in c ip a l número 2o3.947 "  s o l ic i t a d a  p o r : "  Me­

jo ra s  en l a  fa b r ic a c ió n  de ju gu etes f lo ta n te s  * .  -

Según se d escrib e  y r e iv in d ic a  en e s t a  memo -

r i a  descrip t iv a .

Se d e ta l la  e i l u s t r a  con lo s  p lanos que a  

l a  misma se acompañan.

La cual consta de catorce h o ja s , fo l ia d a s  y 

e s c r i t a s  a máquina por una so la  de sus capas.

Madrid, a  Jpn io  d e +1952.
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