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El invento se re fie re  a un motor de combustión, 

especialmente a un motor de combustión de inyección con mi 

espacio de combustión estrechado con respecto a l espacio del 

c ilindro , que preferentemente sirve  de cámara de válvula y 

espacio prinoipal de combustión que está unido con el espaoio 
del cilindro por aberturas d irig id as de ta l  modo que el a ire  
que pasa a l espacio de combustión en la  carrera de compresión, 
ejecuta un movimiento de rotación*

ES conocido hasta ahora el prever un espacio prin­
cipal de combustión que abraza parcialmente sobre e l contorno 

del c ilin dro , en el que en la  abertura de paso entre el espa­

cio del cilindro y el espacio principal de combustión se  fo r­
man superficies desviadoras, por ejemplo, nervios, canales o 

análogos que se forman por la  pieza de fundición de la cabeza 

del cilindro* á consecuencia de la  a lta  compresión necesaria 
en el motor Diesel resu ltan , sin  embargo, d if ic u lta se s  para 

desmontar y montar la s válvulas alojadas) en l a  cámara para 

no e sta r  perturbado por los nervios fundidos dentro y para po­
der trab a jar  lo s asientos de la s  válvulas, porque regularmente 

el diámetro de la  cámara de combustión no es mucho mayor que 
e l diámetro de la  válvula*

El invento elimina especialmente estas d if ic u lta ­
des y consiste esencialmente en que el movímiento de rotación 
del a ire  en e l espacio de combustión, preferentemente consti­
tuido como cámara de válvula, que parcialmente abraza sobre el 
contorno del cilindro , se produce por un tabique intermedio 

inserto con aberturas que desembocan tangencial u oblicuamente
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en el espacio principal de combustión. El tabique intermedio 
cierra hacia ahajo aquí adecuadamente a l  espacio principal 

de combustión dispuesto en la  oabeza del c ilin dro , en esencia 
cilindrico  y abierto hacia abajo, que contiene en su lado eupu 
r io r  ana válvula (por ejemplo, válvula de escape) aproximada­

mente en la juntura de separación entre e l bloque del cilindro 

y la  oabeza del c ilin dro . Las aberturas son preferentemente en 

forma de hendiduras, la s piezas de unión entre la s aberturas 

están constituidas en forma de p a le ta s . El tabique intermedio 

puede co n sistir  en metal, por ejemplo, acero, en material ce­
rámico o en otro material adecuado, en lo que puede su jetarse
en su posición por la  cabeza del cilindro a l colocarse sobre 
el bloque del c ilindro .

án el dibujo Se ha representado un ejemplo de eje-- 
eución del invento, mostrando*

La figura 1 una sección v e r tic a l por e l cilindro 

y la  cabeza del c ilin d ro .
La figura 2 una v ista  sobre e l  tabique o placa

ins ert o.

La figura 8 una sección según la línea 3-3 de la

f ig .  2, y

La figura 4 una sección según la  línea 4-4 de la  

figura 3, en lo que las figuras 3 y 4 muestran una forma de 

ejecución algo d istin ta .

En el cilindro 11 del bloque 10 del cilindro se 
mueve el pistón 12 de t a l  modo que e l mismo se acerca con el 

fondo 13 del pistón a l  f in a l de l a  carrera de compresión hast:

nmy próximo a la  superficie  in ferio r  de la  cabeza del ci-
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lin d ro . En la  caoeza aei cilinaro 14 están dispuestas la vélvp. 
la  de admisión 15 y la  válvula de escape 16 paralelas entre 

s i  y suspendidas, en lo que la válvula de escape 16 está  re­

trasada con respeoto a la  válvula de admisión 15 y se encuen­

tr a  dentro de ana cámara 17, que forma el espacio principal 

de combustión y sobresale parcialmente, por ejemplo, en su 

mitad, sobre e l oontomo del cilindro 11. La cámara 17 está 

formada en esto cilindricamente y está  tapada contra el es­

pacio del oilindro, respectivamente contra e l bloque 10 del 

cilindro por un tabique o placa 18 intermedia. La placa está 
in serta  aquí en un torneado 19 de la  cabeza del cilindro, de 

modo que la misma se su jeta  en su posición a l superponer la  
cabeza del oilindro sohre el bloque del c ilin dro . La misma 
puede e sta r  unida con la  cabeza del cilindro dado el oaso tam-¡. 
bien por un atom illam iento o análogo? sin  embargo, especial­

mente de ta l modo que pueda sacarse fácilmente de nuevo y a l  
mismo tiempo está  asegurada contra giro con respecto a la  ca­

beza del o ilindro. La placa 18 está provista de ta r ia s  abertal 

ra s  20 en forma de hendiduras que están lim itadas por bordes 

21 d irigidos hacia arriba en forma de p es tasas o p a le ta s. Las 
hendiduras o aberturas 20 transcurren aquí, como muestra es­

pecialmente la  figura 2, oblicuamente hacia arrib a , de modo 
que la s  mismas desvian lateralmente a ! a ire  que pasa fluyendo 

desde el espacio del cilindro a la  cámara 17 y por ello  oca­

sionan un movimiento de torbellino en la  cámara 17.
Por esto puede alcanzarse una eficaz mezcla in t i­

ma de a ire  y combustible. 41 mismo tiempo ocasionan la s hendió
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Raras o aberturas oblicuas an ocvimiento de torbellino de loa 

gasea en e l espacio del cilindro que aalen de la  cámara des­

pués del encendido, de modo qae también el a ire  a l l f  existente 

todavía, paede ser abarcado totalmente.
La interoambiabilidad de la  plaoa 18 permite po­

der desmontar sin  molestias la  válvula 16 en caalqaier tiempo, 

y dimensionar a l  mismo tiempo a la  cámara 17 tan pequeña qae 

esté garantizada l a  a lta  relaoion de compresión reqaerida. 

También paede procederse sin  perturbación a l  trabajado del 

asiento para la  válvula 16, por ejemplo por ana fresadora.

La tobera inyectora paede e sta r  dispuesta en cual­
quier lagar, por ejemplo, en la  pared la te r a l  de la  cámara 17, 
aproximadamente en 22 o 88.

Dado él caso también paede u tiliz a rse  la  válvula 
que se abre en la  cámara 17 como válvula de admisión y la  v á l­

vula que se abre en e l espacio del cilindro como válvula de 
es cape.

El invento es ante todo de importancia para moto­

res de combustión de inyección, pero en circunstancias puede 
lle g a r  a ap licarse  en motores de carburador.
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La presente patente de invención oomprende la s  s i­

guientes reivindicaciones*

1 .  - Motor de combustión, especialmente motor de 
combustión de inyección, coa válvulas dispuestas una a l lado 

de otra en la  cabeza del cilindro, en que una de la s válvulas 

está  dispuesta esencialmente en un lado del eje del cilindro 

en un espacio de combustión que sirve de cámara de válvula, 

que interseooiona parcialmente a l  contorno del cilindro y que 
está  unido ocn e l espacio del cilindro por aberturas d ir ig i­

das de ta l modo que el a ire  que pasa durante la  carrera de 
compresión a l espacio de combustión ejecuta en este  un movi­
miento de rotación, caracterizado porque e l movimiento de ro­

tación del a ire  en el espacio de combustión la te ra l , que abra­

za unilateralmente a l  contorno del c ilin dro , que en esencia 

está constituido cilindricamente y e stá  dispuesto de modo ven­

tajoso  coaxilmente con respecto a l eje de válvula, se produce 
por un tabique intermedio in serto , con aberturas, por ejemplo, 
Mi forma de hendiduras que desembocan tangencial a oblicuamen­
te  en el espacio principal de combustión#

2 .  - Motor de combustión según la  reivindicación 
1, caracterizado porque el tabique intermedio c ierra  hacia 

abajo, aproximadamente en la  juntara de separación entre al 
bloque y la  cabeza del cilindro, a l espado principal de com­
bustión, dispuesto en la  cabeza del c ilindro , esencialmente 

c ilin drico  y abierto hacia abajo, que contiene en su lado su-
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perior ana válvula (por ejemplo válvula da escape)*

3 .  - Motor de combustión según la s  reivindicacio­

nes 1 - 2 ,  caracterizado porque la s aberturas están constitu i­

das en forma de hendiduras.

4 . - Motor de combustión según la s  reivindicaciones 
1 - 3 ,  caracterizado porque las piezas de unión entre la s aber­
turas están constituidas en forma de palas*

5 . - Motor de combustión según la s  reivindicaciones 
1 - 4 ,  caracterizado porque el tabique intermedio consiste en 
metal, por ejemplo, acero.

6 .  - Motor de combustión según la s  reivindicaciones 

1 - 4, caracterizado porque e l tabique intermedio consiste en 
material cerámico*

7— Motor de combustión según la s reivindicaciones 

1 - 6 ,  caracterizado porque el tabique intermedio e stá  inserto 

intercambiablemente, por ejemplo, de ta l modo que es sostenido 
en su posición por la  cabeza de cilindro a l colocarse la  misma 
sobre el bloque del cilindro*

8 .-  Motor de combustión, especialmente motor de 
combustión de inyección*

Según se describe y reivindica en la  presente memo­
r ia  descriptiva y se i lu s tr a  con los dibujos que a la  misma se 
acompañan.

Consta esta memoria de sa is  hojas fo liad as y e scri­
tas a máquina por una so la  de sus oaras.

Madrid, a 14^fe junio de 1952
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