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MEMORIA . DESCRIPTIVA

Lg presente inVenciﬁniae_réfiere a un neumétioo que per-

-

mite obtener una adherencia:éleVada en cualquief condidiﬁn de-

markha y que es particulermente apto para la mercha sobre te-
rreno resbaladizo.
T

tener un buen agarre_en carretera en dificiles condiciones de

omo es sabido, para construir neumdticos aptos para ob-

marcha, teles como aquellas que se encuentran a eleVada Veloci-
-dad y sobre terreno resbaladizo, se sigue sustancialmente el

siguiente conqepto.constructiVob La banda de rodamiento‘del'neu-

nético 8e construye con una mezcla de goma que tiene histérenis
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eléstica elevada, con la consecuencia de obtener una buens
adherencia a causa de la eleVada histeresis del magterial de ia
bgnda de rodamiento, 1é cual estéd en grado de transformer en
calor la energia generada por el roce de la banda de rodamiento
misma sobre el plamo de rodamiento del neundticoe Tal energle
disipada en calor, determina un aumento global del coeficiente
de rocee »

Para construir neumdticos aptos de obtener un buen sgarre
en carretéra sobre terrenos recubiértos de hielo o0 nieve se si~
gue un diverso'concepto c@nstructivo. 4 la banda de rodam isnto -
del neumdtico se fijan cuerpos con duréza muy elevada que sobre—
selen de lag superficie de la banda de rodamiento mismg taleg CO~
mo claVos, cadenas o similaress Con los neumdticos de este tipo
se obtiene una buene adherencia sobre terrenos helados o nevVe-
dos a causa de law presiones muy elevadas con lags cuales dichos
cuerpos actien sobre el plano de rodemiento del neumético y
que, en algﬁnos casos permiten a tales cuerpos penetrar en el
material que recubre el pleno mismoe _ 

Los neumdticos construfdos con base al primer concepto ci=
tado presenfan‘ql inconveniente de dar luger a un recslentamien—
to de la benda de rodamiento del todo inadmisible, en particular
durente la marcah sobre carretera normel a elevada Velocidade Xin
efecto, mezclas de goma con histdrosis elevada gencran, a causs
de su deformacidn, una elevVada cantidad de cnersgia térgica gue
caliente el neumdticols '

La temperatura clevVada empeora la resistencia a la fatiga

"~ @&e los materiales del neumético, aumenta el consumo de carburante

durante la marcha y reduce lgs prestaciones del vehiculo'e

Los neumdticos construidos con base gl segundo concepto ci=




- 3=
tado prescntan el inconveniente de perjudicar notablemente la
guperficie de la cgrretera a causa de las elevadas presiones
citaedas y de dar lugar a una eéscasa adherencia, eSpecialmeAte
a alta Velocidad, cuando la marcha tiene lugar sobre terreno

5 no helado. Ademfs el empleo de cuerpos éon dureza elevada fija-
dos a la banda de rodemiento tiende a ser giempre mfs reducido
por obvios motivos de meguridad de la circulacidns. o
51 fin de la presente invencidn es agquel de realizar unm
neumético apto de permitir una adherencia eleveda en cuslgquier
10 condicidn de marcha, elimimnando los inconvVenientes arriba cite-
dose

Bl neumdtico de la invVencidn gue comprende una banda de

rodaniento provista de superficies normglmente destinedes a ir
en contacto con la superficie de la carretera, éstd caracteri-
15 zado por el hecho que en las partes de dicha banda que se en-
cuentran debajo de dichas superficies estdn formadas cavidades
en cada una de las ouales estd alojado un inserto construifdo
con un maferisl compacto y deformable que tiene caracterfsticas
visooeldsticas distintas de aquellas del material de dicha ben-
20 da de rodamiento, cada uno de dichos insertos estando alojado
sustancialmente en el interior de la relativa cavidade
Con el neumftico de la invencidén se obtiene una estructura

de banda de rodaniento sustancislmente enisétrepa apte de 1mpar—iﬁ?

tir &l neumftico elevadas caracterfstices de adherencia y de

25 agarre en cerreteras, en parficular sobre terreno resbaladizos
En efecto, principalmente, cuando se efectia una marcha sobre
carreﬁera hormal, con el neumftico de la invencidn no Se tiene
ninguna Variacién sensible de adherencia respecto & 1los neumd-

ticos normales, como ocurre en cambio en las neumfticos provis-
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tos de cuerpos fijedos a la banda de rodamiento y sobresaliendo
de la banda de rodamiento-misma; ni ningfn aumento sensible de
recalentamiento del neumdtico mismo, como ocurre en ocambio en
los neumdticos cuya banda de rodamiento estd construfda con mez-
cla de goma que tiene histeresis elevadae

Ademds, cuando con el neumdtico de la invencidn se efectiia
una marcha sobre terreno resbaladizo se tiene_un agarre en carre-
tera todavia bueno a causa de la adherencia sutre cada uno de los
insertos citados 'y el plaﬁo de rodamiento, obtenible como serd
aclarado mqio‘r» a continuacidn, por el hecho que las caracteris- -
ticas viscoelésticas de tales insertos son distintes de aguellas
del material de la banda de rodamiento contfgua & los insertos
mismose

- Para comprender mejor la presente 1nVen01§n surd ahora da~
da la descripcidn de una formg particular suya de realizacidn
con referencia a los dibujos adjuntoa en los cualess

Le figura 1 representa una Vista en perspectiva de una par-
te de un neuméfico de la invVencidn seccionado auatanciaimente
cén un plano meridiano; : _

Las‘figﬁras de 2 a 7, representan Vistas en perspectivas
de algunos tipos de insertos utilizados en el neumgtico de la
invencidn; | | A

la figura 8 representa una scécidn de une parte.dg la bén-
da de rodamiento del neumgtico de la figura 1, en la que estd
vigible un ihserto alojado en ella ,

‘la figura 9 representa una seccién de una parte de la ban-
da de rodamiento’de; neumftico de la figura precedente, antes que

en elle se heya insertaedo el inserto citado;

la figura 10 representa una secéiﬁn de una parte de una ban-
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to con 5 ¥y formeda con une mezcla cualquiera de goma del tipo

da de rodemiento de un neumdtico en la cugl estdalojado wn ine

-serto de forma distintaj

la figura 11 representa la seccién de la figura precedente,‘;i
entes que se haya introducido el inserto citado; :
la figure 13 representa une parte de la sneccién dé la banda ;j'f-'
de rodemiento de la figura 8 en una condicidn de desgaste avan- ; 

zadooe

Con referencia a la figura 1, el neundtico de la invencidn {f

comprende sustancielmente un armezén 1 de tipo usual, consti-

tufda de una o Varias capas de tejido cord, la cual se doblg
parcialmente alrededor de aros 2, un intermedio cinruranté 3
también este de tipo usuel, que comprende una o Varias capas

de tejido cord y una bandg de rodaﬁiento indicada en :8u conjun=

utilizedo pera la construccién de un neumdtico normal e

El dibujo de la banda de rodamiento 5 puede ser cuglquier
y cowprender, por ejemplb, une plurslidad de escﬁlturas 6 scpom
ras por uneg serie de adanaladuras 7, como estd claramente Vigi=
ble en ia figurae le Convenientemente pero no neceseriaments

el dibujo de tal bande de rodauniento puede ser del tipo apto

para la marcha sobre terrenos sin nieve o de género mojados
¥y tener pof lo tanto acansladuras 7 cuyas profundidades y cuya
anchura son particularmente elevadase. |
Con base a la invencidn, en ceda escultura 6 (figura 8 y 9’f;
estédn formedas cavidedes 1l aptas de permltlr el alojamlento deigg
un correspondiente inserto 12, el cuel esgtéd provisto de una su-;ff
perficie sﬁpérior 13, sustencigluente slineada con la superfiei{ii
superior 14 de la escultura misma cuando el inserto estd aloja—v

do en la relatlva caVidado
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" da de rodamiento 5; @& esta categorfa de matcriales pertenscse,

Ceda cavided 11, ocomo estd claramente Visible en las fi-
guras 8 y 9, resulta estar completamente rodeada por el mate-
rial de la escultura en la cuel esté ella_formada y tiene pro-
fundidad ligeramente inferior a la de laé acanaladuras 7 que
separan la escultura misma de aguellas contijuas y.que definen

sustencialmente la gltura Ytil de la benda de rodemientos

Cada inserto 12 estd construldo con un mgterial compacto
cuglquiera y deformable qué tenga caracteristicas Visooélésti—
ces distintas de agquellas del matoriel de la banda de rodamiento
Swf Una primera categoria de materialeslaptos para la construc=
oifn de los insertom 12 comprende matcrisles que tienen histe-

teresis‘elﬁstica elvada y superior a la del materigl de le ban=-

por ejemplo, la goma butflioa que puede considerarse un mate-
rial preferido para la construccidn de los insertos 12.‘Uné
secgunda categorfa de materisles comprende matcrieles que tienen
dureza superior a la del materiel de la banda de rodamiento 5; |
a esta categorda pertenecen mezclas de gomg cqn}elevadoa porcen-
tajes de fibras de refu:rzo (por ejemplo fibres de celulosa,
fibras texfiles, fibras de vidrio, hilos de acero d“de:#ﬁpgg—

teno o similares, o bien mezcles de goma a las cugles sé les ha

edicionado caerges activVes o inertes de por sf conocidas (por
ejemplo carges de carbono, de arena o de silicé) Entre los me-
terigles aptos para la cénatruccidn de los insertos 12 son de

incluir también los materiales plésticose

Cada insertd 12 tiene una forma tal de impedir su desenw
sertaniento esponténeo de la relativa cavidad 1l bajo la ac-

cin de les fuerzas centrifugas qus:@ctuen sobre é1 en la con-
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en el interior de la relativVa cavidad.
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dicidn de ejercicio del neundtico, y mds en general bajo la
accidn de las otras solicitaciones g &1 aplicadas por el mafe- ‘
rial de la escultura 6 en el que estd insertedos Cada inserto 12 fi
puede por lo tanto comprender una parte inferibr (aquella que .
aloaa en la parte 1nfer1or de la cavidad 11) de dimensiones me=-
yores que la parte rcotante del inscrto mismo; se puede por con~
siguiente prevar 1nsertos en forma de gota, como es el caso de
la‘figura 2y en forma troncocénlca como es el caso de la figura
4, o bien insertos con una cabeza de extremidad 15, como es el
caso de aquel de la figura 3 en el que la cabeza citada tiene

forma sustencialmente esfdrica, o de la figura 5 en la cuel ella

ser tal de dar lugar a huecos gue sSe oponen a la extraccidn del
inserto de la relativa cavidad, como en el caso de'aquei de la
figura Te o

Segdn una solucién glternativa, cada inscrto 12 tiene for—
ma de un blogue parslelepipedo, como es aquei repregentado en
la figura 6, provisto de una parte de exitremidad 16 apta de

congtituir un hueco para el inserto mismo cuando 61 se encuentr

Ceda cavidad 11 estd formede en el interior de la relativa

escultura 6 de la banda de rodamisnto 5 durante la Vulcanizacidn .-

del neumdtico y con las modelidedes usualmente utilizedas parg

formar un dibujo cualguiere de‘banda de rodamiento en el neumd-
tiod mismos , . }

Las dimengiones y la forma de cada una de tales cavidedes
son sensiblemente distintas de aquellas del relativo inserto ‘
que debe ser introducido en la cavidaed mismae Segdn una primera

solucifn, ilustreds en la figura 11, la cavided, para recibir
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un inserto del tipo de aquellos'represéntados_eﬁ'lés figuraes 2,3,

4 o0 7 tiene forma'sustanciélmepte cilifndrica y diémétro sensible—

mente inferior al diéﬁetro ujﬁimo del inserto ﬁiemoc Seadn una
difsrente solucidn, la cavided 11, (figura 9), apta para recibir
un inssrto como aqﬁéi representado en las figuras 2 o 4 t;éné
Torma sustenclelmente fronqocﬁnioa ocon’la base megbr del tronco

de cono vuelta hacia la superficie externa de la banda de rode-

nlento; también aunque una cavidad con tal forma da 6rigen SUB-
tanciaslmente a un hueco con la parte de molde apta de generarla,
es no obstante evidente que 1a_aieformaci§n-de t31 paite“de=1a
cavidad misma puede suceder f4oilmente, a causa de la notable de-
formabilidad del material de la benda de rodamientoe .

La insercifn de cada inserto 12 en lé relatiﬁa ¢avidad’ll,
por ejemplo en la cavidad que acaba de ser descrifa,.puedé efec~

tuarse deformando radislmente en medida suficiente, mediante el

auxilio de adecuados medios conocidos, la cavidad misma hasta con- =

sentir la introducoidn en ella del inszrto. En cada inserto que se ;fi

encuentra en el interior de la relativa davidad, sl materisl qpé
lo rodea de ceda escultura 6 aplica por lo tanto presiones eleVa~
das que tlenden a retener eatablgmente ol lnmerto en la cavidad

mismae. Para mejorar el anclaje de cada inserto al interior de la

relativa cevidad pueden elegirse formas de la cavidad y del insei- .

to tales de generar, cuando el inserto estq insertado en el inte=
riqr.de'el;a,'presiones méq elevadas en correspondencia de la
parte inferior de las superficies acoplades de la cavidad y del
inserto, de modo'que, también en presencia de desgaste elevVado de
le banda de ?odamientb, no Véﬁga sustancialmente modifiéado el Ve~
lor de la forma que tiende & oponerse a la extraccién del inserto

de la relativa cavidad. Al mismo fin pueden utilizerse 8dhssivos
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digpuestos entre las superficles gcopladas citadass

Para obtener con el neunftico descrito una eficaz adheren-
cia y un buen agarre en carretera, Que se aplican con base zl
mecenismo que serfd explicado més adelante, el nimero de los in-

5 sertos 12 en conjunto utilizados en un neumdtico y el valor del

area de la superficie superior 13 de cada uno de ellos deben
gser élegidos de modo que la sumg de las 4reas de las superficies
superiores 13 de todos los insertos represente una fraceifn adew
cuada del érea de la superiicie totel de la banda de rodamientos
- 10 Tel fraccidn Viene normalmente elegida en la gama comprendida.
entre 1/100 y 30/100. | ‘
La accifn explioeda en ejercicio del neumgtico de la invene

cidn tiene lugar del modo siguiente.
Suponiendo que el materigl de log insertos 12 perténgzoa a
15 un ma%erial de la primera categorfa precedentemente indicada, o
sea que tiene una histeresis eldstica sustanciglmente mds eleVe-
de que aquella del materiel de la banda. Go rodaiento S. En €8
te caso la superficie de bande de rodamiento que estd, én cada
instante, en contgcto con el plano de rodamiento del neumdtico
m 20 tiene una estructura anisatropa, es decir comprendiendo tanto 7
partes de material con eleVada histéresis sustancislmente dlspues-»”
tas radialmente (partes de ins artos 12), como partes de material . .
con histeéresis mgs baja (partes de banda de rodamiento 5). La
presencia de los insertos 12 en tal estructura anisotrope aumen-
25 te.sengiblemente eianoeficiente de roce o la adherencia entre
neumdtico y plano de rodamiento respecto el caso en que los in-

sertos 12 estédn ausentess Tal favorable ceracteristicea (mejora

del agarrs en carretera) es debida & la elevVaeda histéresis o
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como seca al distinto mdaulo de elasticidad de los 1nslrtos 12

los cuales, deforméndose aensiblemente Qurante el contacto entre
neungtico y plano de rodemiento; explican una accifn de agarre
proporcional, aproximadamente, a la energia disipada durante
la deformacifn citada y como gea determinan una fuerte desunie- |
fornided de las presiones de apoyo en el alrededor de cada 8=
cultura, la cudl faVOrece el dnenaje del aguas

Suponiendo a su Vez que el materigl de los insertos 12 ‘esté
conSultuido por uno. de la segunda categoria antes c;tada, cuya
dureza es super;or a la del matsrial de la banda de rodamiento
5, la ac01§n de agarre del- neumgtico se explica a t:avés de un-
.mecapismo digtinto, de aquel éntea descrito's Eﬁ este caso la
estructura anisotropa que Viene en contacto c;n el plano de ro-
damiento comprende partes (constitﬁidas por los insdrtos 12)
las cheles aplican &l pleno mismo presiones muy éleVadas, v
blen superiores a las qﬁe se transmiten entre tal plano'j las
partes de banda de rodemiento adyacentes a los insertos 12% |

Bn efectoy la presifn que se trensmite entre la superficie de

. la estructuré enisotropa y el plano de rodamiento Vvarig de pun~

to a punto y estd en cada punto en relamcién a la rigidez y por
consiguiente a la dureza, de las partes en cohtacto..En este
ceso el agarre del neumdtico Viene mejorado por ung accidén
andloga a la que se tiene en los normales neumdticos con cla-
Vos, en los cuales cada clavo aplica a la superficie de rode—
miento una presidn noteblemente elevedas

Por lo tento, por cuanto se ha dicho, resultia evidente que
la adherencia al agarre del neumdtico, en particuler sobre te-

rrenos resbaladizos, resulta mejorada por accidn de la estruce.

tura anisotropa citada, cualquiera que sean las caracteristicas -




10

15

25

SPSTDOMN G R AR et T

-1l -
viscosléstices del materisl de los insertos 12, con tal que
scan Gistintes de aquellas del materigl de las esculturas 6
de la banda de rodamientq.'Enrefecto,_gn amnbos oasoé,vaﬁlreaw
liza una estructura enisotropa en la que estédn presenteé zonas
de materiel con higteresis mds elevada o bien con dureza mayor
o menor que aquella del materiel contfguo; en el primer caso
el mejoremiento de la adherencla del neumdtico se obtiene a cau-
ga de la mds elevadavenergia disipada durante la deformacidén
de las zonas citadas, mientres en el segundo, a causa de las
preéiones mds difercnoiedas trensmitidas entre tales zonas ¥ la

superficie de rodemientos En ambos casos pues, por la presenBia

de los insertos 12 que deformen sensiblemente en el acto de su

introdupcién en las relativas cavidades , el material’dexcada

escultura 6 glrededor de las davidades nismas, se obtiene un:

‘Yerdaedero y propio estrefilmiento del material de la banda de

rodemiento muy favorable, apto de mejorar las prestaciones del
neundtico. n efecto, tal estado de estrefiimiento es apto de
impedir el éue se propaguen eVentuales laceréeiones qué pueden
cebarse en la banda de rodamiento o en los insertoa.y de aumen=-
tar la resistencia mecdnica del neundticos |

El desgaste de la banda de rodamiento del neumdtico de la
invencidn se produce casi siempre uniformemente en todé la
bende de rodamiento, ya que, tambidn adn cuando el material de
los insertos 12 puede tener resistencia al deszaste distintg
de aquella del materisl de la banda de rodamiento 5, se tiene
en ejercicio, una cierta accidn igueladora que tieﬁde'hacer pr o=
gﬁesar el desgasfe de la banda de rodemiento y de las insercio-

nes 12 citadas sustencialmente en la misma medida. En‘éfecto,

R

T T N T T R T T ST e g 'f‘f'w:fkﬂk‘%:?&‘f3"'3'75"”7‘" KRR .
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‘de cada escultura 6 que se encuénira glrcdedor de la superficie
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suponiendo gque el matzrial de los insertos 12 se desgaste‘més

féciluente que aguel de la banda de rodamiento, el material

superior 13 de coda inserto 12 tiende a protegerlo, y por con-
giguiente & iﬁmitar el desgasie; adu que a Veces la resistencia
al desgaste de cads insertdll2 es superior a la del material

de la banda de rodamiento 5, & causa de las presiones uds ele-
vadas que'eXisteh entre inserto y plano de rodamiento y tienden
a aumentar con la progresidn del desgaste de 1a escultura 6,

se tiene obViamente una accidn igusladora que tiende hacer dis-

minuir el desgasté de la banda de rodamiento mismae En un este~

do de desgeste aVanzado de la banda de rodamiento, cada ingerto

'12, supuesto méds desgastable que el material de 1a_banda de ro-

damiento se enconfraré aproximadamente en la condicidn de la
figura 12 en la gque la superficie 13 ha sido aimplemente deforma-f?:
da resultendo céncaVvae | :
Resulta por lo tanto evidente que con el neumdtico de la
invencidn, a-causa de la estructura anisofropa de la banda de
rodamiento que ha sido descrita, se 6btieﬁe uﬁé buena edheren-
cia j agarre en carretera en cuglquier condicidén de marchae
En efecto, principalmente, cuando la marcha tiene lugar

sobre caerretera normal, no se tiene ninguna variacidn sensible

de adherencia reaspecto a los neumdticos normales como a Veces Su- ’f‘

cede en los neumdticos conocidos provistos de cuerpos fijados a

la banda de rodamiento y sobresaliendo de la banda de rodemlento

‘misma (por ejemplo clavos), sin ningdn sensible asumento del co~

lentemiento del neumdtico, como & Veces se encuentra en 108 neu-

mdticos cuya banda de rodemiento estd construfda con mezclas
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de goma que tienen histeresis eleveda. " .

Cuando a su Vez la marcha tiene lugarjéobre terreno res-
Baladizo se tiene todaﬁia bﬁen,agarre en carretera a causa de
le édherencia entre‘cada uno de los insertos 12 y el plano
de rodamien%b, obtenitle mediante el mecanismo entes descrito.

TLos insertos 12 pueden tambidn ester construidos con un me- e
terial cuyo color seam distinto de a@uel del material de la banda ;;;
de rodamiento g1 fin delpermitir»utilizar, de modo obvio, los ]
insértos mismos pera revelar el estado de desgaste de la bandg
de rodamientos |

Resulta claro gue al neumdtico de la presente invencidn

‘se pueden agporter modificaclones y Variantes, tanto en su foraa

como en la disposicidn de las distintes partes, sin aepartarwee

por ello de la esencilalidad que lo caract:rizae

NOTa

Por la patente de registro de modelo de .. utilidad a que
se refiere la presente memoria descriptiva se‘REIVINDIC& la
propiedad y la explotacidn exclusiva de: -

l.~ Un neumftico perfeccionado, que comprende una banda
de rodamiento provista de superficles normelnente destinadéa a
ir en contacto con la éuperficie de rodamiento del neﬁmético,
caracterizado por el hecho que en las partes de dicha banda de
rodamniento que se encuentren debajo de dichas superficies estén
formadas cavidaedes en cada una de 1as‘cua1es estdglojado un ine
sérto construfde con un naterial cdmpacto vy daforméble que tiene
caracteristicas'Viscoelésticas'distintas de aguellas del materisl

de dicha banda de rodamiento, ceda uno de dichos insertos estando - -

alojado sustancialmente en el interior de la relativa cavidad.
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2+~ Un neumdtico perfeccionado, tel como el especificado

en 1, caracterizado por el hecho que cada uno de dichos. inser=
tog estd delimitado superiormente por una superficie sustancisal-
wente plana, dicha superficlie estando sustanciglmente alineada
5 con la superficie que delimita externgmente la banda‘de rode-
mientoe
3¢~ Un neumgtico perfeccionado, tel como el especificedo en
1 o 2, caracterizado por el hecho gue dicho meterigl deformable
de los insertos copprénde una mezcla de goma Vulcanizadae
10 ‘4o~ Un neumdtico perfeccionédO,fal como el especificédo en
' 1l o 2, caracterizado por el hecho Qpe dicho material deformable
de los insertos comprende un maberisl plésticos -
5e= Un neumético perfeccionado, tel como el especificado en
304, céracterizado por el hecho que en dicho materisl deforme-
15 ble de los insertos estdn dispuestas fibres de refuerzoe.
6o~ Un neumdtico perfeoéionado, tel como el especificado en
304, earacteriéado por el hecho que en dicho material déforma—

ble de-los insertos estdn dispuestas cargas reforzantesi

7o- Un neumdtico perfeccionado, tal como el especificado en

20 ung de las reivindicaciones precedentes, caracterizado por el

hecho que el material de dicha banda devrodamiento que se en-
cuentra glrededor de cada uno de dichos insertos es deformedo
eldsticamente por el inserto'mismo, de modo de genuraf presiones
de coniacto entre las superficles de dichﬁ igserto y de la rele-’

25 tive cavidad.

8e= Un neumético perfeccionsdo, tal como el especificado
en 7, caracterizado‘por el hecho gue dicha deformacidn elfstica

es & 1o menos tal que genera presiones suficientes pars impedir




10

15

25

‘ - 15 -
la separacién de ceda inserto de la relgtiva cavidad bajo el
efecto de las acciones aplicedas a tal inserto en la condicidn
de ejercicio dei neundtico.
9o~ Un neundtico perfeccionado, tal como el gspecificado en

una de las reivindicaciones prebedentes; ceracts«rizado por el
hecho que cada uno de dichos insertos tiene forma tal de presen~
ter dimensiones uayores en correspondencia de su parte que se
encuentra mfs prdéxima el fondo de la relativa caVidadQ |

10.- Un neumdtico perfeccionado, tal como el especificado
en una de las reivindicaciones precedentes, caracterizadb por el
hecho qﬁe cada uno de dichos insertos tiene forma tel, de origi-
nar huscos que se oponen a la extraccidn del inserto de la re-
letiva cavidade |

1le~ Un neumftico perfeccionado, tal como el especificado
en una>de'1as reivindicaciones precedentes, caracterizado por
el hecho gque entre las superficles en contacto de cada uno de-
dichos insesrtos y de la relativa cavidad estd dispuesto un ad-
hesivoe _ -

12e- Un neumético perfeccionado, tal como el especificado
en una de lawm réiVindiéaciones precedentes en el cual en dicha-
bande de rodamiento estdn formadas gcansladuras, caracterizado
por el hecho gue la profundidgd de cada ung de dichas cavVidadses
es inferior a la de dichas acanaiaduras que estén adyacentes a
tal cavidade |

13e~ Un neumdtico perfeccionado, tel como el especificado
en una de las reivVindicaciones precedentes, caracterizado por
el necho gque el color del métérial de dichos-insertos es dife~
rente del color de dicha baﬁda,de rodaniento de modo de permitir
utilizar dichos insertos para revelar el estado de desgaste de

1a bende de rodamientoe
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14 o= "Un neumdtico perfeccionado"s

Consté la presente memoria descrip’civa de diecisels hojas
foliedas, escritas por uné sola carage

barcelonag, 10 de Junio de 1974.
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