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PALH TS dae LANVENCION

que por veiante anos, S€ soliciva, cowmo Ppropia y nueva
invencibun, @ tavor de don fermin ROUH AHAGOu.bLS, de na-=
cionalidad espaiiola y domiciliado en Llarragouxa, calle
de Jjortuny, 29, que na de recaer sovre

LAGU LoA LA PARA PROPULSION DE BARCOS.
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memorilia descriptiva,
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#l presente registroc de patente de invencidn,
tiene por obje¥o garantizar la explotacion exclusiva,
en todo el territorlé Hacional, de un nuevo invento re-=
ilacienads con la waquinaria para la propulsion de bar=-
cos y oiras naves, coulorme se degcrioe a ccontinuaciodn
y se represenia, ¢u Ioruaa graiica, auhque a titulo de
ejemplo, en el planc que 3¢ acompaiia.

se caracteriza este lavento,porque la unave
funciona, con su propia fuerza, aprovechando la tuerza
de las corrienies del agua,, lo cual origina una mayor
velocidad ( mas del doble de las maquinas conocidas |,

pues las hélices de placo o discos, que funcionan por
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la propulsioi, permiten alcanzar una veiocidad de mas
del doble de su wormalidaed, sin alteracion de ia Buerza
en iP, es decir de la propia Iuexza que desarrollen,ya
gue la nave, consigue la fuerza de embalada o de empuje
contrarrestan las resistencias que se pueden presentar
al instalar dichos mecanisSmos.

Be presentan en los planos, una tig.1%, sec~
cion longitudinal, una 2&, en planta, una 38 transversal
y una ultima fig.4ﬁ,seccion transversal de los cilindros.
Los numeros 1 ¥y zu; son bocas de entrada de aire, para
alimencar a las surbinas 12 y 37, haciendo funcionar
las dinamos 14 y %36. k1 a® 2 es el tiwmon de direccion
de la uave, el 3, uuk tubo que impide la euntrada de las
aguas del exterior,coll prensa entopas y 4 y 22, helices
de plato o disco propulsoras, giratorias mediante una
horguilla exterior y un muelle disparador, gue poneén
el plato eu rorma, que uo enxuentra ningune resistencia
en el momento del retroceso.

Los wuelles de las helices, en el momento de
retroceso esian indicadas en 6 y 24 y los mecanismos im
pulsadores, compuesios por un eje macizoxs que sugjeta
1a helice de plato, medlante un bulon y unz eje de tu
bo de recorrido mas rapido, mediante otro muelle y una
excentrica al brazc de la biela y a2l cuello del ciguefial
para poner en juego la nelice de plato en el mecmento
de avance y reitroceso, llevaunuo ademas otro brazo de
biela que se une, mediante cardan 8l eje macizo. Esta
maguina esta coumpuesta por dos cuellos de ciguenal,dos
excentricas, cuatro brazos de bielas y dos volanies
para regular las revoluciones del eje ciguefial y se

pone en accion mediante un sinfin, que lleva el arbol
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que va directo

del motor a la helice de rotacion, y un

pifion o corona, de dicho eje, que engrana para hacer el

eéngrane o desengrane de las elices de impulsacion,segun

las necesidades del barco,.

lg 8-
39 9-
L2110~
Ne1ll-
NelZe
HE13-
N8 l4-
HR15-
Ne16~
17w
18-
NRel9-
iezo-
¥Ne2l-

Lubrague .

Hzductor ue revolucioues.

wotor populsor.

uinamo;

furbina de corriente de agua.

Heducios de revolucioiies.

vipano.

lurbina ae aire,parc cargar las baterias
Heductor de revoluciocues.

Acumuladores de fuerza.

Boca de entrada de corriente de agua.
Union de los dos tubos salida de aire,
Boca de entrada de aire.

Helice de rotacion reversible.

Ne22-HBlice de plato impulsadora.

NRR3~
1e24-
Ne25-
Nezé-
Ke27-
m2g-
Ne29-
Ne50~
Ne3l-
N232-
Na33=-
Ne34w-

Tubo que impide lax entrada del agua.
lluelle disparadof de la helice impulsadora
Maquine impulsadora.
Aparato reversible,
Reostato,
Cuadro de maudos,
Tubo de corriente de aire,
Tubo de corriente de agua,
Dinamo.
Yurbina,
Reductor.

y 3b- Blogues cel c¢ilindro funcionandc por
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escoracion del barco.

Je36- Dijgamo.

Ne37- Turbina.

Ne38-~ Reductor.

N30~ Boca de entrade de ccrriente de agua.

Ne40- aspiracion de ague y turbina horizon-

tal para aprovechar los vientos.

HR3l- uLipamo.

Ne42- Salida de agusa.,

Ne43~ Lineas de flotacion y escoracion Barco

NR44~ Bloque del cilindroe.

Ne4b- Piston, con tres arcs.

W46~ Vdlvula de desague.

FUNCIOHNAMIELNTG®G: Xl bugue o bar
cc, lleva dos turbinas de corriente de agua, gue hacen
funcionar las dos dinamos, y unos reductores para sumen
tar el humero de revoluciones que precisan las menciona-
das dinamos, y dos turbinas de corriente de aire, dos
dinamos y sus reductores,para aumentar las revoluciones
y un aspirador de helicecon un pequefio moior y una tur-
bine horizontal colocada en la punta extremea de una chi-
menea, que representa el pdlo, para tener mas presién
de aireid

La turbina horizontal es para aprovechar los
vientos o las brisas gue pasan sobre el pialc y ayuda
el pequefio motor que mueve el aspirador de baxrrena.

Aprovechando le fuerz del clegje y escora =
cidn del barco, por fuerza, lleva cuatro cilindros de
presion del agua, gue hacen funcionar & otres tantos
cuellos de ciguefial y dos volantes para recompensar los

frenos o sea el volante en la presion vertical de dicha
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méquine que mueve otra dinamo, con su reductor de)fevo-
luciones, pues ha de trabajar lentsmente.

El barco se pone en marcha, mediante un equipo
de acumuladores, con una carga, de seis horsas,por ejempho
y se instalaran en el mismo, para que por primera vez la
puesta en marcha, de la corriente acumulada en sus bate=
rias, pasen por la linea general y al cuadro de mandos
(28mediante un reostato (27), y de este al motor popul
sor del baco,y en marcha el motor, se embraga (8), giran
dose poco & poco el velante, del reversible (26) apara-
to que lleva una varille con engrane, poniendoée la nage
en marcha,pers cuando le misma salga del puerto, y se le
datodo el paso & 1la helice de ro acion, & fin de que el
barco alcance toda su velocidad, y se ponen en funciona-
miento las hélices de pulsacion, en el mismo tiempo, y
una vez terminade esta maniobra,se pondran en marcha las
turbinas, engranandolas poco a poco, & su dinamos respec-
tivas, y se producird la fuerza para alimentar al motor
propulsor y volver a cargar las baterias, de las corrien
tes necesarise, y que haya sido consumide en la maniobra
de salida, de que antes se dejs hecha mencione.

i Las médquinas impulsadorav(7-25) estan compues-
tas de un eje macize que sujetan la helice de placa, me~
diant¢ un bulon, que da juego a la misma, ccmo puede ob
servarse en el num.4, y lleva otro eje de un recorrido
mas répido, mediante un muelle y excentrica, 21 brazo de
la biela y al cuello del ciguefial, para poner en juego
le hélice de plato, en el momento de avance y de retroce-
8c, ademas lleva oiro brazo de bulon gue se une, median=
te un cardan al eje macizo.

Esta mfquina impulsadora estd compuestay por

dos cuellos de ciguefial, dos excéntricas, cuatro brazos
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bielas, y dos volantes pa regular las revoluciones
de¢l ciguefial y pone en accion, por mediacion de un
ginfin, que lleva el arbel que va directo del motor a
la hélice de rotacion,y un pifion o gorona de dicho eje
Con un engrane, gque sirve para desengranar o ho, las
helices de.pulsacion,segun las necesldades de la nave,
La forma, matefiales y dimensiones, seran va
riables, y en general cuanto sea accesorio y secunda-

rio, siempre que no altere, cambie o modifique la esen

.cialidad del invento, gue ge describe, en loa términos

anteriores, que deben ser tomados ccncaracter amplio y
nunca en forma limitativa,reservandose el peticionario,
el derecho & obtener los oportunocs registros complemen
tarios,que la préctica de su invencion, le vaya aconse-

Jando.
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"NoTA de
REIVINDICACIONES.

Se reivindica, ccmo de le propia y nueva in-
vencicn, & favor de don Fermin Roch Arsgones, de na-
cionalidad y residencia espafiolas, por los extremos que
a continuacidn se detallans
PRIMERO 3 Por Maquinarda para propulsion de barcos, ca
racterizada por componer de cuatro turbinas, dos por
babor y dos por esiribor,las que mueven las dinamos que
forman juego y producen la corriente que pasa a los a-
cunuledores, luegoc a la linea general, al cuadro de man
dos y el reestato y al motor, la que servird para manio
bea de salida, & fin de que el buque alcanza su velocie
dad y luego se volvera a alimenter al motor propulsor

de la corriente consumide, de su baterisas.



170

176

180

180

E/ND-1

2= 2]

-aiete—203972f;3

SEGUNDC ¢ Por Maquinaria par & propulsion de barcos,

caracterizada por otra maquine que se compone de cuatro
cilindroe, distribuidos dos a babor y dos a estribor, que
mueven un arbol ciguefial, recompensando por dos volantes,
pare las revoluciones de dicha méquine y funcimpnan por
mediacidn de las mareas y escoracion del buque, en sus
lineas de flotacion que son varias, y que producen la
fuerze para poner en marcha los cilindros y con elleo el
funcionamiento de la mdquina, la cual mueve una df{namo
con su reductor,que con su energia pase tambien & los acu
muladores, y con ello se consigue un doble de velocidad,
que en las normales por les hélices que movidas por las
médquinas, por tener estas hélicesuna velocidad mayor,ys
que tienen dos puntos de resistencia, mientraes gque en las
ectuales, no hay ninguns.
TERCERO 3 Por MAQUINARIA PARA PROPULSION DE BARCOS.

le presente memoria,consta de siete hojas me-
canografiadas,por una sola cara, y cuatroc de planos, en
forma reglementaria,para la mejor comprensién del ine
vento.

Madrid, & trece de junio de mil novecientos
cincuenta y dos.,.

P.A. de don Fermin ROCH NES,

E.RCDRIGUEZ PE /RIVAS
P.P.
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HBSTALA VARIABLE

Madrid, a 13 de junio de 1952,
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