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FATEú'i'E tie ifsVEriCION

que por veinte anos, se solicita, como propia y nueva 
invención, a favor de don Fermín ROCH ARAGOitBS, de na­
cionalidad española y domiciliado en iarragonza, calle 
de Fortuny, 29, que na de recaer so^re

MAQUILARIA PARA PROPULdlOR DE RARO OS.

M e m o r i a  d e s c r i p t i v a .
-o-o-o-o-o-o-o-o—

El presente registro de patente de invención, 
tiene por objejto garantizar la explotación exclusiva, 
en todo el territorio Nacional, de un nuevo invento re­
lacionada cnn la maquinaria para la propulsión de oar­
cos y otras naves, conforme se describe a continuación 
y se representa, en forma gráfica, aunque a título de
ejemplo, en el plano que se acompaña.

se caracteriza este invento,porque la nave 
funciona, con su propia fuerza, aprovechando la fuerza 
de las corrientes del agua,, lo cual origina una mayor 
velocidad ( mas del doble de las maquinas conocidas }, 

las hélices de placo o discos, que funcionan porpues
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la propulsión, permiten alcanzar una velocidad de mas 
del doble de su normalidad, sin alteración de la Buerza 
en RP, es decir de la propia tuerza que desarrollen,ya 
que la nave, consigue la tuerza de embalada o de empuje 
contrarrestan las resistencias que se pueden presentar 
al instalar dichos mecanismos.

He presentan en los planos, una fig.18, sec­
ción longitudinal, una 2*, en platina, una 3B transversal 
y una ultima iig.éR,sección transversal de los cilindros. 
Los números 1 y 2o, son bocas de entrada de aire, para 
alimentar a las turbinas 12 y 37, haciendo funcionar 
las dinamos 14 y ±36. El no 2 es el t rutón de dirección 
de ia nave, el 3, una tubo que impide la entrada de las 
aguas del exterior,con prensa entopas y 4 y 22, hélices 
de plato o disco propulsoras, giratorias mediante una 
horquilla exterior y un muelle disparador, que ponen 
el plato en rorma, que no enxuentra ninguna resistencia
en el momento ael retroceso.

Los muelles de las hélices, en el momento de 
retroceso están indicadas en 6 y 24 y los mecanismos im 
pulsadores, compuestos por un eje inacizoH que suzjeta 
la helice de plato, mediante un bulon y una eje de tu 
bo de recorrido mas rápido, mediante otro muelle y una 
excéntrica al brazo de la biela y al cuello del cigüeñal 
para poner en juego la helice de plato en el momento 
de avance y retroceso, llevando ademas otro brazo de 
biela que se une, mediante cardan al eje macizo. Esta 
maquina esta compuesta por dos cuellos de cigüeñal,dos 
excéntricas, cuatro brazos de bielas y dos volantes 
para regular las revoluciones del eje cigüeñal y se 
pone en acción mediante un sinfín, que lleva el árbol
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Que va directo del motor a la helice de rotación, y un 
piñón o corona, de dicho eje, que engrana para hacer el 
engrane o desengrane de las elices de itapulsacion,según 
las necesidades del barco.

8- hmbrague.
US 9- Reductor ne revoluciones*
RBlO- Motor populsor.
RSli- ninamo.
NB12- Turbina de corriente de agua.
RS13— Reductor de revoluciones.
RH14- ninamo.
Raid- Turbina ae aire,para cargar las baterías 
RS16- Reductor de revoluciones.
RBiT— Acumuladores de fuerza.
NB18- Boca de entrada de corriente de agua.
N819- Union de los dos tubos salida de aire. 
NB2o- Boca de entrada de aire.
NB21- Helice de rotación reversible.
NB22-HBlice de plato impulsadora.
RB23- Tubo que impide lax entrada del agua.
IÍB24- Muelle disparador de la helice impulsadora 
NS25- Maquina impulsadora.
NB2&- Aparato reversible.
NB27- Reostato.
RB28- Cuadro de mandos.
NS29- Tubo de corriente de aire.
NB30- Tubo de corriente de agua.
NB31- Dinamo.
NB32- Turbina.
NO33- Reductor.
N034— y 35- Bloques ¿el cilindro funcionando por
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escoracion del barco.
NB36- Bi&amo.
NP37- Turbina.
NO38- Reductor.
N039- Boca de entrada de corriente de agua.
N040- Aspiración de agua y turbina horizon­
tal para aprovechar loa vientos.
NB&1- Bigamo.
NC42- Salida de agua.
N043- Lineas de flotación y eacoracion Barco
NO44- Bloque del cilindro.
NB45- Pistón, con tres aros.
NB46- Válvula de desagüe.
F U N C I O N A M H I  E N T Oí El buque o bar 

cc, lleva dos turbinas de corriente de agua, que hacen 
funcionar las dos dinamos, y unos reductores para aumen 
tar el numero de revoluciones que precisan las menciona­
das dinamos, y dos turbinas de corriente de aire, dos 
dinamos y sus reductores,para aumentar las revoluciones 
y un aspirador de heliceoon un pequeño motor y una tur­
bina horizontal colocada en la punta extrema de una chi­
menea, que representa el p&lo, para tener mas presión 
de airea

La turbina horizontal es para aprovechar los 
vientos o las brizas que pasan sobre el pialo y ayuda 
al pequeño motor que mueve el aspirador de barrena.

Aprovechando la fuerz del oleaje y escora - 
ción del barco, por fuerza, lleva cuatro cilindros de 
presión del agua, que hacen funcionar a otras tantos 
cuellos de cigüeñal y dos volantes para recompensar los 
frenos o sea el volante en la presión vertical de dlnha105
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máquina, que mueve otra dinamo* con su reductor de revo­
luciones, pues ha de trabajar lentamente.

El barco se pone en marcha, mediante un equipo 
de acumuladores, con una carga, de seis horas,por ejempjho 
y se instalaban en el mismo, para que por primera vez la 
puesta en marcha, de la corriente acumulada en sus bate­
rías, pasen por la linea general y al cuadro de mandos 
(28gmediante un reostato (27), y de este al motor ptopul 
sor del baco,y en marcha el motor, se embraga (8), giran 
dose poco a poco el volante, del reversible (26) apara­
to que lleva una varilla con engrane, poniéndose la nace 
en marcha,para cuando la misma salga del puerto, y se le 
datodo el paso a la helice de ro ación, a fin de que el 
barco alcance toda su velocidad, y se ponen en funciona­
miento las hélices de pulsación, en el mismo tiempo, y 
una vez terminada esta maníobra,se pondrán en marcha las 
turbinas, engranándolas poco a poco, a su dinamos respec­
tivas, y se producirá la fuerza para alimentar al motor 
propulsor y volver a cargar las baterías, de las corrien 
tes necesarias, y que haya sido consumida en la maniobra 
de salida, de que antes se deja hecha mención.

Las máquinas impulsadora (7-25) están compues­
tas de un eje macizo que sujetan la helice de placa, me­
diante un bulon, que da juego a la misma, como puede ob 
servarse en el num.4, y lleva otro eje de un recorrido 
mas rápido, mediante un muelle y excéntrica, al brazo de 
la biela y al cuello del cigüeñal, para poner en juego 
la hélice de plato, en el momento de avance y de retroce­
so, ademas lleva otro brazo de bulon que se une, median­
te un cardan al eje macizo.

Esta máquina impulsadora está compuesta^ por
dos cuellos de cigüeñal, dos excéntricas, cuatro brazos
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hielas, y doB volantes pa regular las revoluciones
defl cigüeñal y pone en acción, por mediación de un
sinfin, que lleva el árbol que va directo del motor a
la hélice de rotación,y un piñón o corona de dicho eje
con un engrane, que sirve para desengranar o no, las 

imhélices de/pulsación,según las necesidades de la nace.
La forma, materiales y dimensiones, serán va 

riables, y en general cuanto sea accesorio y secunda­
rio, siempre que no altere, cambie o modifique la esen 
cialidad del invento, que se describe, en los términos 
anteriores, que deben ser tomados ccncaracter amplio y 
nunca en forma limitativa,reservándose el peticionario, 
el derecho a obtener los oportunos registros complemen 
tarios,que la práctica de su invención, le vaya aconse­
jando.

N 0 T A de
R E I V I N D I C A C I O N E S .

Se reivindica, como de la propia y nueva in­
vención, a favor de don Fermín Roch Aragonés, de na­
cionalidad y residencia españolas, por los extremos que 
a continuación se detallan!
PRIMERO : Por Maquinaría para propulsión de barcos, ca 
racterizada por componer de cuatro turbinas, dos por 
babor y dos por estribor,las que mueven las dinamos que 
forman juego y producen la corriente que pasa a los a- 
cumuladores, luego a la linea general, al cuadro de man 
dos y al reestato y al motor, la que servirá para manió 
bea de salida, a fin de que el buque alcanza su veloci­
dad y luego se volverá a alimentar al motor propulsor 
de la corriente consumida, de su baterías.
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SEGUNDO ! Por Maquinaria par a propulsión de barcos, 
caracterizada por otra maquina que se compone de cuatro 
cilindros, distribuidos dos a babor y dos a estribor, que 
mueven un árbol cigüeñal, recompensando por dos volantes, 
para las revoluciones de dicha máquina y funcionan por 
mediación de las mareas y escoracion del buque, en sus 
lineas de flotación que son varias, y que producen la 
fuerza para poner en marcha los cilindros y con ello el 
funcionamiento de la máquina, la cual mueve una dínamo 
con su reductor,que con su energía pasa también a los acu 
muladores, y con ello se consigue un doble de velocidad, 
que en las normales por las hélices que movidas por las 
máquinas, por tener estas hélicesuna velocidad mayor,ya 
que tienen dos puntos de resistencia, mientras que en las 
actuales, no hay ninguna.
TERCERO : Por MAQUINARIA PARA PROPULSION DE BARCOS.

La presente memoria,consta de siete hojas me­
canografiadas, por una sola cara, y cuatro de planos, en 
forma reglamentaria,para la mejor comprensión del in­
vento.

M&drid, a trece de junio de mil novecientos 
cincuenta y dos.

P.A. de don Fermin ROCH ARAGONES,
E.RODRIGUEZ DERIVAS
P.P
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