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E sta invención se r e f ie r e  a un mecanismo de d e s li­

zamiento para asientos*

La p resen te  invención co n sis te  en un mecanismo de 

deslizam iento para  a s ien to s  en e l  que una corredera y un ca- 

5 . r r i l ,  que son conectadles de manera lib e ra b le  en tre  s i  para  -  
impedir e l  movimiento r e la t iv o  en tre  e l lo s ,  son d es lizab les  

uno con respecto  a l  o tro  sobre cuatro ro d il lo s  d ispuestos en 

pares espaciados en tre  dicha corredera y dicho c a r r i l ,  estan­

do p rev is to s  lo s  ro d il lo s  de cada par en un retenedor de ro d i-  

10. l ío s  cuyas p a r te s  act&an a modo de espaciadores en tre  la s  pes­

tañas d ir ig id a s  hacia  e l  in te r io r  de dicha corredera o dicho 

c a r r i l ,  y la s  pestañas d ir ig id a s  hac ia  e l  e x te r io r  de dicha -  

corredera o dicho c a r r i l ,  siendo fabricado  e l  retenedor de ro ­

d il lo s  Mi un m a te ria l de re s in a  s in té t i c a  que t ie n e  un bajo -  
15. co e fic ien te  de f r ic c ió n .

Segdn una forma de re a liz a c ió n  p re fe r id a  de dicho -  
mecaniámo, e l  c a r r i l  que e s tá  destinado a se r f ija d o  p resen ta  

dichas pestañas d ir ig id a s  hacia e l  e x te r io r  y la  corredera que 

e s tá  destinada a se r  movible con respecto  a l  c a r r i l  l le v a  d i-  
20. chas pestañas d ir ig id a s  h ac ia  e l  in te r io r ,  siendo movible la  -  

corredera sobre cuatro ro d il lo s  cada uno de lo s  cuales e s tá  -  
en contacto con una de dichas pestañas d ir ig id a s  hac ia  e l  ex­
t e r io r .

Las p a r te s  de dicho retenedor de ro d il lo s  que actáan 

25. a  modo de espaciadores es tán  curvadas preferentem ente o forma­
das de cua lqu ier o tro  modo con e l f in  de empujar la s  pestañas 

d ir ig id a s  hac ia  e l in te r io r  separándolas de la s  pestañas d i r i ­

g idas hacia  e l ex te r io r  de una forma e lá s t ic a ,  con lo  que se 

impide e l  cru jido  de l a  corredera y e l  c a r r i l .

30. El mecanismo de deslizam iento para  as ien to s  d esc rito



más a r r ib a  in c lu y e , en por lo  menos uno de los conjuntos de 

corredera y c a r r i l  que e s tán  asociados con cada a s ien to , una 

palanca de freno que e s tá  montada de manera p ivo tab le  sobre -  
l a  corredera y que tie n e  a l  menos dos g a rra s , teniendo e l  ca- 

5 . r r i l  una crem allera con l a  que cooperan dichas garras para  -  

efec tuar dicha conexión lib e ra b le  de la  corredera y e l c a r r i l ,  

estando p rev is to s  medios de re s o r te  que actúan en todo momento 

para empujar dichas g a rra s  en cooperación con dicha crem allera , 

por lo  que la s  posic iones r e la t iv a s  de dicha corredera y e l  ca­
lo .  r r i l  son reg u lab le s .

P referentem ente, dicha palanca de freno y una m anilla 
para desenganchar dichas g a rras  de dicha crem allera son e n te r i­
zas en tre  s i .  Según una forma de re a liz a c ió n , la  palanca de -  

freno e n te r iz a  o combinada y l a  m anilla de accionamienty'áe la  
15. misma e s tá  montada de manera p ivo tab le  sobre dicha corredera -  

de t a l  modo que e l  e je  alrededor del cual tien en  lugar lo s mo­

vim ientos angulares sea coincidente 0014/0 próximo a l  plano me­

dí o lo n g itu d in a l de l a  corredera, estando p ro v is ta  e s ta  ú l t i ­

ma de una ab e rtu ra  a tra v é s  de l a  cual se extiende una p a r te  -  

20. de dicha palanca de freno con e l  Sn de a lo ja r  l a  porpión provis 

t a  de g a rra s  de la  misma dentro de lo s  confines de l a  correde­
ra  y e l  c a r r i l  acoplados en tre  s i .

En todas la s  formas de re a liz a c ió n  del mecanismo de 
deslizam iento para  a s ien to s  d esc rito  más a r r ib a , se ha p rev isto  

25. medios de f i ja c ió n  tan to  para l a  corredera,como para  e l  c a r r i l  
de t a l  modo que no e x is ta  in te r fe re n c ia  en tre  dichos medios de 
f ija c ió n y  lo s  r o d i l lo s .

La p resen te  invención se rá  d e s c r ita  ahora de forma -  
más d e ta llad a  haciendo re fe re n c ia  a lo s  dibujos que se acompa- 

30V ha, en lo s  que:
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La f ig u ra  1 i l u s t r a  una v is ta  superio r en p la n ta  de 

dos conjuntos de c a r r i l /c o r re d e ra  p a ra le lo s  de lo s  que uno es­

t á  p ro v is to  de medios p ara  bloquear e l  c a r r i l  y l a  corredera 
en tre  s í ;

5. La f ig u ra  2 i l u s t r a  un alzado de costado del conjunto
de c a r r i i /c o r re d e ra  que e s tá  p ro v isto  de dichos medios áe b lo­
queo;

La f ig u ra  3 i l u s t r a  un alzado de f re n te  del conjunto 
de c a r r i l /c o r re d e ra  que no e s tá  p ro v isto  de dichos medios de -  

10. bloqueo;

Las f ig u ra s  4 y 5 son alzados de f re n te  del c a r r i l  y 

de l a  corredera* respectivam ente;

Las f ig u ra s  6 y 7 i lu s t r a n  un retenedor de ro d il lo s  
v is to  en p la n ta  y en alzado* respectivam ente, s in  e s ta r  monta- 

15. dos lo s ro d il lo s  en e l  mismo;

La f ig u ra  8 i l u s t r a  una sección seg&n la  lin e a  V III- 

VIII de la  f ig u ra  7 pero con un ro d il lo  montado en su in te r io r ;

La f ig u ra  9 i l u s t r a  un alzado s im ila r  a l  de la  f ig u ­
r a  7 , del retenedor de ro d i l lo s ,  mostrando e l modo en que dos 

20. p a r te s  del mismo se a r t ic u la n  hacia abajo para  lo s f in e s  des­
c r i to s  más ade lan te ;

La f ig u ra  10 es una v is ta  en p lan ta  de la  palanca 
de freno e n te r iz a  o combinada y de l a  m anilla  de accionamiento 
de l a  misma que e s tá  i lu s tr a d a  en l a  mitad superio r de l a  fig u - 

25. r a  1;

La f ig u ra  11 es una v is ta  en alzado de costado del 
elemento i lu s tra d o  en l a  f ig u ra  10, yA

La f ig u ra  12 es una v is ta  en alzado de f re n te  de d i­

cho elemento, mirando en l a  d irección  de la  flech a  Y en la  f i -  

30. gura 10.



Haciendo re fe re n c ia  a lo s  d ibujos, se i l u s t r a  en los 

mismos un mecanismo de deslizam iento para a s ien to s  que compren­
de dos c a r r i le s  p a ra le lo s  10 f ija d o s  por remaches R con la s  -  

b ridas a n te r io r  y p o s te r io r  B que a su vez están  f i ja d a s  con 

5. e l  p iso  de un vehículo a motor, y dos correderas p a ra le la s  11 
f i ja d a s  por pernos S con l a  p a r te  in f e r io r  de un as ien to  de -  

vehículo V, estando acoplados dichos c a r r i le s  y correderas -  

de manera d es lizab le  en tre  s í  del modo d esc rito  posteriorm en­

t e .  Una palanca de freno combinada y una m anilla de accióna­
lo; miento de la  misma ha sido ind icada de un modo genera l por la  

re fe re n c ia  numérica 12 y se hará  aquí re fe re n c ia  a la  misma a 
veces p o r 'e l  elemento 12". Dicho elemento 12 e s tá  f ijad o  con 

la  corredera 11 que es la  superio r de dos correderas 11 que -  
son i lu s tra d a s  en la  f ig u ra  1 por un remache recalcado en f r ió  

15* 13 para  lo s  movimientos angulares alrededor del e je  A de d i­
cho remache.

Cada c a r r i l  10 tie n e  pestañas d ir ig id a s  hac ia  e l  ex­

te r io r  14 cuyos bordes l ib r e s  14g  están  vuelto s hacia  a r r ib a  

para lo s  f in e s  indicados más ad e lan te . ¡El c a r r i l  es de una se- 
20. cción sustancialm ente en U y la s  pestañas 14 son en te r iz a s  con 

lo s  brazos v e r t ic a le s  de l a  U y se h a lla n  en lo s  extraños l i ­

bres de dichos b razos. Se ha p rev is to  agujeros 15, en uno de 
dichos brazos, para c o n s t i tu i r  una crem allera .

Cada corredera 11 es de sección acanalada y es forrna- 
25. da a p a r t i r  de un elemento de sección en U, con lo s  extremos -  

l ib r e s  de sus brazos doblados hacia dentro para formar unas -  

pestañas 16 d ir ig id a s  h a d a  e l  in te r io r .

El c a r r i l  10 y la  corredera 11 están  destinados a se r 

in troducidos, uno dentro de otro de t a l  modo que la s  pestañas -  

30. d ir ig id a s  h ac ia  e l  e x te r io r  del c a r r i l  queden alo jadas dentro -
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de l a  corredera de sección  acanalada* La corredera 11 e s tá  so­

portada sobre e l  c a r r i l  10 por pares espaciados de ro d il lo s  de 
acero cementados 17 que son rec ib id o s por dos retenedores de 

ro d il lo s  espaciados 18.

5. '  Cada retenedor 18 es fabil&ado en un materia3¿&e r e s i ­

na s in té t i c a  que t ie n e  un bajo co e fic ien te  de f r ic c ió n  (por -  

ejemplo, copolímero de po lip rop ileno ) y perm ite e l  acomodo, de 

dos ro d il lo s  17 como puede verse por la s  fig u ras  6, 7 y 8. Ca­

da, uno de dichos ro d il lo s  es fabricado en acero cementado y 

10. es empujado, con un a ju s te  a p resió n , dentro de un espacio que 
es defin ido por lo s bordes 19 y por unos elementos curvados -  
cóncavos en sen tidos opuestos 20 cuyos extremos l ib re s  por lo  

menos son f le x ib le s ,  siendo re ten id o s firmemente lo s  ro d il lo s  

una vez d ispuestos en dicho esp ad o  con completa l ib e r ta d  para 
15, l a  ro tac ió n  en su i n t e r io r .

Las p a r te s  21 de cada retenedor de ro d il lo s  son fa ­

bricadas de t a l  modo que se a r t ic u le n  en la s  porciones de espe­

sor reducido 22 para ocupar sus posiciones mostradas en l a  f i ­
gura 9*

20. Dicho retenedor 18 ha sido mostrado en la  f ig u ra  3

en e l estado d esc rito  en e l  párrafo  a n te r io r , con e l  r e s u l ta ­
do de que la s  pestañas d ir ig id a s  hacia  e l  ex te r io r  14 de dicho 
c a r r i l  10 y la s  pestañas d ir ig id a s  hac ia  e l  in te r io r  16 de -  

la  corredera 11 es tán  separadas por dichas p a rte s  21 del r e te -  
2$. nedor, eliminando a s i todo contacto m etal con m etal en tre  e l  -  

c a r r i l  y l a  corredera y eliminando en consecuencia e l  c ru jid o . 

La elim inación del cru jido  es igualmente obtenida o asegurada 
además por la s  porciones curvadas 23 de la s  p a rte s  21, dando 

dichas porciones 23 un c ie r to  grado de e la s tic id a d  en tre  la s  
pestañas 14 y 16.30



Se observará que loe ro d il lo s  17 y quedarán* en su 
uso,en contacto con la s  su p e rf ic ie s  superio res (como puede -  

verse en la  f ig u ra  4) de la s  pestaHas 14 y con la s  porciones 

su p e rf ic ia le s  correspondientes de la  corredera H? sirviendo 

lo s  bordes I4g vueltos hac ia  a r r ib a  de la s  pestañas 14 a mo­
do de gu ias para  la s  paredes v e r tic a le s  del retenedor (véase 

l a  f ig u ra  9 ) .
Como se ha indicado más a rriba?  e l  elemento 12 es­

t á  conectado de manera p iv o tab le  con la  corredera correspon­

dien te 11 por un remache recalcado en f r ió  13* Si bién es in  

dicada l a  unión en tre  l a  palanca de freno y l a  m anilla de — 

accionamiento de la  misma* de forma to talm ente a rb itra r ia *  por 

e l  plano X en la f ig u ra  11? se verá que l a  palanca de freno -  
comprende una prim era porción 120 que es p lana v is ta  en a lza ­

do de costado (f ig u ra  11 ) pero cu rv ilín ea  en p lan ta  (f ig u ra  -  
10)? teniendo dicha porción 120 un agujero 121 para e l  v ás ta -  
go del remache 13 y un agujero 122 para  un f in  d esc rito  más -  

ad e lan te . La porción 120 e s tá  conectada con una segunda por­

ción 123 que á su vez e s tá  conectada con una te rc e ra  porción 

124? formando dichas porciones in terconectadas 120? 123 y 124 

una palanca que e s tá  a r tic u la d a  del modo ilu s tra d o  en la s  f i ­
guras 10, 11 y 12. La porción 124 t ie n e  dos g arras  125 que -  
se proyectan a p a r t i r  de un lado de la  misma.

Las correderas 11 i lu s tra d a s  en l a  f ig u ra  1 tien en  
abertu ras de fo m a  rec tan g u la r 110 y agujeros 11 para e l  vás- 

tago del remache 13? siendo normalizadas la s  correderas 11 -  

en ta le s  aspectos con v is ta s  a su fab ricac ió n  a pesar del he­

cho de que solo  una co rredera  del par de conjuntos de c a r r i l /  

corredera para  cada a s ien to  ha de se r  p ro v is ta  del elementa 12.

Observaciones s im ila re s  son v á lid as  para la  crem alle-



r a  15 en lo s  dos c a r r i le s  10 mostrados en la  f ig u ra  1 .

Se verá por la s  f ig u ra s  1 y 2 que l a  a r tic u la c ió n  

de l a  p a r te  de palanca de freno del elemento 12 es t a l  que -  

l a  porción 123 se extienda a trav é s  de la  ab ertu ra  110 de la  

5. corredera 11 con e l  f i n  de posic ionar la s  g a rras  125 en a l i ­

neamiento co rrecto  con lo s  agujeros 15* E l movimiento angu­

la r  de l a  po rción  124 en la  d irección  de la s  agujas del re lo j 

alrededor del e je  A r e t i r a r á  la s  dos g a rra s  125 de lo s  dos -  

agujeros correspondientes 15 del c a r r i l  y l a  corredera 11 pue- 

10. de se r  desplazada entonces con re la c ió n  a l  c a r r i l  1^ para se­

lecc io n ar una regu lac ión  d ife ren te  qu$&erá mantenida una vez 
que la s  g a rras  125 hayan entrado en o tro  par de dichos aguje­
ro s 15*

Un m uelle de ten sió n  24 e s tá  anclado en sus ex tre -  
1$, mos opuestos con l a  co rredera  11 y con e l  elemento 12 con e l  

f i n  de empujar la s  g a rras  125 ^en todo momento epénoplamíento 

con lo s  resp ec tiv o s agujeros 15 del c a r r i l  10. Un extremo -  

ahorquillado de dicho muelle 24 se encuentra in troducido  en un 

agujero 112 de la  corredera 11 y su o tro  extremo ahorquillado -  
20. es in se rtado  en e l  agujero 122 del elemento 12*

Unos topes 32 son p rev is to s  en posiciones correspon­

d ien tes ta n to  en é l  c a r r i l  10 como en l a  corredera 11 cuando -  
son fabricados dicho c a r r i l  y dicha corredera* Los topes 33 -  

son formados en e l c a r r i l  10 cuando es fabricado e l  mismo pero 

25. los topes correspondientes 34 no son formados en la  corredera 
11 sino después del montaje de l a  misma* e l c a r r i l  y loe4*etene- 

dores de ro d i l lo s  18 a s i  como sus ro d i l lo s  aprisionados 17*

Los d iversos topes 32* 33* 34 lim itan  la  ex tensión  del movimien 
to  re la tiv o  de la s  correderas 11 y lo s  c a r r i le s  10, lim itando 

30. igualmente la  extensión del movimiento de los retenedores 18
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paya impedidas deshacer e l  montaje. La f ig u ra  2 i l u s t r a  lo s 

topes 34, 32 cooperantes con lo s ro d il lo s  (delan teros) corres­

pondientes 17 y lo s  topes 32, 33 cooperantes con los ro d il lo s  

( tra se ro s)  correspondientes 17, habiendo sido regulado e l  -  

asien to  del vehículo V en su  posic ión  máp&etrasada que pueda 
ocupar.

Se observará que una pestaña 16 de la  corredera 11 

e s tá  reco rtad a  en 35 para  acomodar la s  g a rra s  125 que, a f a l t a  

de dicha porción cortada, to c a r ía n  la  pestaña y no podrían -  

acoplarse correctam ente y de forma p o s it iv a  con lo s agujeros -  

1 5 . ........... -
Algunas de la s  v en ta jas obtenidas g rac ias  a l  uso del 

mecanismo de deslizam iento para  a s ien to s  deso rito  más a r r ib a  
son la s  s ig u ien te s :

Al se r  lo s re tenedores de ro d il lo s  18 de construcción 

u n ita r ia ,  lo s  mismos son f á c i le s  de manipular egbomparación -  

con un determinado námero de p a rte s  re la tivam ente  pequeñas que 

se le  pueden caer con gran fa c i lid a d  a una persona en la  l ín e a  

de montaje, y es p o sib le  moldear de forma muy p rec isa  dichos 

re ten ed o res. Además de la  re ten c ió n  p o s it iv a  de lo s ro d i l lo s  -  

17, lo s  retenedores aseguran también o contribuyen a l a  elim i­

nación del c ru jid o  en tre  la s  p a rte s  m e tá licas , asegurando tam­

bién un funcionamiento suave de la  corredera sobre /o  a lo  la r ­

go del c a r r i l .

Debido a lo s  ro d il lo s  17 que se desplazan sobre la s  
su p e rf ic ie s  superio res de la s  pestañas 14 del c a r r i l ,  e l  c a r r i l  

de piso e s tá  l ib r e ,  a lo  largo  de toda l a  extensión de l a  lin e a  

media o c e n tra l ,  de pernos o remaches de f i ja c ió n .  Del mismo 
modo se encuentra la  co rredera del mecanismo de freno e x te r io r  

mente hacia  lo s extremos de la  corredera* En consecuencia, -
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la s  cabezas de los pernos o remaches no podrán o b s tru ir  lo s  -  

r o d il lo s  como lo  ponen de m anifiesto  lo s  d ibu jos.
E llo  perm ite igualmente l a  formación de los topes de 

lo s  ro d il lo s  en .lo s  extremos de lo s ,p e r f i le s ,  perm itiendo a la  

vez espaciar considerablemente lo s  cen tros de lo s ro d il lo s  -  

lo  que, a  su  vez, da e s ta b ilid a d  a l  mecanismo.

Mediante e l  uso de ro d il lo s  en vez de bolas como se 

u t i l i z a  en algunos o tro s diseños de co rrederas, l a  crem allera 

es p ro teg ida  (por e l  á rea  de contacto en tre  dichos ro d il lo s  

y dicha crem allera) con tra  lo s  efec tos de la  M entación por -  

p resión  que es un defecto muy conocido que acompaña a l  uso de 
la s  b o las , de e s te  modo, se mantiene la s  to le ra n c ia s  de f a b r i­

cación en tre  lo s  p e r f i le s  y se impide o reduce e l  c ru jido  y -  

e l  movimiento desajustado debido a l  desgaste .
La formación de lo s  bordes vuelto s hacig& rriba 14§ 

de la s  pestañas 14 es controlada cuidadosamente con e l  f i n  de 

e v ita r  que lo s bordes p resen ten  rebabas co rtan tes  que podrían 

provocar, con e l  tiempo, e l  co rte  del m ateria l de re s in a  s in ­

t é t i c a .  Si dichas pestañas fueran formadas s in  ta le s  bordes 

14a, dicho m ateria l ño d u ra ría  mucho en la s  regiones en que -  

la s  p a r te s  21 separan lo s  bordes de dichas pestañas con respec 

to  a la s  porciones v e r t ic a le s  (como puede verse en la  f ig u ra  3) 

de l a  co rredera 11. Con ta le s  bordes 14a dichas p a rte s  21 -  
son capaces de rodar o d es liza rse  a lo  la rgo  de los bordes l i ­

sos y no c o r ta n te s .

En comparación con una construcción de corredera pa­

r a  a s ien to s , en la  que l a  m anilla de accionamiento o una palan­

ca de freno combinada y una m anilla de accionamiento de l a  mis­

ma e s tá  montada sobre una p laca que e s tá  soldada con la  corre­
dera, construcción  que r e s u l ta  costosa a causa de la  p laca  -



y l a  necesidad de e jecu ta r  urna operación de soldadura* ten ien ­

do además t a l  construcción  un mayor peso a causa de dicha p la­

ca* l a  fab ricac ió n  de l a  construcción de corredera para a s ie n ­

to s  d e s c r ita  en e s ta  s o l ic i tu d  es s im p lificad a  por supresión 

5. de una fa se  (soldadura de una p laca  con l a  corredera) y e l  -  
ahorro logrado puede se r  dedicado a la  consecución de una ma­

yor re s is te n c ia *
Igualmente* l a  conexión de pivotam iento del elemento 

12 directam ente con lg%:orredera 11 perm ite a l  e je  de p ivo ta- 

10. miento A se r  aproximado a l  plano que contiene l a  su p e rf ic ie  -  
del brazo del c a r r i l  en forma de U 10 en e l  que están  p rev is­

to s  lo s  agujeros 15 (véase la f ig u ra  1 ) y e llo  imprime un grado 

aceptable de r e s is te n c ia  a la  construcción .

Por o tra  p a r te , la s  dos g a rras  125 y l a  configuración 

15. de la s  mismas como puede verse en la s  f ig u ra s  1 y 10 (a  saber, 

con bordes a n te r io re s  ligeram ente curvados 126 que crean u n a -  

verdadera acción de gancho en tre  e l  elemento 12 y la  crem alle­

r a  proporcionada por lo s  agujeros 15)* constribuyen también a l  
aumento considerable de l a  r e s is te n c ia  de la  construcción 

20. de corredera para  a s ien to s  d e sc r ita  en e s ta  s o lic itu d  en compa­

ración  con o tra s  construcciones de corredera para  a s ien to s .

La suma de todas e s ta s  c a ra c te r ís tic a s*  y l a  d isposi­
ción del muelle 24 que empuja entodo momento a la s  g a rras  125 

en contacto con sus resp ec tiv o s agujeros 15* tie n e  p o r efecto  

25. (bajo la s  condiciones de una co lis ió n  del vehículo) en que -  

la s  fuerzas desarro llad as en t a l  c o lis ió n  sean absorbidas por 

e l elemento 12 s in  que la s  g a rras  se separen de l a  crem allera .

La palanca de freno combinada y l a  m anilla de accio­
namiento 12 de l a  misma es una p ieza  embutida que es fab ricada  

a p a r t i r  de unabanda de acero y l a  misma r e s u l ta  considerable-30.



-Ar­

mente más b a ra ta  que la s  construcciones en la s  que se emplea 

Palancas de freno que están  separadas de sus m anillas de accio­

namiento asociadas. Una razón de ahorro es e l  se n c illo  p ivote 

necesario  para  e l elemento 12# a saber, e l  remache 13# en compa- 
5* rac ió n  con lo s  p ivo tes separados para  l a  palanca de freno y la s  

m anillas de accionamiento de l a  misma de dichas construcciones 

conocidas.

El elemento 12 puede e s ta r  p rov isto  naturalm ente de 

más de dos g a rras  y se comprenderá que es po sib le  in v e r t i r  la s  

10. configuraciones en sección tra n sv e rsa l de la  corredera y e l -  
c a r r i l ,  pudiendo se r co n stitu id o  a s i e l  c a r r i l  por un elemento 

de forma acanalada s im ila r  a la  corredera 11 , estando f ijad o  
e l  fondo de dicho canal con e l  p iso  del vehículo o con una b r i ­

da de soporte y de e s te  modo l a  corredera podría  te n e r  una -  

15* sección tra n sv e rsa l id é n tic a  a l a  del c a r r i l  10, estando f i j a ­
do e l  fondo d e l c a r r i l  de forma acanalada 10 con e l  a s ia to  o -  

con algún otro  elemento que, a su vez, e s té  f ijad o  con e l as ien-ii
to .

N 0 T A

20. La P aten te de Invención que se s o l i c i t a  por v e in te

años para España, de acuerdo con la  v igen te L egislación , debe­

rá^ reca e r  sobre: "MECANISMO DE DESLIZAMIENTO PARA ASIENTOS" 

según la s  c a ra c te r ís t ic a s  esencia les de la s  s ig u ien te s : 

R E I V I N D I C A C I O N E S

25. 1* .-  Mecanismo de deslizam iento para  a s ien to s , en -
e l que una co rredera  y un c a r r i l ,  que son conectables de forma 

lib e ra b le  en tre  s í  p a ra  im pedir e l  movimiento re la tiv p b n tre  -  

ellos# son d es lizab le s  uno con respecto  a otro  sobre cuatro -  

ro d il lo s  p rev is to s  en pares espaciados en tre  dicha corredera y 

30. dicho c a r r i l ,  siendo rec ib id o s  lo s ro d il lo s  de cada par en un



retenedor de ro d il lo s  con l ib e r ta d  para  g i r a r  en su in te r io r ,  

actuando algunas p a rte s  de dicho retenedor de ro d il lo s  a modo 

de espaciadores en tre  la s  pestañas d ir ig id a s  hacia  e l in te r io r  

en dicha corredera o dicho c a r r i l ,  y la s  pestañas d ir ig id a s  -  

5. hacia  e l  e x te r io r  en dicha pestaña o dicho c a r r i l ,  siendo fa ­

bricado e l  retenedor de ro d il lo s  en un m a te ria l de re s in a  s in ­
t é t i c a  que t ie n e  un bajo co e fic ien te  de f r ic c ió n .

2^.— Mecanismo de deslizam iento para as ien to s , seg&n. 
la  re iv in d icac ió n  19, en e l  que e l  c a r r i l  que e s tá  destinado -  

10. a se r  f i ja d o  t ie n e  dichas pestañas d ir ig id a s  ¡hacia e l  ex te rio r  

y l a  corredera que e s tá  destinada a se r  movible con re la c ió n  -  

a l  c a r r i l  t ie n e  dichas pestañas d ir ig id a s  hacia  e l  in te r io r ,  -  

siendo movible l a  corredera sobre cuatro ro d il lo s  cada uno de -  
lo s  cuales e s tá  en contacto con una de dichas pestañas d i r ig i -  

15, das hac ia  e l  e x te r io r . '

3 3 .— Mecanismo de d es lizamiento para a s ien to s , seg&n 

la  re iv in d icac ió n  19 o 2^, en e l  que la s  p a rte s  de dicho r e te -  

nedor de ro d il lo s  que actúan a modo de espaciadores son curva­

das o formadas preferentem ente de t a l  forma que empujen la s  -  

20, pestañas d ir ig id a s  h ac ia  e l  in te r io r  con e l  f i n  de sep ara rlas  

de la s  pestañas d ir ig id a s  hac ia  e l  e x te r io r  de una forma -  
e lá s t ic a ,  con lo  que se impide e l  cru jido  de l a  corredera y e l  
c a r r i l .

4 3 .-  Mecanismo de deslizam iento para  a s ien to s , seg&n 
2$, una cualqu iera  de la s  re iv in d icac io n es p recedentes, que in c lu ­

ye además, en por lo  menos uno de lo s dosoonjuntos de correde­
r a  y c a r r i l  que están  asociados con cada as ien to , una palanca 

de freno que e s tá  montada de manera p iv o tab le  sobre la  correde­

r a  y que t ie n e  a l  menos dos g a rra s , teniendo e l  c a r r i l  una cre- 
30, m allera en l a  que se fjjan dichas g a rras  para  e fec tu ar dicha



conexión lib e ra d le  de la  corredera y e l  c a r r i l ,  estando pre­
v is to s  medios de re s o r te  que actúan en todo momento para em­

pu jar diohas garras en acoplamiento con dicha crem allera) por 

lo  que la#  posiciones r e la t iv a s  de l a  corredera y e l  c a r r i l -  
$ . son reg u lab les  de una d isposic ión  a o tr a .

$3*— Mecanismo de deslizam iento para asien to s) según 

la  re iv in d icac ió n  4*, en e l  que dicha palanca de freno y una ma­

n i l l a  para e l  desacoplamiento de dichas g arras  de dicha crem alle­
r a  son en te riza s  en tre  s i ,

10. 63 .- Mecanismo de deslizam iento para a s ien to s , según
la  re iv in d icac ió n  53, en e l  que la  palanca de freno y la  mani­

l l a  de accionamiento para  l a  misma en te riza s  o combinadas e s tá  

montada de forma p iv o tab le  sobre dicha corredera de t a l  modo -  
que e l  e je  alrededor del cual tienen  lugar los movimientos an- 

15. gu iares sea coincidente con/o próximo a l  plano medio lo n g itu d i­

n a l de l a  corredera, teniendo e s ta  últim a una ab ertu ra  a tra v é s  

de la  cual se extiende una p a r te  de dicha palanca de freno con 
v is ta s  a l a  acomodación de su porción ahorqu illada dentro de lo s 

confines de la  corredera y e l  c a r r i l  acoplados en tre  s i .

20. 7 3 .-  Mecanismo de deslizam iento para a s ien to s , según

una cualqu iera de la s  re iv in d icac io n es precedentes, en e l que 

han sido p rev is to s  medios de f i ja c ió n  tan to  p e ía la  corredera -  

como para  e l  c a r r i l  de t a l  modo que no haya in te r fe re n c ia  en tre  
dichos medios de f i ja c ió n  y lo s  r o d i l lo s .

25. 83.— Mecanismo de deslizam iento para a s ien to s , según

una cualqu iera de la s  re iv ind icac iones p recedentes, en e l que 
cada retenedor de ro d il lo s  incluye medios definiendo carcasas 

para lo s ro d i l lo s  que es tán  separados uno de o tro , comprendien­

do dichos medios dos elementos curvados cóncavos por cada carca- 

30. sa  de lo s  ro d il lo s  y teniendo dichos dos elementos sus concavi-



dades enfrentadas en tre  s i  y siendo f le x ib le s  a l  menos en sus 

extremos l ib r e s ,  por lo  que lo s  ro d il lo s  son empujados dentro 

dé la s  carcasas de ro d i l lo s  con un a ju s te  a p resió n  y son r e te ­

nidos en su  in te r io r  con una completa l ib e r ta d  de ro tac ió n .

5. 9S.-! Mecanismo de deslizam iento para a s ien to s , según

l a  re iv in d icac ió n  86, en e l  que cada retenedor de ro d il lo s  -  

consiste  en una p a rte  p r in c ip a l y o tra s  dos p a r te s , estando co­

nectada de forma a r tic u la d a  una de dichas o tra s  p a rte s  con un 

extremo de l a  p a r te  p r in c ip a l y la  o tra  e s tá  conectada de fo r-  

10. na a r tic u la d a  con e l  o tro  extremo de dichas p a rte s  p r in c ip a le s , 
constituyendo dichas o tra s  p a r te s  la s  p iezas que actúan a modo 
de espaciadores, por lo  que, una vez gue lo s ro d il lo s  del r e te ­

nedor de ro d il lo s  han sido colocados sobre la s  su p e rf ic ie s  de 

p is ta  de la s  pestañas del c a r r i l  y an tes de in s e r ta r  e l  c a r r i l  

15. en la  co rredera , dichas o tra s  p a rte s  son g irad as alrededor y -  

bajo dichas pestañas del c a r r i l ,  que son por consiguiente espa­

ciadas de l a  corredera por dicho m ateria l de re s in a  s in té t i c a .
106.-,Mecanismo de deslizam iento para a s ien to s , según 

la  re iv in d icac ió n  9^, en conexión con la  re iv in d icac ió n  36, en 

20. e l  que una porción adyacente a l  extremo l ib r e  de cada una de -  
la s  o tra s  p a rte s  c itad as  e s tá  curvada transversalm ente a l  e je  
que es común a la s  carcasas de los r o d i l lo s ,  por lo  que cuando 

e l  as ien to  a l  que e s tá  f i ja d a  l a  corredera no e s tá  soportando 
una carga dichas porciones curvadas tien d en  a empujar lo s  ro - 

25. d i l lo s  en contacto con la s  cuatro su p e rf ic ie s  de p is ta  y de es te  

modo se elim ina e l  c ru jid o .

l i a . -  "MECANISMO DE DESLIZAMIENTO PARA ASIENTOS"
Según queda sustancialm ente d esc rito  en la  p resen te

30
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5.

Memoria que consta de d ie c is e is  ho jas, e s c r i ta s  a maquina, 

por una so la  cara  y acompañada de d ibu jos.
Madrid, 1 1  JUN. 1974

' A.W. CHAPMÂ  LIMITEJ

P .P .
FRA^CtSCO GARCÍA Ĉ R̂ERtZO
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