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Esta invencién se refiere a un mecanismo de desli~
zauiento para gsientos. , ,

La presente invencién consiste en un mecanismo de
deslizamiento para asientos en ei que una corredera y un ca-
rril, que son conectables de manera liberable entre sf para -
impedir el movimiento relativo entre ellos, son deslizables
uno con respecto gl otro sobre cuatro rodillos dispuestos en
pares espaciados entre dicha corredera y dicho carril, estan-
do previstos los rodillos de cada par en un retenedor de'rodi—
llos cuyas partes actfian g modo de espaciadores entre las pes~
taflas dirigidas hacia el interior de dicha corredera o dicho
carril, y las pestefias dirigidas hacia el exterior de dicha -
corredera o dicho carril, siendo fabricado el retenedor de ro-
dillos en un material de resing sintética que tiene un bajo -
coeficiente de friccién.

Segtin ung forma de realizacibn preferida de dicho -
mecaniémo, el carril que estid destinado a ser fijado presenta
diches pestafias dirigidas hacia el exterior y la corredera que
est4 destinada a ser movible con respecto al carril lleve di-
chae pestafias dirigidas hacia el interior, siendo movible lg =~
corredera sobre cuatro rodillos cada uno de 1los cugles esté -
en contacto con ung de dichas pestefigas dirigidas hacig el ex-
teriore. _

Les partes de dicho retenedor de rodillos que actfian
a modo de éspaciadores‘estén curvades preferentemente o forma-
das de cualquier otro modo con el fin de empujar las pestafias
dirigidas hacia el interior separéndolas de las pestafias diri-
gidas hacia el exterior de ung forma eléstica, con lo que se
impide el crujido de la corredera y el carril.

El mecanismo de deslizamiento para asientos descrito




50

10.

15.

20.

25

3048

20304

wds arrida incluye, en por lo menos uno de los conjuntos de .

corredera y carril que estén asociédos con cada asiento, ung
palanca de freno que esti montads de‘manera pivotable sobre -
la corredera y que tiene al menos dos garras, teniendo el cag-
rril ung cremallera con la que cooperan dichas garras pera -
efectuar dicha conexifn liberable de la corredera y el carril,
estando previstos medios de resorte que actfian en todo momento
para empujar dichas garras en cooperacién con dicha vremallera,éi
por 1lo que las posiciones relativas de dicha corredera y el ca-é}
rril son regulables. » :

Preferentemente, dicha palanca de freno y una manillaﬁj
pera desenganchar dichas garras de dicha cremallera son enteri—?i
zas entre si. Segln una forma de realizacién, la palanca de -
freno enteriza o combinade y le manille de accionamient¢de la
mismg esté montada de manera pivotable sobre dicha correders -
de tal modo que el eje alrededor del cual tienen lugar 1los mo-
vimientos angulares sea coincidente con/q préximo al plano me-
di 0 longitudinal de la corredera, estando provista esta Glti-
ma de una abertura a través de la cual se exfiende ung parte -
de dicha palanca de freno con el fin de alojar la porecibn provis
ta de garras de la misma dentro de los confines de la correde~
ra y el carril acoplados entre sf.

. En todas las formas de realizacidn del mecanismo de
deslizamiento para asientos descrito mé&s arriba, se ha previsto .
medios de fijacién tanto para la corredera.como para el carril
de tal modo que no exista interferencia entre dichos medios de
fijacibény los r0dillos.

 La presente invenoidn serd descrita ahora de forma -
nés detallada haciendo referencig a los dibujos que se acompg-

fla, en los que:
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~ Ig figura 1 ilustra una vista superior en planta de
dos-conjunioa de carril/corredera paralelos de los que uno es-
t4 provisto de medios péra bloquear el carril y la corredera
entre si;

La figura 2 ilustra un alzado de costado del conjunto
de carril/corredera que est4 provisto de dichos medios’de blo-
queos ‘ | '

La figura 3 ilustrg un alzado de frente del conjunto
de carril(corredera que no esté provisto de dichos medios de -
blogueo; : .

Las figuras 4 y 5 son alzados de frente del carril y
de la corredera, respectivamente;

Lgs figures 6 y 7 ilustran un retenedor de rodillos
visto en planta y en alzado, respectivamente, sin estar monta-
dos los rodillos en el mismos

La figura 8 ilustra una seccién segfn la linea VIII-
VIII de.lg"figuraA7 ;éfq'con un rodillo montado en su interior;

l‘l, Lg figure 9 ilustra un alzado similar gl de la figu-
ra 7, del retenedor de rodillos, mostrando el modo en que dos
partes del mismd se articulan hacia abajo pera los fines des-
critos més adelante; | | | |

Lg figura 10 es ung vista en planta de la palanca
de freno enteriza o combingda y de la manllla de accionamiento
de la misma que estd ilustrada en la mitad superior de lg figu-
ra 1, B ‘

'La figura 11 es una Vista en alzado de costado del
elémento ilustrado en lg figura 10,*y$~

' Ls figura 12 es una vista en alzado de frente de di-
cho elemento, mirando:en lg direcoién de la flecha Y en lg fi-

gu;’a 10,
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Haciendo referencia g 1os dibujos, se ilustrg en los
mismos un mecanismo de deslizamiento para asientos que compren-;
de dos carriles paralelos 10 fijados por remaches R con las -
bridas énterior y posterior B que a su vez estén fijadas con
el piso de un vehiculo g motor, y dos correderas paralelas 11
fijadas por pernos S5 con lg parte inferior de un asiento de -
vehifculo V, estando acoplados dichos carriles y correderas -
de manera'deslizable entre s{ del modo descrito posteriormen-
te. Una palanca de freno combingda ¥y une manille de accione-
miento de la misma hg sido indicada de un modo general por la
referencia numéricg 12 y se hard agul referencia a la misma &

veces por ‘el elemento 1l2". Dicho elemento 12 estd fijado con

la corredera 11 que es la suﬁerior de dos corredergs 1l que =

son ilustrades en lag figura 1 por un remache recelcado en frio
13 para los movimientos angulares alrededor del eje A de di-
cho remache. :

' " Cadg carril 10 tiene pestafias dirigiéaé hacig el ex~
terior 14 cuybs bordes libres l4g estén vueltos hacia arriba
para ‘los fines indicgdos més adelante. El carril es de wna se-
ceidn éustancialmente en Uy lgs pestaﬁés 14 son enterizas con
los'bfazos verticales de lg U y se hallanren los extremos li-
bres de dichos brazos. Se hg previsto agujeros 15, en uno de
dichos brazos, para constituir una‘crémgllera;

Cada corredera ll es de seccibén acanglada y es forma=-
da a partir de un elemento de seccidn en U, con los extremos -
libres de sus brazos doblados hacia dentro para formar unas =
pestafigs 16 dirigidas hacia el interior.

El carril 10 y la corredera‘ll estédn destinados g ser

introducidos. uno dentro de otro de tal modo que las pestafias -

dirigidas hacia el exterior del carril queden glojades dentro -
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de la corredera de seccidn acanalada. La corredera 1l est4 so-
portada sobre el carril 10 por parGS,eépaciados de rodillos de
acero cementados lﬁ que son recibidos por dos retenedores de
rodillos espaciados 18.

Cada retenedor 18 es fabnnado en un materialde resi-
na sintética que tiene un bajo coeficiente de friccibén (por -
ejemplo, copolfmero de polipropileno) y permite el acomodo de
dos rodillos 17 como puede verse porwlés figuras 6, 7 y 8. Ca~
da uwno de dichos rodillos es fabricado en agcero cementado y
es'empudado, con un ajuste a presiébn, dentro de un espacio que
es definido por los bordes 19 y por wos elementos curvados -
cébncavos en sentidos opuestos 20 cuyos extremos libres por lo
menos son flexibles, siendo retenidos firmemente los rodillos
una vez dispuestos en dicho espacio con completa libertad para
la rotacidén en su interior. ‘

: , Las partes 21 de cada retenedor de rodillos son fa-
bricadas débtal modo que se articulen en las porciones de espe-
sor reducido 22 para ocupar sus posiciones mostrasdas en la fi-
gura 9+ .. | .

_ Dicho retenedor 18 ha sido mostrado en la figura 3
en el estado desorito en el phrrafo anterior, éon el resulta-
do de que las pestafias dirigidas hacia el exterior 14 de dicho
carril 10 y las pestafias dirigidas hacia el interior 16 de -
la corredera 11 estén separadas por aichas partes 21 del rete-
nedor, eliminando asf{ todo contacto metal con metal entre el -
carril y la corredera y eliminando en_éonsecuencia el crujido.

La elimingcién del crujido es igualmente obtenida 0 asezurada

" adem&s por las porciones curvadas 23 de las partes 21, dando

dichas porciones 23 un oierto grado dé elasticidad entre las
pestafias 14 y 16.




Se 'observaré que los rodillos 17, quedarén, en su
uso,en contacto con las superficies superiores (como puede -
verse en la figurg 4) de las pestafias 14 y con ias porciones
superficigles correspondientes de la corredera ll, sirviendo

5e los bordes l4g vueltos hacia arriba de las pestafias 14 a mo-
do de gulas para las paredes verticales del retenedor (véase
la figufa 9). '
' Cémone ha indicado mds arriba, el elemento 12 es-
té:conectado de mgnera pivotable con la corredera éorrespbns
10. diente 1l por un remache recalcado en frio 13, Si bién es in
dicada la wnibn entre la palanca dé freno y lg mgnillg de --
accionamiento de lg misma, de forma totalmente arbitraria, por
el plano X en lafigura 11, se veré que la palanca de freno -
comprende ung primera porcién 120 que es plana vista en alza-
15 . do de costado (figura 11) pei'o curvilinea'v en planta (figure -
10), teni;ndo dicha poroién 120 un agujero 121 para el vésta~
gowdel remache 13 y un agujero 122 para un fin descrito wés -
adelante. La porcibn 120 esti conectada con una segunda por-
can 123 que a su vez esté conectada con una tercera porcibn
20 124,‘ féfﬁléﬁde dichas porciones interconectadas 120, 123 ¥ 124
wne palanca que estd articulada del modo ilustrado en las fi-
guras 10, 1l y 12. La-porciéﬁ 124 tiene dos garras 125 que -
se proyectan a partir de un lado de la misma.

fLas correderas 1l ilustradas en lg figurg 1 tienen

25 - aberfuras de forma rectangular 110 y agujeros 1l para el vés-
tago del remache B,.'siendo normalizadas las correderas 1l -

en tales aspectos con vistas a su fabricacidn a pesar del he-
cho de que sélo ung corredera del par de conjuntos de carril/

corredera pareas cada~asiento ha de ser provista del elementa 12.

30 Observaciones similares son vﬁlidas para lg cremalle-
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ra 15 en los dos carrlles 10 mostrados en lg flgura 1.
' Se veré por las figuras 1y 2 que la articulacién

de la parte de palancg de freno del elemento 12 es tal que -

' 1la porcién 123 se extienda a través de la abertura 110 de la
corredera 1l con el fin de posicionar las garras 125 en ali-

neamiento correcto con los agujeros 15. El movimiento angu-
lar de la porcién 124 en la direccién de las agujas del reloj
alrededor del eje A retirard las, dos garras 125 de los dos -
agujeros correspondlentes 15 del carril y la corredera 11 pue-
de ser deSplazada entonces con relagcibn al carril 10 para se-
leccionar una regulacién diferente qugberd mantenida una vez
que las garras 125 hayan entrado en otro par de dichos aguje-
ros 15. ' i

Un muelle de tensibn 24 esté anclado en sus extre-
mos opuestos con lag corredera 1l y con el elemento 12 con el
fin de empujar las garras 125 en todo momento euhooplamiepto
con los respectivos agujeros 15 del carril 10. Un extremo -
anorquiliado de dicho muelle 24 se enéueatra introducido en un
agédero 112 de lﬁ corredera 1l y su otro extremo ahorquillédo -
es insertado eh el agujero 122 del elemento 12

Unos topes 32 son previstos en posiéiones correspon-
dlentes tanto en el carril 10 como en lg corredera ll cuando -
son fabricados dicho éarril‘y dichg correders. Los topes 33 -
son formados en el carril 10 cuando es fabricado el mismo pero

los topes correspondientes 34 no son formgdos en la correders

- 11 sino después del’montaje de la misma, el carril y logtetene~

dores de rodillos 18 asf como sus rodillos gprisionados 17.

Los diversos topes 32, 33, 34 limitan la extensidn‘del movimien
to relativo de las correderas 1l y los carriles 10, limitando

igualmente la extensién del movimiento de los retenedores 18
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rara impedidles deshacer el montaje. ILa figura 2 ilustra los
topes 34, 32 cooperantes con los rodillos (delanteros) corres-
pondientes 17 ¥y los topes 32, 33 coOPerantés con los rodillos
(traseros) correspondientes 17, habiendo sidplregulado el =
asiento del vehfculo V en su posicién mésfetrésada que pueda
ocupars | B

Se obse:Vgré que una pestafia 16 de la corredera 11
estd recortada en 35 para acomodar las garras 125 que, a falta
de dicha por¢i6n cortada, tocarfan la pestafia y no podrign -
acoplarse correctamente y de forma positiva con los agujeros -
15." )

Algunas de las ventgjas obtenidas gracias al uso del
mecanismo de deslizamiento para asientos desorito m4s arriba
son las siguientes: _

Al ser los retenedores de rodillos 18 de construcci6nz
wiitaria, los mismos son ficliles de maﬁipular eycomparacibn - |
con' un determinado nlGmero de partes relajivamenfe pequeiias que
se le pueden caer con gran facilidad a una persona en la lineg
de montaje, y es Posible moldeér de forma muy precisa dichos
retenedores. Ademés de la retencibn pdsitiva de los rodi1103 -
17, los retenedores aseguran también o contribuyen a la elimi-
nacién del crujido entre las partes net&licas, asegurando tam-
bién ﬁn funcionamlento sugve de la corredera sobré /o a lo lar- -
go del carril. ‘

Debido a los rodillos 17 que se desplazan sobre las
superficies superiores de las pestafias 14 del carril, el carril.
de piso esté libre, alo largo de toda la extensién de la linea
media 0 central, de pernos o remaches de fijacién. Del mismo

modo se encuentra la corredera del mecanismo de frenc exterior

mente hacia los extremos de la corredera. En consecuencia, -
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las cdbezaa de los pernos o remaches no podrén obstruir los -
rodillos como lo ponen de manifiesto los dibujos. .

Ello permite igualmente la formacién de los topes de
los rodillos en. los extremos de 10s. perfiles, permitiendo a la
vez espaciar considerablemente los centros de los rodillos -
lo que, a su vez, da. estabilidad al mecanismos B
) ‘ Mediante el uso de rodillos en vez de bolas como se
utiliza en algunos otros diseflos de correderas, la cremallera
es protegida (por ol &rea de contacto entre dichos rodillos
y dicha cremallera) contra los efectos de la hdentacién por -
presi&n Que es un &efécto.muy éonocidd que acompafia gl uso de
lﬁé"bolas, de este mddo, se mantiene las tolerancias de fabri-
cacibn entre los perfiles y se'impide o reduce el crujido y -
el movimiento desaj ustado debido al desgaste.

J La formacifn de los bordes vueltos haciaérrzba l4g
de las pestaﬁas 14 es controlada cuidadosamente con el fin de
evitar que los bordes presenten rebagbas cortantes que podrian
péévocar, con el tiempo, el corte del"materigl de resing sin-
tética. s dichas'peetaﬁas fueran formades sin tales bordes
14a, ‘dicho material ro duraria mucho en las regiones en que -
1as partes 21 separan los bordes de dichas pestafias con respec
to,ﬁ las porciones verticales (como pu@de verse en la figura 3) ?
de la corredera ll. Con tgles.bordes l4g dichas partes 21 -
son capaces de rodar o deslizarse a lo largo de los bordes li-
S08 ¥ no cortantes. »

En comparacién con una comstruccidén dévcorredera pa=~
ra asientos, en lg que la manilla de acclongmiento o una palan-
ca de freno combingda y una manillg de accionamiento de la mise

ma estd montada sobre una placa que estd soldada con la corre-

dera, construccién que resulta costosa a causa de la placa =~
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¥ la necesidad de ejecutar una operacién de soldadura, tenien-

do ademés tal construccién un meyor peso a causa de dicha pla-

. ca, la fabricacién de la construcci6n de corredera ‘para asien-

tos descrita en esta solicitud es simplificada por supr9816n
de ung fase (soldadurg de wuna placa con lg corredera) y el -

ahorro logrado puede ser dedicado a la consecucién de una me-

_ yor resistencia."

Igualuente, la conex16n de pivotamiento del elemento

12 directamente con laéorredera 11 permite al eje de pivota-

miento A ser aproximado al plano'que contiene la éuperficie -

f del'BraZO'del carril ‘en forma de U 10 en el que estén previs-

tos " los agujeros 15 (véase lafigura 1) y ello'imprimé wn grado
aceptable de resistencia a la construccién.

o Por otra parte,las dos garras 125 y;la configuracién
de las mismas como puede verse em las figuras 1 y 10 (a saber,
con bordes anteriores ligeramente curvedos 126 que créan ung -
verdadera accibén de gancho entre el elemento 12 y la cremalle-
ra proporcionada por los agujeros 15), constribuyen también al
aumento considerable de la resistencia»de la construccién
de corredera para asientos descrita en esta solicitud en compa-
racién con otras comstrucciones de corredera para asientos.

' La suma de todas estas caracteristicas, y la disposi- .
cién del muelle 24 que empuja entodo momento a las garras 125
en contacto con sus respectivos sgujeros 15, tiene por efecto
(bajo las condiciones de una colisién del vehfculo) en que -
las fuerzas desarrolladas en tal colisién sean absorbidas por
el elemento 12 sin que las garras se éeparen de lag cremallera.

La palanca de freno combinada y la manillg de»accio-

namiento 12 de la misma es una pieza embutida que es fabricada

a partir de unabanda de acero y la mismg resulta considerable-
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mente més barata que las construcciones en las que se emplea
Pglancas de freno que esf.:én separadas de sus mwanillas de a«io-
namiento asociad;s.l Una razén de ghorro es el sencillo pivote
necesario para el elemento 12, a séber, el remgche 13, en coupa-
racién con los pivotes separados para la palanca de freno y las
menillas de accionamiento de la misma de dichas construcciones
conocidas.

El elemento 12 puede estar provisto ngturalmente de
més de dos garras y.se comprenderéd que es posible invertir las
configuraciones en seccién transversal de la corredera y ol -
carril, pudiendo ser constituido asi el carril por un elemento
de forma acanalada simllar a la corredera 11, estando fiaado
el fondo de dicho canal con el piso del vehiculo o con una bri-

da de soporte y de este modo la corredera podrfa tener ung -

seccidn transversal idéntica a la del carril 10, estando fija-

do ‘el fondo del carril de forma acanalada 10 con el gsieto o -
con alghn otrofelemento que, a su vez, esté fijado con el asien
tos |

| NOTA

La Patente de Invenci&n que se solicita por veinte

aﬁos para Espefia, de acuerdo con la vigente Legislacién, debe-
- T4 Tecaer sobre: MECANISMO DE DESLIZAMIENTO PARA ASIENTOSM

seglin las caracteristicas esenciales de las siguientes:
REIVINDICACIONES

18 .- Mecanismo de deslizamiento para asientos, en -
el que unag corredera y un carril, que son conectables de formg

1iberable entre s{ para impedir el movimiento relativa%ntre -

,ellos, son deslizables wno con respecto a otro sobre cugtro -

rodillos previstos en pares espaciados entre dicha correders y

dic‘l:ho carril, siendo recibidos los rqdillos de cada par en un
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retenedor de rodillos con libertad para girar emn su interior,

‘actuando algunas partes de dicho retenedor de rodillos & modo

de espaciadores entre las pestafias dirigidas hgeia el interior
en dicha corredera o dicho carril, y las pestafias dirigidas -

hacia el exterior en dicha pestafia o dicho carril, siendo fa-

bricado el retenedor de rodillos en un materigl de resina sin-
tética que tiene un bajo coeficiente de friceién.

2%.- Mecanismo de deslizamiento para gsientos, segfn
la reivindicacién 12, en el que el carril que esti destingdo -
a ser fijado tiene dichas pestafias dirigidas hacia el exterior
y la corredera que est4 destinada a ser movible con relacién -
al qarril tiene dichas pestafias dirigidas hacig el interior, -
siando movible la corredera sobre cuatro rodillos cada uno de —i
loé‘cuales est& en contacto con una de dichas pestafias dirigi-
daé hacia el exterior.- |

38.- Mecanismo de deslizamiento Parg asientos, segfm
la reiv1ndicac16n 18 o0 28, en el que las partes de dicho rete-
nedor de rodillos que actfian a modo de espaciadores son curva—
das 0 formadas preferentemente de tal forma que empujen las -

pestaﬁas dirigidas hacia el interior con el fin de separarles

.de laa pestefias dirigidas hacia el exterior de ung forma -

eléstica, con lo que se impide el crujido de la corredera y el
carril. ”. S ‘

= 48 - Mbcanismo de deslizamiento Para asientos, gegln
una cualquiera de las reivindicaciones precedentes, que inclu-

ye ademés, en por lo menos uno de los dosconjuntos de correde-

_ra y carril que estén asociados con cada ~asiento, una palanca

de freno que esté montada de manera pivotable sobre la correde-

ra y que tiene gl menos dos garras, teniendo el carril ung cre-

j.mallera en la que se fﬁan dichas garrae para efectuar dicha
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' cohéxién libefable de la corredera ¥ el carril, estando pre-

vistos medios de resorte que actfian en t040 momento pars em-

pdjar diohas garraé'éh aEOp;amiento con dicha cremallera, por
lo_éue lgs posiciones relativas de lga corredera y el carril-

son regulgbles de una disposicién a otra.

o 58 . Mecanismo de deslizamiento para asientos, segln
lg reivxndicaciGn 4%, en el que dicha palancg de freno y ung ma-
nil;a para el desacoPIamiento de dichas garras de dicha cremalle-
ra.son enterizas entre si, ' |

' 68 .- Mecanismo de deslizamiento parg asientos, segln
la reivindicacién 55, en el que la palanca de freno y la mani-
llg de acciongmiento pars la misma enterizas o combinsdas esti
montada de formeg pivotable sobre dicha corredera de tal modo =
que el eje alrededor del cual tienen luger los movimientos an-
gulares sea coincidente con/o préximo al plano medic longitudi-
nal de la corredera, teniendo esta Gltimg una abertura a través
de'la cugl se extiende ung parte de dicha palanca de freno con
v1stas a la acomodacién de su porcién ahorquillada dentro de los
confines de la corredera y el carril acoplados entre sf.

7 o- Mecanismo de deslizamiento paras asientos, segfn
wa cualquiera de las reivindicaciones precedentes, en el que
han sido previstos medios de fijacidn tanto pam la correderas -
como parg el carril de tal modo que no haya interferencig entre
dichos medios de fijgeibn y los rodillos. |

88 .~ Mecanismo de deslizamiento para asientos, segfn
ung cualquiera de las reivindicaciones precedentes, en el que
cada retenedor de rodillos incluye medios definiendo carcaesas
para los rodillos que estén separados uno de otro, comprendien-
do dichos medios dos elementos curvados concavos por cada carca—

sg de los rodillos y teniendo dichos dos elementos sus concavi-
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dades enfrentadas entre gf y siendo flexibles al Renos en sus
extremos libres, por lo que los rodillos son empudados dentro
de’ las oarcasas de rodillos con un gjuste a presibn y son rete- é
nidos en su interior con una completa libertad de rotacién. u
98 .~ Mecanismo de deslizamlepto para asientos, segln
la reivindicacién 88, en el que cada retenedor de rodillos -
coﬂgiste en ung parte principal y otras dos partes; estando co-

nectada de forma articulada une de dichas otras partes con un

.extremo de la parte principal y!la otra esté4 conectada de for-

ma erticulada con el otro extremo de dichas partes principales,
constituyendo dichas otras partes las piezas que actfian g modo
de espaciadores, por lo que, una vez Que los rodillos del rete- :
nedor de rodillos han sido colocados sobre las auperficies de
pista de las pestafias del carril y antes de insertar el carrll
en la corredera, dichas otras partes son giradas alrededor y -
bajo diches pestafias del carril, que son por coneiguiehte espa-
ciadgs de lg oofredera por dicho materiai de resina sintética.
105.-,Mecanismo de deslizagmlento pars asientos, segln -
la reivindicacidn 9%, en conexifn con la reivindicacién 3¢, en
el que ung porcidn adyacente al extremo libre de cada una de ~
las Qtras partes citadas estd curvada transversglmente gl eje
que es comféin a las carcasas de los rodillos, por lo que cuando
el gsiento al que estd fijada la corredera no estl soportando
una carga dichas porciones curvadas tienden a empujar los ro-

dillos en contacto con las cuatro superficies de pistg y de este

modo se eliming el crujido.

118, "MECQNISMO IE DESLIZAMIENTO PARA ASIENTOS"
Segfn queda sustancialmente descrito en la presente

voof eoe
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Memoria que consta de dlieciseis hojas, escritas g maquina,
por ung sola cera y acompafiada de dibujos. ‘
Maaria, 17 JUN. 1974
AW, CHAPMAN LIMITED
5e . _ P.P. '
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