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M4LA FEPPO"'
P^R DEFECTO DEL O ^ C i R -  i

D J O R I  ±- I  V AK E M O R I  A

que se rconipa-ia a 

la  so lic itu d  de

una DE IlNNiOlCK por vSli^DN AnOJ en ES±-AnA

a favor de

Don CARLOS G. JANDEN, residente en MADRID, Mira e l Sol,

28,

P o r

M PERiEOCIONinEENTOS EK LA ASBRICACION DE MOTORES 1 IDUS TRIA­

LAS Y MARITIMOS "

Inventor: NI s o lic ita n te , de nacionalidad española.
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L.. invención a que se 'r e f ie r e  1-, presente Memoria, cons­

tituye una novedad in su s t- ia l con características y ventajas 

que la  hacen merecedor- ¿el. p r iv i le g io  de explotación exclu­

s iva  que por e l la  se s o l ic i ta ,  de -¡.cuerdo con las prescrip­

ciones del Estatuto vigente de la  propiedad Industria l de 

26 ju lio  1929, texto refundido, publicado e l 30 de a b r il de 

1930.

Se tnata de un motor de explosión industria l y m ariti- 

mo a combustión por aceite pesado, de cuatro tiempos, de 

3.5-3 H.P, 1.000 R.P.K, estudiado y construido para log ra r 

en su construcción y en e l  combustible economías importan­

tes , así como simplicidad en e l  manejo y la  fabricación  del 

mismo.

la  fina lidad  del motor es prietam ente conseguir una eco

nomía conei'derable en e l  combustible , oue no se enylea

gasolina, sino ..ceite pesado, después de lograr una consi­

derable economía de coste de fabricación  anulando la  bomba * 

inye otora, e l  inyector y la  ca ja  de engrase ex te r io r . Por

otra p¡a rte , e l manejo col nlotor se s im p lifica  considerable

mente, 1 -Cié- dolo sumamentei f á c i l , como luego indicaremos.

Di­ de ser ilación que ai ge10 a e ii .ce con ayuda de los d i-

bujos Ú'Ae 36 ...co.q ..lan, coi:ístítuídes por cuatro figuras que

re i .-re a e ni an lo q*-.e sigue

Fig. 141, /i. 3 U EL O Xu G

i¿? * 28, v i.sta ¿30 00—

F ig . 38, vi.sta seco...

y sa lida de íes.

4a , vi.sta 3QCCÍ

iOtor.

ñus le tra s  muestran lo  que siguet

A, calentador gusificador;

B, p e r i l la  ro ja ;
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C, tapón imflamador;

D, cámara recalentada gas ificadora:

E, "bujía;

F, magneto;

- 3-

0, tubo de escape;

H, o n z ic io  ae aum-Saon ce ^

1, c ilin d ro  ciego.

ÍOB a r i jo s  -e í- -M o s . po- rapi-^BKtar a l w t w  en 

versoa aspectos, permitirán comi-renaer smi estructura y fun- 

cionamiento a base oe ios uao. a.ias a.  ̂ ^

nuación.

Las partes tais i  ..^ort.-ntes, objeto de la  p... jen^e 

se s o l ic ita ,  se re fie i'en  mil c=.alentador gasu.ic-.dor A, s. la  

p e r i l la  ro ja  B; a l tapón iufLamador C; a la  pequeña enma­

ra D, calentadora por 1- acción del escape y la  coopera­

ción de la  magneto con la  bu jía  colocada en e l  calentador 

gasificado? A y la  ranura en la  parte ^ Ita  del c ilin dro  

ciego que comunica diré o téen te  con e l  re fe r id o  calentador 

A.

gu e l  rotor resegado, e l  arranque de puesta en marcha 

se hace por ;...nivela y con combustible de gasolina. Pasa­

dos uno3  dos o tres minutos de marcha, se observará cómo

le. p e r i l la  B del calentador se h-̂  puesto a l ro jo  bajo y

..  ̂ i.-. -'"¡clire. se <;bre e l paso delen ese momento se c ie rra  ^.^oiii^.  ̂ - *

aceite pesado, toan do sendam ente e l motor su marcha nor­

mal de trabajo. Bi e^^rase se hace o v e r i f ic a  por harbu­

l l a  je in te r io r , baRando constantemente ^od-.s luS pie'zas 

que interesan. Al termiin.r 1,. jomada debe cercarse la  

lla ve  del aceite pesado h ^ t .  e l  motor para seguidamen­

te por fa lta  de combustible h de este modo queda e l  carbu­

rador v ic io  pura emoezar con gasolina la  nueva
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Expuesto lo  que antecede , v-unos a ind icar ahora breve­

mente algunas de las considerables ventajas de este modelo 

de motor.

LL empezar la  puesta en marcha no hay que h^cer compro­

baciones de s i  la  comba y e l  inyector funcionan debidamen­

te o no, por lo  que sólo se precisa ab rir  e l  paso de la  ga­

so lina  y mirar e l nivel, d e l aceite de engrase en e l  cárter 

bajo, donde tiene umi v a r i l la  indicadora: tampoco as nece­

saria  l a  constante v ig ila n c ia  de la  caja ex terio r de engra­

se imprimida en és te . Se aprovecha e l  pequeño exceso de 

engrase en e l p istón  que se quema en e l  momento de cada ex­

p losión . No se desperdicia combustible. La lim pieza de la  

culata ruede n icerse desmontando solo en calentador A, l i *  

j do solo oo.u cu .tro  m oruülos, cojqndo -—i  descubierto la  

m ia ra  que comunica con la  ue e.Apiosion en este ca­

so, dejando e l  pistón en punto muerto superior. Hemos de 

in s is t ir  en la  importencia que supone la  carencia de estos 

órganos de bomb- inyectadora, inyector y caja de engrase 

colocada siempre exte-iórnente en los  motores D iesel y  se- 

m i-Diesel conocidos, en los que e l  personal que se necesi­

ta  ha de más experto y costoso para in terven ir  cuando 

ocurra una pequeña o grande avería , por tratarse de apara­

tos de a lta  precis ión , hn c-mbio, e l  qiotor reseñado carece 

en absoluto ce averías que hagan nec.sario personal técn i­

co no ie "̂ averias de otra clase del motor que, general-

^-i-na d is tin ta  Je simples descuidos, ocurren en mente, por -

todos Ion actores.
 ̂ - n-. 'S -cemitas en la  materia deducirán de lo  queb c -

antecede la  iwart...ncia de l i  invención descrita  y e l  p r .-  

greeo que raF^cen ta  an 1 industria del repao, motivo
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e l  que ; , dase., proteger con un p r iv ile g io  de explota­

ción ene ev ite  posibles im itaciones.

de-̂ n.; 1. oejcinpCj-Oii proceconte en ¿-reciso aEiadif quo 

lo^ dst - lie -  de re - lis n c ió n  de le, id o - ê q.-a esta  uueden va­

c iar , ci..r que i or i llo  o . u.u. c i — esenci-. de 1 .̂ invenejón, 

qt̂ e cj n.,t, q¡,-.e ceSj_,rende ,<e los g-urr——os one anteceden 

^ la  que se reivindica en la  sigu iente*

N 0 T ^

En resumen; La la ten te de Invención que se s o l ic i ta  re ­

caerá sobre las reivindicaciones sigu ientes:

1 * . -  Perfecc ion ad  entes en la  fabricación  de motores 

industria leeyy marítimos, c—m ct orinados porque consisten 

en proveer al motor de un c-lcn t-dor g^siPicador de gaso­

lin a  y -ce i  te pesado, que actúa sobre ou_- p e r i l la  de ace­

ro dulce y de pe.red lo  más delgada posib le , que se pone 

a l ro jo  bajo a los dos o tres nínutos de marchar lo  s u f i­

ciente para cerrar a mano e l  p-.so de la  gasolina y dar 

apertura a l paso del a ce ite , tomando' así su marcha normal, 

siendo esta p e r i l la  la  que causa In explosión en e l  momen­

to de la  máxima compresión del c ilindro , con la  coopera­

ción de la  magneto con bujía que puntualiza e l  preciso mo­

mento , iuu.s ventajoso, de la  explosión unida a l a  g a s i f i ­

cación que proporciona, e l  car curador co rr ien te .

3 8 Perfecciona ¿entes, según re iv ind icación  18, ca­

racterizados porque e l  p.,s.o del concus'cible es calentado 

ñor 1-. sa lida  del escaño uñado al d ispos itivo  de admisión 

cue está  constituido por una p ieza de aluminio situada 

entre la  brida del escape y e l  c ilin d ro  que van juntos, 

pero son independientes, naturalmente, proporcionando al 

o r i f ic io  de entrada le  gases una mezcla homogénea y gaseo­

sa que es comprimida o infl¿usada ¿n cnanto do 1-, ex—
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plosión , or la  actuación 

ro j o .

3 § .- se re iv in d ica , por último, como oojeto sobre e l 

que ha de recaer 1.-, patente de Invención que se s o l ic i ta :

Á.0*i.0J. í)N  ̂ . —a.-ad-u. -1*

lo co  conforme queda d esc r ito  en 1 i presente Memoria, 

que consta de se is  púqiir,s escritas  a núquina y dibujos 

que se acompañan.

Madrid, 11 junio de 1.952.
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