203820

QQ%%zg

IEKHNORTIA DESCRIPTIVA
que se acompafia a una solicitud de PATENTE DE INVEN-
CICH, por wveinte aflos, para Espaila y Posesiones, por:
YPERFECCIONALIZNTOS EN LOS MECANISIIOS PROPULSORES DE
RUEDAS KOTRICES DL VEHICULCS DE TRACCION IMECANICAY,
en favor de Don Luis RORICE RIGAUD y Don Carlos BA-
LILESTER IIOLINA, de nacionalided francesa y argentina,
respectivamente, residentes en BUENOS AIRES, Replbli-
ca Argentina, Tucumédn 86l.-

La presente invencidn se refiere a mejoras en
ruedas motrices de vehfculos, y m&s particularmente
a un sistema de compensacidn retrotativa gue por la
simplicidad de su mecanismo, dentro de lo mds positi-
vo en su aspecto funcional, ofrece a la industria gu-
tomotora en general, un vasto de aplicacidn con pro-
yecciones de ex%raordinario alcance, principalmente

en lo que respecta a los coches ligeros.
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Como se sabe, son tres los principales en
gque se basan las ruedas motrices de los vehficulos
conunes. De estos, el que mayor difusién tiene es
el gue aplica el diferencial a base de un pifién,
una corona, satélises y planetarios, Este diferen-
cial, si bien es inobjetable en su funcionamiento,
su aplicacién se hace onerosa tanto por su coste
como por su peso, mids adn si se toma en cuenta el
ajuste que debe tener con su correspondiente lubri-
cacién para su comportamiento en el importante tra-
bajo de reparticibn de fuerzas y movimiento a ambas
ruedas motrices. -

E1l segundo principio consiste en la transmi-
sién directa desde el motor al eje, es decir sin di-
ferencial, pero con una sola de las ruedas unidas al
extremo de dicho eje, es decir, gue la otra rqeda se
adapta libremente para responder a las posibles di-
ferencias de velocidad en los virajes y curvas; pero
esto tiene sus inconvenientes, ya gque el vehiculo
tiende a desviarse como consecuencia de la prevalen-
cia de una rueda con respecto a la otraj lo cual
obliga a gue el conductor se esfuerce para compen=-
sar el desequilibrio mediante maniobras de direccién.

El tercer principio es el de las dos ruedas
fijas al eje gue recibe la transmisidn del motor,
tal como los veloéipedos y demés vehiculos para jue-
gos de nifios. Este tipo de ruedas motrices siendo
sin duda el mfs sencillo, se comporta muy bien en
trayectos mds o menos rectilineos; pero en cambio
en las vueltas o curvas, dada la diferencia de reco-
rrido entre una rueda y otra, obliga a gue los mis=-

mos rodados experimenten cierto pabtinaje tendiente
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a la compensacidn que por 1ldégica puede producir
transtornos de consideracién.

‘ #s digna de mencién la forma sencilla en que
el sistema que motiva la invencidn resuelve los pro-
blemas inherentes de la marcha en las ruedas motri-
ced, pues sin engranajes de ninguna especie, es ca-
paz de actlar como un diferencial en lo que a la re-
gulacibén del rodado se refiere, ya gue en caso de
desequilibrio en la revolucidn de una y otra fase,
la compensacidn se establece automdticamente sin
transtornos contraproducentes.

En efecto, se trata de la interposicidn de
un mecanismo de friccidn entre una rueda y otra del
par motriz a través del eje, con la particularidad
de que el ajuste de dicho mecanismo, 1o establece un
resorte o medio de resistencia capaz de mantener
unificado el conjunto de ambos rodados en su eje,
como si se tratara de una armadura comin, pero has-
ta cierto limite, de manera gue si una de las ruedas
debe cumplir un desarrollc de mayor velocldad que la
otra, el desequilibrioc se compense con el desliza-
niento de la friccidn, de suerte que, cada ruedsa
cumple su cometido hasta volver al movimiento normal
en que una acompafia a la otra.

Juchas son las formas que pueden disponerse
para lograr la combinacibén del sistema de referen-
cia, pues 1o mismo el mecaniswmo de friccibn puede es-—
tar en el exiremo del palier o eje, como entre medio
de éste; admitiendo también en gue en lugar de uno
sean dos o més los dispositivos de fricecién,

hdemds de lo expuesto, son varios los obje-

tos que persigue el presente invento entre los gue
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se destaca elbhecho de obtener una funcién similar
a la del diferencial, sin necegidad de mecanismos
epicicloidales, o sea por el medio méds sencillo
que concebirse pueda en el orden mecdnico,

Otro objeto es ofrecer un sistema esenclale
mente econémico que permita aplicar la compensacién
de velocidades en cualquier par de ruedas de vehicu-
los motrices.

Otro objeto del invento es evitar los incon-
venientes de los diferenclales epicicloidales en las
marchas sobre lodazales, ya gque comprendiendo una
simple unidn a friccién dependiente del ajuste de
un resorte, la falta de apoyo de una rueda con res-
pecto a la otra no crea aumento de revolucién en
una parte ni anula la potencia de la otra, de modo
gue por sus propios medios puede el vehfculo pasar
pantanos o marchar sobre nieve, gsiempre gue cuente
con bandas de rodanmiento efectivas.

Los demds objetos del presente invento, se
irdn evidenciando a través del desarrollo del mis-
mo, el que para mayor claridad y comprensién, se lo
ha ilustradoc con varias figuras, en las gque han sido
representadas las ruedas motrices en algunas de las
formas preferidas de realizacidbn, todo a tftulo de
ejenplo, siendo:

La figura 18, una planta general de la par-
te correspondiente al paxr de ruedas motrices, para
mostrar la disposicidn del dispositivo de friccién
interpuesto entre ambas ruedas; en este caso dicho
dispositivo se halla dispuesto entre el extremo del
palier o eje y el cubo de una de las ruedas.

La figura 28, un detalle aclaratorio del dis-
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positivo de friccidn que en este caso se disefia con
lineas llenas la parté que corresponde al eje o pa-
lier al cual se une la otra rueda no representada,

y con lineas de puntos se disefia la parte correspon-
diente a la rueda con sus respectivos resortes para
formar el ajuste y unibén a dicho eje a travéds del
mismo dispositivo de friccidn.

La figura 32, el mismo conjunto de la figura
anterior, pero disefiado en forma inversa para desta-
car con lineas llenas la parte correspondiente a la
rueda que golo se vincula al eje o palier por medio
del dispositivo de friccidbn; el eje y su respectivo
elemento de friccién se hallan indicados con puntos;
y Tinalmente:

La figura 428, oiro ejemplo de ejecucién del
presente invento en gque la transmisién derivada del
motor llega al eje en forma indirecta o sea a un en-
granaje o0 elemento receptor central gque tiene a ambos
costados sendos dispositivos de fricecidn, con los cua-
les se conecta a los paliers de una y otra rueda, de
suerte gue por el ajuste de dichos dispositivos a
friccién, ambas ruedas responden a la accién del men-
cionado engranaje, como s8i se tratara de una sola ar-
madure, pero con la posibilidad de compensarse dife-
rencialmente cuando por viraje o0 curvas, una de las
ruedasg debe cumplir una carrera mayor gue la otra.

En las distintas figuras los mismos nlmeros
de referencia indican partes iguales o correspondien-
tes, habiéndose indicado con letras el conjunto de
varios elencnios.

Como puede verse en los dibjos, a es el eje
que
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que puede estar formado por uno o mds paliers, y que
en gu parte media, por medio de un engranaje 1 u otro
elemento adecuado, recibe la transmisibén 2 derivada
del motor del vehiculo; mientras que en sus extremos,
dicho eje a tiene las correspondientes ruedas b y ¢
que son las denominadas motirices.

Segin lo expresado, para que puedan actuar
correctamente en todas las circunstancias o sea en
lf{nea recta o0 en curva, entre ambas ruedas bygc, se
halla intercalado por lo menos un dispositivo de
friceién 4 gue tiene medios de presién capaces de
mantener vinculadas ambas ruedas b y ¢ para que las
dos respondan & la misma accién de la transmisién 2,
pero con un determinado limite, es decir que el dis-
positivo de friceién d ante una cierta resistencia
en una u otra fase, es capaz de permitir el despla-
zamiento relativo por deslizamiehto o zafe, de mane-
ra que automfticamente se obtiene la compensacién
entre el movimiento de una rueda y otra, a fin de
que cada una gire a la velocidad gque corresponda de
acuerdo al recorrido gue deba seguir segin la posi-
cién del vehficulo.

En el ejemplo de las figuras 182, 28 y 3&, el
dispositivo de friccibn 4 estd constituido por dos
platos 3 y 4, de los cuales el primero se halla en-
chavetado en la porcidn 5 del eje a, y segin puede
apreciarse, este plato 3 estd interpuesto entre el
cubo 6 y el segundo plato 4. Este segundo plato 4,
estd adaptado corredizamente por las chavetas 7 a

la proyeccidn interna 6! del cubo 6 de la rueda b.

Bl plato 4 esté presionado por los resortes 8 que
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asentados en el cuerpo unido a la proyeccidn éi;
obligan a establecer entre el plato 4 y el plafo 3
una vigorosa friccién que se aumenta adn por el con-
tacto de dicho plato 3 contra el cubo 6, de modo que
por el prensaje gque se obtiene entre los elementos
de la rueda b y los del eje a, se logra una efecti-
va unidn capaz de dar lugar é que la rueda b respon-
da al movimiento de la rueda ¢, que es la que direc-
tamente recibe la accién de la transmisién 2.

La rueda b, por medio de su cubo 6-6', se
monta en el eje & con los cojinetes Q y 10, de modo

b solo se vincula con el eje a, por

gue dicha rueda
medio del dispoéitivo de friceién d.

El eje a se halla incluido en la camisa tu-
bular 11 que tiene un ensanchamiento 12, el cual
forme un cérter para el engranaje 1 de la transmi-
sién 2; en la parte inmediata a la rueda b, la cami-
sa 11 posee otro carter 13 que cierra al dispositi—
vo de friccidn d en conjunto con los elementos de
montaje de la misma rueda k.

- Con estos medios, o sea con la vinculacién
dada por el dispositivo de friccidén 4, ambas ruedas
b y ¢y son capaces de actual al unisono en respues-
ta de la transmisién 2, cuando la marca del vehfcu-
lo es normal en linea recta; pero en los casos en
que por curva o viraje, alguna de las ruedas tiene
que cumplir mayor recorrido que la otra, la resis-
tencia que se ofrece al mando es tal que, los ele-
mentos que establecen la friccidn escapan o se des-
lizan hasta el grado de equilibrio o compensacidn,

de modo gue la maniobra se efectla como si el juego




200

205

210

215

220

225

& - £y
203820

de ruedas b y ¢, poseyera un correspondiente diferen-
cial; y dado que la presidn de los resortes 8 es per-
manente, ni bien.se restablece la normalidad en la
direccidn del vehiculo, de hecho vuelve autombmatica-
mente a conectarse en blogue para responder nuevamen-—
te como si ambas ruedas fueran integrandes del eje.
En el ejemplo de la figura 48, el eje a se
compone de dos paliers 14 y 15, a cuyos extremos se
hallan respectivamente unidas las ruedas by e, pero
en lugar de estar directamente unidos entre sf, ambos
paliers del eje a se relacionan con la mediacidn del
doble dispositivo de friccién d en combinacién con el
engrenaje 1 de la transmisidn 2 derivada del motor,
En efecto en este caso el engranaje 1 que se

halla en la parte media, tiene dos platos 16 y 17 que
se hallén contactados con otros platos 18 y 19 encha-
vetados a los paliers 14 y 15; y segin puede apreciar-
se los dos platos 18 y ;g,‘que son susceptibles de
desplazarse lateralmente sin perder la conexién con
el correspondiente palier, estdn presionados por los
resortes 8, que establecen un efectivo ajuste para
lograr una relacién intima entre el plato 18 y 16
por una parte y el plato 19 y 17 por la otfa. Todo
este conjunto gue se halls inclufdo en el carter for-
mado por el ensanchamiento 12, viene a constituir dos
dispositivos de friceién d que median para repartir
las fuerzas desde el engranaje 1 hasta las ruedas b
¥y ¢ en derivacién,

« Con esta disposicidn de la figura 42, al po-

nerse en marcha el motor del vehiculo, por la trans-

misibén 2 se comanda al engranaje 1, el cuel, a través

peme———_
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de los dispositivos de friccidr d de ambas fases,
refleja la accibén en los paliers 14 y 15; de modo
gue las ruedas b y ¢ giran a la par con absoluto
eguilibrio; y tal como si se tratara de un diferen-
cial al virar o efectuar maniobras con la direccién,
la rueda que debe efectuar menor recorrido que la
otra, 1o hace sin dificultad, por cuanto el corres-
pondiente elemento de friccidn, se desliza en la me-~

dida que corresponde, compensindose en absoluto equi-

librio para volver a responder uniformemente al mando
de transmisién, cuando el vehiculo retorna a su curso

normal.

e Sm mw e me me e e

NOTA.- Descrito suficientemente cuanto precede, sélo :
resta consginar gque lo que se declara como de nueva y
propia invencibn de los solicitantes, es lo contenido :
en las siguientes
REIVINDICACIONES

le=~ Perfeccionamientos en los mecanismos pro-
pulsores de ruedas motrices de vehfculos de traccién
mecénica, del tipo gue comprende un par de ruedas con
un eje gue recibe la accién de le transmisién del mo-
tor, caracterizados porgue por 1o menos en un deter- ;
minado punto del eje se halla intercalado un mecanis-
no de fricecidn con medios de ajuste capaces de esta-
blecer la conexidén del rodado a la transmisién, pero
hagta un pre~determinado grado de resistencia en que
dicho mecanismo de friccién es deslizable.

2.,= Perfeccionanientos en los mecanismos pro=-

pulsores de ruedas motrices de vehiculos de traccidn,

de acuerdo con la reivindicacién 1, caracterizados por-
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que por lo menos en un determinado punto del eje se
halla intercalado un mecanismo de friccidn constituf-
do por elementos de contacto presionados por resortes
cuyo ajuste es capaz de establecer la conexidn del
rodado a la transmisién, pero hasta un predeterminado
grado de resistencia en que dicho dispositivo de fric-
cibn es deslizable.

3.= Perfeccionamientos en los mecanismos pro=-
pulsores de ruedas motrices de vehiculos de traccidn
mecdnica, de conformidad con la reivindicacién 1, ca-
racterizados porque una de las ruedas estéd unida In-
timamente al eje, nientras gue la otra se halla mon=-
tada en el mismo eje con cbjinetes de bolitas, y en-
tre el cubo de esta dltima rueda y el eje, se halla
dispuesto un mecanismo de friccidn que por una parte
estd constituido por lo menos por un plato unido al
eje, mientras que por otra, posee por lo menos otro
respectivo plato unido al cubo, y ambos platos con-
tactados entre si, estdn presionados por resortes,
cuyo ajuste es capaz de establecer la conexidn entre
la misma rueda y el eje que es el que estd acoplado
e la transmisién del motor, pero dicho digpositivo
de friccibn es deslizable en deterninado grado de
resistencia.

4.~ Perfeccionanientos en los mecanismos pro-
pulsores de ruedas motrices de vehiculos de traccién
mecédnica, de acuerdo con la reivindicacién 1, carac-
terizados porgue el eje del rodado, estd constitufdo
por dos palicrs, cada uno de los cuales gque estd uni-

do & una respectiva rueda, se relaciona con la trans-

nisién del motor, mediante un correspondiente dispo=-
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sitivo de friccidn con medios de ajuste capaces de es-

tablecer la conexidn del rodado a la transmisién, pero
hasta su pre~determinado grado de resistencia en que
los dispositivos de friceidn son deslizables.

5¢= "PERFECCICHALIENTOS EXN LOS LIECANISIIOS PRO-
PULSCRS DE ﬁUEDAS LOTRICKES DE VEHICULOS DE TRACCION
MECANIGAM. |

éodo seglin queda descrito en la presente memo-
ria, que consta de once hojas foliadas y mecanografia-
das por una sola cara, con trescientas una lfneas y

dibujos gque se acompailan.

ladrid, a 2 de junio de 1l.952

ros. O e
<" =L QN GPICTAL




Dlwuis Rorice Rigavd ¥y .
D Carlos BallesterMelina Consle de 3 hoyis
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