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MEVORIA DESCRIPTIVA
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El objeto de la presente Patente es un nuevo meca-
nismo servomotor electromecénico destinado a la manio-
bre eléctricsa & distencie de mandos de regulacién pro-

5. gresive o bien de gpertura y cierre totel, aplicado con
miras e suplir la maniobre manusl en todos aguellos ca~
Bos donde se trate de ejercer una accién determinada por
el eatado de variacién de ciertas magnitudes f{sicas
(presién, temperatura, nivel, etc.). Como ejemplo tipico
10, de aplicacién podemos citar le maniobra a distancia de
| frgenos de regulacién de flufdos, congtituyendo las lla-
madas vdlvulas motorizades, o sea aguellss gque integran
un conjunto compuesto por un servomotor y la védlvula pro-

* piemente dicha:s = = = = = - - = R

15, Pare la clare y réplde descripcién del mecanismo
que nos ocupa detallaremos sus elementos congtitutivos
haciendo referencia el dibujo que acompeiia & esta memo-
rie. Se expresa explicitamente que, a los efectos lega-
les de la Patente que se solicits, se podrén variar los

20, detalles gque se estimen pertinentes, manteniendo natu-
ralmente las caracterfisticas esenciales de lea misma. Asi
pues le exposicién gue sigue deberé ser considerada &

t{tulo de ejemplo no limitativo. — = = = = = = = = - = =

El movimiento del motor eléctrico reversible (1) se
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conunice & la rueda (2) por intermedio del tren de en-—

granaje (3) y (4), que puede variar ye sea en el nfmero
de ruedas, ya en la relacién de reduccién de las mismes,
edapténdose g las necesidedes a setisfacer y proporcio-
nendo en cade caso una edecuada reduceién preliminar de

velocidad,. =~ = = = ¢ = = - - - - e e m - f e e - - -

Le rueda (5) solidaria de la (2), esté loce sobre
el eje (6) de salide del movimiento, engrenendo con la
rueda (7) que, enclavada en el eje que lleva el pifién
(8), gira sobre le horguilla (9) que le sirve de coji-
ﬁete; esta horgquilla puede giraer a su vez sobre el eje
de galide (6)., Bl citado pifién (8) engrena con la rueda
denteda final (10) solidarie del (6). Por ser igual la
sune de los difmetros de les ruedas (6) y (7) y de les
(8) ¥y (10), el engrane de éstas es pérfectd pare todas
las posiciones de la horquilla (8), aungue hays girado
sobre (6). Las ruedas (6), (7) , (8) ¥y (10), reunidas
formando un sisteme de'engrénajea”planetario proporcio=

nan le necesarie reduccién final de velocidpd, - - — -

El eje de saplide (6) a través de un acoplamiento
con liberted en aentidb gxiel transmite el movimiento

del servomotor e los mendos que se hen de meniocbrar. -

Pare le maniobra & mano esté previste le posibili-
ded de desacoplar la rueds (4) del eje (13) gue es so-
lidario e la rueda (3). Para ello existe una palence no
croquizgde, que desécopla el enclavamiento con el eje |

Y hace que la rueda (4) engrene con le rueda (11) gue



lleva un dentado frontal adecuado., Por medio de la ma-
necille (123) se puede accionar el eje de salida (6) en

los casos en que est§ el motor (1) fueras de servicio. —

55, La horquilla (9) lleva un apéndice (14) que va en-
cajado en el especio vacfo gue dejan los topes (15), com-
primides por resortes espireles. Se puede regular la pre-
sién sobre los topes (15) y la profundided de los mismos,
variendo con ello la holgura o juego existente entre el

60. apéniice (14) de la horguilla y los topes (15)., Por otra
parte el mimmo apéndice (15) puede actuar,'sogﬁn see su
posicién, sobre uno G otro de los contactos eléctricos
(16) que sirven pare parar el motor eléctrico cuendoe la

vélgula alcengza las posiciones de final de carrera. — -

66, Segfn sea el esfuerzo realizado por el eje (6) ten-
dremos una ¢ otra reaccién en la ruede (8) gue la trens—
mitird a la horquilla, y ésta, al desplézarse, la aplica- i
ré & uno G otro de los topes (15). As{, para cede momento !
de toPsién del eje de salida (6) tendremos une presién

70, en los topes (15) y une deformacién proporcioneo en los
muelles gue los oprimen, Ie posicién anguler de la hor-
quille (9) veriaréd por consiguiente con la carge que
tenge que vencer al eje )6). Este variacién sanguler de
(9) ¥y (14) es 12 que hace cerrar y abrir los circuitos

765, de funcionamiento del motor en uno y otro sentido. - -

Le horquille (9) lleva en el otro extremo unos apén-

dices (17) que pusden lleger s enclaver a la rusda (11).
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gue va provista de un estriado en su periferia, dispuesto
pare este fin, siempre gue la desviacién a derecha o iz-

quierds de la horquille rebase de unos limites prefijedos.

Hecha ya une descripcién detenida de los distintos
elementos congtitutivos del mecenismo podemos explifiear el L
funcionemiento del conjunto suponiéndolo esdaptedo a la me-
niobra de una védlvula de paso de flufdos, por ejemplo del

tipo de asiento meniobrade por husillo, - - - - - - - -

Supongemos la vélvulas sabierta y gue conectamos ei
motor eléctrico en el sentido de rotecién gue produce el
cierre de la vdlvula. El eje de salida girard arrastrando
e través del acoplamiento, al véstago roscado que iré
acercando el disco de obturacién a su asiento correspon-
diente., De momento el esfuerzo que transmitird el eje de ;
salide seré pegueflo y la reaccién en el tope (15) seré i
moderede, de manera que la poca deformacién del muelle ha- %
ré que el apéndice (14) no llegue & abrir el circuito eléc-.
trico del motor y lo paralice. Pero cuando el disco se -
apligue contra su asiento, cerrando completamenté le vdl-
vula e impidiendo prosige el giro de la ruede (10), el pi~ '
fisn (8), que no obstente continuaré moviéndose, no tendrd
otro recurso gque arrastrar consigo a la horquilla (9), ha- i
ciéndole girar en une determineble desviacién engular,
comprimiendo entonces los muelles, hasta gque en su movi-
miento répido de giro, el spéndice (14) desconecte el mo-
tor eléctrico en el sentido de cierre de la vélvula. Igual |

efecto se producird en los cesos gque por un mal cuidado de .
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la vélvule se apriete desmesutadsmente el prenssestopas y
se..llegue & inmovillzar su véstego roscedo, lo:.cual, de no
existir los expresados meeenismos, conducirfe al agarrota—

miento y consiguiente ruine del motor eléctrico, ~ - - -

Otre ventaja se presenta cuando se accione manuslmente
mediante ls manivela (12), ya gue entonces sl llegar el
asiento de la vélvulava tope, se evite la posibilided de
una meniobra inhg¥il, consistente en seguir girando le
manecilla (12) y alcenzar esfuersos desmesurados, puesto
que graciés al giro de la horquilla (9), gue en le manio-~
bra eléctrica desconecte el motor pof medio del apéndice
(14), en este caso inmo¥iliza la rueda (1) mediante los
apéndices (17) dispuestos en prolongacién de la horguills

Tanto parea la ;bertura, como para el cierre, se conec-— %
tard el motor de manergs que se obtenga el sentido de giro :
correcto, La vélvule empezard a ebrirse, siempre que see
normal la resistencia ofrecide a su véstago. El final de
carrere oen el sentido de apertura.se alcenza cuando el pla-—

to de ecoplemiento (18) sujeto al védstago de la vélvulg,

llega en su movimiento de ascensidén helicoidad a tocar a

unos topes (19) previstos al efecto, Entonces, al no po-
der seguir éirando el eje (6), se repiten en la horquilla
(9) movimientos idénticos que los indicedos precedentemen-
te, pero ahora en direccién opuesta, los cuales desconec—

tan 8l MOLOry — = = = = & o o o e e . e - -

Dado que el movimiento es trenanitido al eje (6) con
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intervencibn de la reaccién eiéstica de los muelles (20),
se ovite la posibilided de bruscas sacudidas en las po-
siciones finales, el quedar absorbida le inercia del mo-
tor por la deformacién de los mismos, resultando en de-

finitive unae transnigién del movimiento muy suave. - —

Esta funcién del mecenimmo servomotor aplicade al
mando de una vélvule es susceptible de aplicarse a cual-
guier maniobra gue pueda reducirse a un movimiento de ro-
tacién o de traslacién y por ello son inhumerables les
eplicaciones de este sisteme de mgniobre a distancia ¥y

vestisimo su cempo de aplicacifne — — — - = — = — - =

Las ventejas primordiales del mecenismo servomotor
gue nos ocupa residen en que la arrancada y parada del
motor se controlen por los esfuerzos eplicedos al eje de
selida ¥y no por la posicibén geométrice de los elementos
ecopledos al mismo (en el caso de la vélvula, la pene-
tracién del véstago), realizendo autométicemente este me-
cenimno lo que se hace en la préctica manual corriente, o
Sea dar por terminada la maniobra, cuando, por haber lle-
gado el finel de carrera, se apreciea en el mando que se

maniobra un incremento notable en su resistencige — - -

El mecenismo servomotor puede ademés meniobrarse por
la apertura y cierre de contactos eléctricos distintos
que (16). Enbonpes el sistema de topes (15) y contactos
(18) tiene como misién servir de proteceién del motor (1)

Para los casos en que se prementen 0 se ejerzen .esfuer-

3
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Hecha le anterior descripcitn debe hacerse constar
que pbdfén introducirse a la presente Patente todas ague-
lleas modificaciones y perfeccionanientos que la experien-
cla pueda aconsejar, siempre gue con ella no resulte gl-
terada o0 desvirtuade su esencialidad, que es la que se

resume 6n la Presonte; = = = « = w — = = “ @ ° — o - . o

Se declaran de propiedad, novedad y utilided pere to-

do el territorio espafiol, sus colonias y protectorado de

Marruscos, les siguientes: - -« ~ v c c v a cr e Voo

REIVINDICACIONES

l# .~ Fuevo mecanismo servomotor electromecénico pera
le meniobra y regulacién de mendos g distancie, caracte-
rizado por un sistema reductor constitufdo por engrsnajes
planetarios, un soporte & horguille basculante gue sirve
de cojinete a uno o varios trenes de ruedas satélites, -
unos ¥opes eldsticos que limitan la posicién del soporte
basculante y unos contectos eléctricos accionados por és~

te.- ————— - P NP TR D an et Y ap G mp =8 s e= am - e mw wm ww em

2t,- Nuevo mecanimmo segin la sntsrior reivindicacién

caracterizedo en que la trenmmisibn del movimiento, segun

H
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ceda sentido de giro, hasts el eje principal de salids se
hace a travée del sistema planetario y con intervencibn de

la reaccién eldstica de uno de los ropes citados, = - - -

3¢,~ Nuevo mecenismo segin las anteriores reivindica-
ciones, caracterizado en gue la posicifén del soporte u hor-

quilla basculante depende de la fuergza resistente ejercida

en el eje de salida, la cuel, el exceder de un lfmite regu-

lable, determina el accionamiento de los contactoms eléctri-

cD8 y proveca el paro del motor de accionemiento, = - = - -

42 ,— Nusvo mecanismo segin las reivindicaciones prece-
dentes, gue potestativamente estd dotado de uno o més to-
pes, de posicién regulable, limitadores de la carrere del
eje de gsalida, los cuales actfian al impedir el giro de &s—~

te sumentando por encime del 1limite preestablecido su fuer- -

52,~ Nuevo mecanismo segin les reivindicaciones primera
a tercera, provisto eventualmente de medios pafa acciong-~
miento menual, gue resulten enciavados mediante unas pro-
longaciones del soporte u horguillae basculante &l ser re-
basado el limite preestablecido para la fuerza resistente

ofrecide por el eje de 8alida, — — = = = = = = = = = = - -

6% .~ MUEVO MECANISMO SERVOMOTOR ELECTROMECAN ICO PARA
LA MANIOBRA Y REGULACION DE KANDOS A DISTANCIA®: = - = = =

-

Todo ello conforme se describe ¥ reivindica en la pre-

e, o e



206.

T 903784

-

gente lMlemoria gue consta de diez hojass folisdas y meca-
nografiasdas por una sola de sus carss y une hoja de pla-
nos que la ilustra. — = = = = - - = = - = - = - - - =

Madrid, 30 layo de 1952

P.A. do

D. José. Palau Fraucés, y

D, Eduardo Soler Font

LUIS TRIANA ARROYO
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