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Los embragues hidrdulicos tienen la propiedad
de que también en la marche en vasf{o todavia transmiten un
cierto momento de rotacidn, el as{ llsmado momento reptante,
por lo gue lsa ﬁarada del venfoulo, ante todo en marchas bajas,
no es posible sin aceionamiento de los frenos.

El invento se propome ung eliminacién de este
ingonveniente y oonsiste en que, por debajo de un determinado
ndmero de revolugiones © rendimiento, el embrague se vacfa
de modo automdtico pareciel o totalmente, por ejemplo, por cie-
rre del suministro de liguido hacia el embrague dispuesto en
un eirecuito de lfcuido.

Adecusndemente se efectia el vaciado del embrague
en dependencia tanto de la velocidad de la msrcha, como tem -
bién del rendimiento, por ejemplo, en dependencia de lg posi-
cién del pedel Adel gas o de una de ambas magnitudes solamente.
Pera esto sirve, por ejemplo, una vélvula inversore accionada
electromegnéticamente gue desconecta la conduceién de suminis-
tro de liguido hacia el eﬁbrague desde la bomba que reslize
la circulacién del 1fquido y &l mismo tiempo comunice el inte=
rior del embrague con le gtmésfera exterior. Pare le regula-
cién del momento residual, respectivamente de la velocidad
de veaciado pueden estar previstos dispositivos regulshles de
estrangulacién en la salida de aceite del embrague.

Por el invento es posible, con auxilio &e una
instalecidn simple, reducir & voluntad el momento residusal
del embrague hidraulico durante el funcionamiento de marcha

en vacio del motor.
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Por el invento se hace superfluoc el empleo de
" tmbos recogedores® ossilables, gue no giren simulténeamente
durante el funcionemiento, para influir sobre el deslizamienw-
to.

En el dibujo se he representedo un ejemplo de
ejecucidn del invento en un esquema de conexién. Con el #rbol
=l-, por ejemplo, el érbbl motor, estd unida le mitad impulso-
ra -2# del embrague de flujo con la tape -3= de embrague, mien;
tras que la mitad impulsade -4- del embrague de flujo impulsa
a8l 4rbol hueco -5- gue conduce al mecénismo de cambio. El em-
bregue de flujo estd intersonectado en un cirscuito. de aceite.
El aceite es aspirado por une bombe ~6-, por ejemplo, desde
un depdsito «7-, & través de una tuberfa -8- y por une tube-
ria -9« se gonduce hacia un cilindro <10-, en el e estéd alo-
Jada de modo corredizo aexilmente una corredera de mando -ll=-;
de tal manera que en la posicién dibujada, el aceite comprimi-
do transportado por le bombe -6- puede pasar por la tuberfa
-12- 2l espacio anular -1%- entre el cubo -l4=- de lg tapa =3
del embrague y el £rbol hueco -5- y desde allf por el espasio
anuler ~15-, en el contorno exterior -16~ del embrague de flu-
Jo, al espacio de trabsjo del mismo. La evacuacidén del aceite
fuera del espacid de trebajo del embrague se efectia en -17-
en el contorno interior 4el espaclio de trabajo, respectivamen-
te de la parte de peletas del embrague, en la hendidura entre
les 308 mitades <2« y -4- del embrague de flujo, esto es, S0
bre un didmetro que es mayor que el didmetro del €rbol, pero
menor que el méximo didmetro activo del embrague hidrdulico.
Bl acelite fluye volviendo seguidamente por un teladro -18- en
el 4rbol -l-, un taladro en el &rbol -5- y una tuberfa -19-

hagta el depdsito -7-, respectivamente hagis el lado de aspi-
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racidn de la bomba -6-. Por discos estrangulasjores o vilvu=
las de estrangulacidn -20- en la tuberfa -19« puede regular=
se la seccidn de la tuberfa de retroceso del aceite. Los dis-
¢0s 0 vélvulas de estrangulacién pueden ser en esto intercam~
biables o ajustables en sf.

Una tuberfe de sobrepresidn -21- con una vdlvula
=22- de sobrepresidn sirve para devolver aceite, en el ceso
de un rendimiento de transporte de la bomba -6~ demasiddo
fuerte, desde la tuberfa de presidn -9- a la tuberfe de aspi~-
recidn «8- para evitar por ello ung presidén demasiado alta
en el embrague de flujo, respectivamente para posibilitar,
en el caso de estar scerrada la tuberfa -9- por la corredera
~11-,‘una evacuacidn del aceite transportedo por la bomba
~6=. Ademés estd previsto un conducto -23- en el eilindro
-10« conectado al aire del exterior.

La corredera de mando -ll- lastrada por el mue~-
lle -24- estd conectade a un elestroimdn -25- que es servido
por una bobina -26- en un circuito 4e corriente -27- en el
que se hellen ademds los dos interruptores -28 y 29~. El in=-
terruptor -28- es servido aguf por un regulador -30- de revoe
luciones dependiente de le velocidad de marcha del vehfoeulo,
respectivamente impulsado por un 4rbol del mecdnismo, mientraJ
que el 1nterruptor -29- estd conestado al pedal del gas.

El funecionamiento de la Aisposicidn es el sie
guliente:

A ndmeros de revoluciones elevados O gon el pew-
dal de gas pisado estén ebiertos los interruptores -28 y 29-
respectivemente, de modo gue la bobina ¢26~ esté sin ecorrien-
te, La corredera -I de mando se halla por lo tanto bajo la

accidn del muelle -24- en su posicidn terminel izquierda ai-




10

15

2o

b

30

48, .
203750

bujada, en la que el EZeite comprimido puede pasar de la tube-
rfa -9- & la tuberfe -12- pudiendo por ello recorrer el embra-
gue de flujo =2, 4- y llensrle 4e nuevo constantemente. Si
el pedel de gas se resupere pars marchar en vecfo y si baje
la velogaided de mercha por debajo de un importe determinado,
por e jemplo, por debajo de 23 km., por hora, se clerre el
circuito de corriente -27- y por ello se desplaze la correde-
re ~lle de mando & Ea posieién terminel dsrecha, en la gue &6
interrumpe la comunicascidn entre las tuberfas -9 y 12- y se
restablece le comunicacidn entre la tuberfa -23. sometida &
le presidén exterior, y la tuberfe -12-. El embrague de flujo
ya no tiene por consiguiente aceite aslgunoc y el saceite que se
encuentra todavfe en el mismo puede refluir bajo la aseidn de
bombeo de le mitad impulsora -2~ 3461 embrague, respectivamen=-
te bajo el efecto de aspiracidn de la bomba -6-, pOr el con-
ducto {por ejemplo, una perforasidén dispuesta centralmente
en el drbol primario) y por la vélvula de estrangulecidn -20e
totalmente o hasta uha determineda cantidad menor de llensado,

" a un depdsito -7-, respectivemente al lado de aspiracidn de

la bomba -6-. La veloocidad del flujo de evecurcidn y la centie
dad de aceite residuel restants en el embrasgue y por ello lea
magnitud del momento residusl del embrague de flujo puede sajus
tarse o regularse aquf por el drgano estrangulador -20-.

Tan pronto se pisa el pedal de gas -31- 0 el nd-
mero de revoluciones, respectivamente le velocidad de marcha,
aumenta de nuevo por encima de un importe previamente deter=
minedo, se restablece la comunicacidén entre 10s conductos =9
¥ 12- de nuevo, de modo que el embrague estd conectalo de nue-
Vo en el oircuito del aseite y puede llenarse otra vez son

aceite.

-
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Lo mismo que pare embragues de flujo y variadores
hidrodindmicos de momento &e rotacién simples, el invento tame
bién es aplicable para embragues dobles. La regulacidén de la
eirculacién del 1fquido, respectivamente el vaciado 4el embra-
gae, puede efeotuarse ademds Qde ouélqnier otro modo adecuado,
por ejemplo, también por detencidn de la bomba -6e é andlogo s

En lugar de efectuarse la regulaqidn en dependencia del pedal

de gas puede efectuarse la regulacidén también en dependencie

de otrg manera sadecusda.

¥ invento entra en considerscidén en primers 1f-
nes pars embragues hidrédulicos, pero puede llegarse a utili-
zer en el mismo sentido pera transformedores hidroaindmicos
de momento de rotacidén. Es ademés independiente del hecho de
que el embrague ¢ el variador glre en seco, s decir en un
carter libre de sceite, o0 si el fiujo del aceite puede efeo~

tuarse directamente en el carter.




10

16

2o

La presente patente de Invencién, consta de las
siguientes reivindicacioms:

Se solicita la reivindicacidén de la prioridad
de la solicitud de patente slemana D. 9289 I1/63c del dfa
2 de Junio de 1951, a los efeotos de esta solisitud.

12, - Sistema de regulacidn de embragues hidrdu-
licos, especialmente pars impulsiones de vehioulos sutomévi-
les y especialmente con disposicién en un oircuito de liqui-
do, caracterizado porgque por debejo de un nudmero deten;:inaao
de revoluciones secundario y/o de un rendimiento determimsdo
el embrague se vacia automdticamente, por ejemplo, por cierre
del flujo de suministro 4e 1ligquido.

2%, - Sistema de reguleacién, segin la reivindioa-
cidn 12, garacterizado porgue el vaciado del embrague se efec
tia en dependencia, tanto del numero de revoluciones, camo
también del rendimiento, por ejemplo, en dependencia de la
posicién del pedsl del ges.

3%, - Sistema de regulacién, segdn las reivinai-
caciones 1% - 22, garacterizado porque el vaciado se efectida
mediante una vélvule inversore de tak modo que se desconecte

la condugcidn de suministro de 1liquido de la bomba héoia. el

embrague y el interior del embrague se une eon la atméafera

exterior, en lo que adecuadamente el flujo de evacuacién del
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aceite se efeatia por una perforasidn dispuastg centrelmente
en el 4rbol impulsor.

42, o Sistemé de regulaeidn, segin las reivindi-
oaciones 18 - 3%, garasterizado porque la salide de aceite se
efectia por uns perforacién dispuesta en el centro del drbol
secundario.

5%, = Sistema de regulanidn, segin las reivindi-
caciones 1% - 4&8, carscterizado porgue lea perforscidn éle en-
trada en el canal de evacuacidn de aceite esté aispuesta en
la superficie del €rbol o en un didmetro que 68 mayor gue el
didmetro del drbol pero menor dque el méximo didmetro eficaz
del embrague hidrdulico. |

6%, « Sistema de regulasidn, segin las reivindica-
ciones 1% - 5%, caracterizado por dispositivos estrangulad o=
res adeouadamente regulables en la evaouaeidn de ageite d el
embrague.

78, - " Sistema de regulacidn de embragues hidrdu-
licos, especialmente para impulsiones de venfoulos automdvi-
les ", -

Segin se desoribe y reivindica en este memorie
descoriptive.

Segin se detalle e ilustra con los plenos que &
la misma se acompafian.

Y la cual consta de siete hojas, folisdas y es-

ocritas a mdquina por una sola de sus caras.

Meadrid, a 28-de Mayo de 1962. ~

2
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