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Los embragu.es hidráulicos tienen l a  propiedad 

de que tambión en l a  marcha en vacío todavía transmiten un 

cierto  momento de rotación, e l a s í  llamado momento reptante, 

por lo  que l a  parada del vehículo, ante todo en marchas b a ja s , 
no es posib le sin  accionamiento de lo s frenos.

EL invento se propone una eliminación de este 

inconveniente y consiste en que, por debajo de un determinado 

número de revoluciones o rendimiento, e l embrague se vacía 

de modo automático p arcia l o totalmente, por ejemplo, por c ie­

rre del suministro de líquido hacia el embrague dispuesto en 

un circuito  de líquido.

Adecuadamente se efectúa e l  vaciado del embregue 
en dependencia tanto de la  velooidad de l a  maróha, como tam - 

bián del rendimiento, por ejemplo, en dependencia de l a  posi­

ción del pedal del gas o de una de ambas magnitudes solamente. 

Para esto sirv e , por ejemplo, una válvula inversora accionada 

eleotromagnótioamente que desconecta l a  conducción de suminis­
tro de líquido hacia e l embrague desde l a  bomba que rea liza  

l a  circulación del líquido y a l mismo tiempo comunica e l in te­

r io r  del embrague con l a  atmósfera ex terior. Para l a  regula­

ción del momento resid ual, respectivamente de l a  velocidad 

de vaciado pueden e sta r  previstos d ispositivos regulables de 

estrangulación en l a  sa lid a  de aceite  del embrague.

Por e l invento es posib le, con auxilio  de una 
in stalación  simple, reducir a voluntad e l momento residual 

del embrague hidráulico durante e l funcionamiento de marcha 
en vacío del motor.
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Por el invento se hace superfino e l empleo de 

"tpbos recogedores" o so ilab le s , que no giran simultáneamente 
dorante el funcionamiento, para in f lu ir  sobre el deslizamien­

to.
En el dibujo se ha representado un ejemplo de 

ejecución del invento en un esquema de conexión. Con el árbol 

-1-, por ejemplo, el árbol motor, e stá  unida l a  mitad impulso­
ra  -2- del embrague de f lu jo  con l a  tapa -5- de embregue, mien­

tra s que l a  mitad impulsada -4- del embrague de f lu jo  impulsa 
a l árbol hueco -5- que conduce a l mecánismo de cambio. El em­

brague de f lu jo  e stá  interooneotado en un circuito, de aceite .

El aceite  es aspirado por una bomba -6-, por ejemplo, desde 
un depósito -7-, a través de una tubería -8- y por una tube­

r ía  -9- se conduce hacia un cilindro -10-, en e l que e s tá  alo­

jada de modo corredizo axilmente una corredera de mando -11-; 

de ta l manera que en l a  posición dibujada, el aceite comprimi­

do transportado por l a  bomba -6- puede pasar por l a  tubería 
-12- a l  espacio anular -15- entre e l cubo -14- de l a  tapa -3- 

del embrague y el árbol hueco -5- y desde a l l í  por el espaoio 

anular -15-, en e l contorno exterior -16- del embrague de f lu ­

jo , a l espaoio de trabajo del miaño. La evacuación del aceite 
fuera del espacio de trabajo del embrague se efectúa en -17- 

en el contorno in terio r  del espacio de trabajo , respectivamen­

te de la  parte de paletas del embrague, en la  hendidura entre 
la s  dos mitades -3- y -4- del embrague de f lu jo , esto e s , so­

bre un diámetro que es mayor que el diámetro del árbol, pero 
menor que el máximo diámetro activo del embrague hidráulico.

El aceite fluye volviendo seguidamente por un taladro -18- en 

e l árbol -1-, un taladro en e l árbol -5- y una tubería -19- 

hasta el depósito -7 -, respectivamente hacia e l lado de aspi-
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ración de l a  bomba -6-. Por discos estranguladores o válvu­

la s  de estrangulación -20- en l a  tubería -19- puede regular­
se l a  sección de l a  tubería de retroceso del aceite . Los d is- 

oos o válvulas de estrangulación pueden ser en esto intercam­

biables o a ju stab les en s i .

Una tubería de sobrepresión -21- con una válvula 

-23- de sobrepresión sirve para devolver ace ite , en el caso 
de un rendimiento de transporte de l a  bomba -6- demasiado 
fu erte , desde l a  tubería de presión -9- a l a  tubería de asp i­
ración -8- para ev itar  por e llo  una presión demasiado a lta  

en e l embrague de f lu jo , respectivamente para p o s ib ilita r , 
en el caso de estar cerrada l a  tubería -9- por l a  corredera 
-11-, una evacuación del aceite  transportado por l a  bomba 
-6-. Además está  previsto un conducto -23- en e l cilindro 

-10- conectado a l aire del exterior.
La corredera de mando -11- la strad a  por el mue­

l l e  -24- e stá  conectada a un electroimán -25- que es servido 

por una bobina -26- en un circu ito  de corriente -27- en el 
que se hallan además lo s dos interruptores -38 y 39-. El in­
terruptor -28- es servido aquí por un regulador -30- de revo­

luciones dependiente de l a  velocidad de marcha del vehículo, 
respectivamente impulsado por un árbol del mecánismo, mientras 

que e l interruptor -39- e stá  conectado a l pedal del gas.
EL funcionamiento de la  disposición es el si-

guie nt e :
A números de revoluciones elevados o con e l pe­

dal de gas pisado están abiertos lo s  interruptores -28 y 29- 

respectivamente, de modo que l a  bobina #26- e stá  sin  corrien­

te , La corredera -31- de mando se h alla  por lo  tanto bajo la  

acción del muelle -34- en su posición terminal izquierda di-
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bajada, en l a  que el aceite comprimido puede pasar de l a  tube­

r ía  -9- a l a  tubería -12- pudiendo por e llo  recorrer el embra­

gas de fin jo  -2, 4- y llen arle  de nnevo constantemente. Si 
el pedal de gas se reo apera para marchar en vacío y s i  baja 

l a  velocidad de marcha por debajo de un importe determinado, 

por ejemplo, por debajo de 2-3 km., por hora, se cierra e l 
circuito  de corriente -27- y por e llo  se desplaza l a  correde­

ra  -11- de mando a su posición terminal derecha, en l a  qne se 
interrumpe l a  comunicación entre la s  tuberías -9 y 12- y se 

restablece l a  comunicación entre l a  tubería -23- sometida a 

l a  presión exterior, y l a  tubería -13-. El embrague de f lu jo  

ya no tiene por consiguiente aceite  alguno y e l aceite que se 
encuentra todavía en el mismo puede r e f lu ir  bajo l a  aooión de 
bombeo de l a  mitad impulsora -2- del embrague, respectivamen­

te bajo e l  efecto de aspiración de la  bomba -6-, por el con­

ducto (por ejemplo, una perforación dispuesta centralmente 

en e l árbol primario) y por l a  válvula de estrangulación -2o- 

totalmente o hasta una determinada cantidad menor de llenado, 

a un depósito -7 -, respectivamente a l lado de aspiración de 

l a  bomba -6-. La velocidad del f lu jo  de evacuación y l a  canti­
dad de aceite residual restante en el embrague y por ello  l a  

magnitud del momento residual del embrague de f lu jo  puede ajus 
tarse  o regularse aquí por e l órgano estrangulador -20-.

Tan pronto se p isa  e l pedal de gas -31- o e l nú­

mero de revoluciones, respectivamente la  velocidad de marcha, 

aumenta de nuevo por encima de un importe previamente deter­

minado, se restablece l a  comunicación entre lo s  conductos -9 
y 12- de nuevo, de modo que e l  embrague e stá  conectado de nue­

vo en e l circuito del aoeite y puede llenarse o tra vez con 
aceite .
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Lo mismo que para embragaos de fin jo  y variadores 

hidrodinámicos de momento de rotación sim ples, e l invento tam- 

bián es ap licable para embragaos dobles. La regulación de la  

circulación del líqu ido, respectivamente e l  vaciado del embra­

gue, puede efectuarse además de oualquier otro modo adecuado, 

por ejemplo, tambián por detención de l a  bomba -6- ó análogos. 

En lugar de efectuarse l a  regulación en dependencia del pedal 

de gas puede efectuarse l a  regulación tambián en dependencia 
de l a  infrapresión en l a  tubería de aspiración d e l motor o 

de o tra manera adecuada.
EL invento entra en consideración en primera l í ­

nea para embragues h idráu licos, pero puede llegarse  a u t i l i ­

zar en e l mismo sentido para transformadores hidrodinámicos 
de momento de rotación. Es además independiente del hecho de 

que e l  embrague o e l variador gire en seoo, es decir en un 

cárter lib re  de ace ite , o s i  e l f lu jo  del aceite  puede efec­
tuarse directamente en e l  cárter.

16
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La presente patente de Invención, consta de la s  

siguientes reivindicaciones?
Se s o l ic i t a  l a  reivindicación de l a  prioridad 

de la  so lic itad  de patente alemana D. 9289 Il/65c del día 

2 de Junio de 1951, a lo s  efectos de esta  so lic itu d .

1 *. - Sistema de regulación de embragues hidráu­

lic o s , especialmente para impulsiones de vehículos automóvi­
le s  y especialmente con disposición en un circu ito  de l íq u i­

do, caracterizado porque por debajo de un ndmero determinado 
de revoluciones secundario y/o de un rendimiento determinado 

e l  embrague se vacia automáticamente, por ejemplo, por cierre 

del f lu jo  de suministro de líqu ido.

2&. - Sistema de regulación, segdn l a  reivindica­

ción 1^, caracterizado porque e l vaciado del embrague se efec- 

tda en dependencia, tanto del ndmero de revoluciones, ocmo 

tambián del rendimiento, por ejemplo, en dependencia de la  
posición del pedal del gas.

3^. - sistema de regulación, segdn 3a s reiv indi­

caciones 1 * - 2 * , caracterizado porque e l  vaciado se efectda 
mediante una válvula inversora de t a l  modo que se desconecta 

l a  conducción de suministro de líquido de l a  bomba hacia e l 

embrague y e l in terio r del embrague se une con l a  atmósfera 

exterior, en lo  que adecuadamente e l f lu jo  de evacuación del
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ace ite  se efectúa por una perforación dispuesta centralmente 

en e l árbol impulsor.
4 *. - Sistema de regulación, según 3a s reiv ind i­

caciones 3-* - 5^, caracterizado porque l a  sa lid a  de aceite se
5 efectúa por una perforación dispuesta en e l  centro del árbol 

secundario.

5a. - Sistema de regulación, según la s  reiv ind i­
caciones ia  - 4a , caracterizado porque l a  perforación de en­

trada en e l canal de evacuación de aceite  está  dispuesta en
10 l a  superficie  del árbol 0 en un diámetro que es mayor que e l 

diámetro del árbol pero menor que el máximo diámetro eficaz

del embrague*hidráulico.
6a. - Sistema de regulación, según la s  reivindica­

i ciones ia  - 5a , caracterizado por d ispositivos estrangulado-
16 res adecuadamente regulab3as en l a  evaouaoión de aceite d e l 

embrague.
?a. - *  sistema de regulación de embragues hidráu­

l ic o s ,  especialmente para impulsiones de vehículos automóvi­

le s  -
2o Según se describe y reiv ind ica en esta  memoria

descrip tiva.

Según se d e ta lla  e i lu s tr a  oon lo s  planos que a 
la  misma se acompañan.

26
Y l a  cual consta de s ie te  h o jas, fo liad as y es­

c r ita s  a máquina por una so la  de sus caras.

Madrid, ^ ^ ^ ^ ^ M ay o  de 1962. -

35/Bat. —
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