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"Perfeccionamientos en logs motores de fluido a
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residentes en 1, Tilney Street, LONDRZS,

Inglaterra,

BEste invento ge refiere s motarcs de fluido a
presidn, de movimiento alternativo y del tipo de circulecidn
en un solo sentido, o sea, del tipo ¢n el que la admisién
del fluido de accionamiento, que generalmente serd vapor o
aire comprimido, por un extremoc de la cémara de expansidn,
estd controlada por dispositivos de vdlvulas de admisién,
mientras que el escape se realiga a través de una o mds
aberturas o lumbreras de salida del otro extremo de esa
cdmara, descubiertas por el pistén o 4dmbolo hacie el finsl

de su carrere activa, y se aplica espescialmente, aunque no de



modo exclusivo a motores de este tipo destinados a funcionar s
velocidades de rotacidn relativamente elevadas,
En esta memoria se supondrd,por convenisnciza, que
el motor es de simple efecto, pero se comprenderd que este
15, invento es tambien aplicable a motores, de fluido a presidn,
de doble efecto, y de circulacidn en un solo sentido, en
cuyo ceso con las cdmaras de expansidn‘y enn los dos extremos
de cada cilindro, se ascciarfan vdlvulas de acuerdo con este
invento. _ |
2C. En los motores de circulacidn en un solo sentido
que utilizan vapor de agua u otro vapor o gas, como medio
de eccionamiento, es evidente que, dado gque el fluido
caliente se adumite por un extremo de la cdmara de trabajo o
expansidn y escape por el otro extremo de la misma despuds de
25, dicha expansién, se mantendrd una elevacidn de temperaturs
relativemente grande & lo largo del cilindro, dado que, no
solo no existe refrigeracién del paso de entrada por el flujo
saliente a su través de fluldo de escape felativamente frio y
expansionado, sino que ¢l fluido que permanece en el cilin-
30, dro se comprime durante la carrera muerta o inactiva y, por
tanto, se eleva su temperature, In un motor de vapor, esto
tiene la ventaja de reducir o eliminar las pérdidas por conden~
sacidn en ¢l interior del cilindro, ¥y resulta posible trebajer
eficientemente con una elevada proporcidn o srado de expansidn,
35. incluso usando wapor saturado, Se obtienen tamblen ventajas
andlogas, aunque en menor grado, en un motor de aire compri-
mido, ya que aunque en estos motores no existen pérdidas
serias debidas a la condensacidén, un grado elevado de sxpan-—
8ién implica una temperatura final muy baja que tiende a

40, dar lugar a molestias debidas al enfriamiento.
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En motores de circulac 21 enfén so0lo sentido es
factible y muy conveniente que el control de la capacidad o
potencia engendrada se realice variando la relacidn de exXpan-
8ién ,mds que la presién de admisidn por estrangulacién, y a
la vez en ¢l caso de que el motor se controle por un regulador
centrifugo o de otro tipo, dependiente de la velocidad, ee
importante que lasg pérdidas friccionales entre el regulador
Y el dispositivo por €l accionado, sean lo mds bajas posible.
En el caso de coutrol por una vdlvula de estrangulacidn, la
necesidad de una empaquetadura hermética para el vapor, a
través de la cual pase la espiga o vdstago de dicha vdlvule,
con la friccidn inherente a la empagquetadursa mencionadsa, impone
una desventaja adicional d= tol método de control,

Un obJeto de este invento es proporcionar mecanismos
de vdlvulas de admisidn,.para motores de fluido a presién y con
circulacidn en un solo sentido, que permitan la obtencidn de
un corte brusco del fluido de accionamiento, y el control del
punto de corte haste el grado deseado, a la vez que impligquen
una pequefia carga debida a la friecidn en el regulador u
otro aparato por medlo del cual se realiza ese control,

y tiend8n a evitar las fugas de fluilide de accionamiento a
través Gel dispositivo de vdlvulas de admisidén.

De acuerde con este invento, un motor de fluido
a presidn y con circulacidn en un solo sentido, estd dotado
de dispositivos de vdlvulas de admisién que comprenden dos
vdlvulas montadas en serie entre sf, una de las cuales consti-
tuye una vdlvula de interrupcidén o cierre del tipo de pistdén,
con un borde de interrupcidén - circunferencialmente prolonga-
do - que coopera con el bordc de interrupeidn de una lumbrera

agoclaeda y abierts en ou cilindro, de tal modo que el punto
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del movimiento alternativo de la vdlvula en el que cierrs
su lumbrera asociada, puede variarse por dGSplazamiento
rotativo de la vdlvula con respecto & su cilindro, mientras
que la otra constituye una vdlvula de admisidn que se abre
pere iniciar la admisidn de fluido de acclonamiento euando
la vdlvule de pistdén estd ya abierta,

En algunos casos, el movimiento rotacional de 1la
vdlvula de pistén con respecto a su cilindro, para variar el
punto de cierre o de interrupcidn, puede realizarse por rota-
cidn del cilindro, mientras la v£lvule permanece rotativemente
estécionaria; bero en muchos casos se llevard a cabo por
rotacidn de la vdlvula de pistdn, permaneciendo fijo el
cilindro, y en esta memoria se supondrd, por conveniencia,
que se emples esta Ultima disposicidn,

Con preferencia, la vdlvula de¢ admisidn es del tipo
de disco, en vista de la relativa facilidad de construcecidn de
estas vdlvulas y de la conservacidn de su impermeabilidad
para el fluido, s como de su sencillez ¥y seguridad en
general,

Se observard que con una disposicidn de acuerdo con
este invento, puede cbtenerse una interrupcidn bruseca, dado
que la vdlvule de pistdn puede disponerse de modo gue 1la
interrupcidn se realice en el momento en que se mueve aguella
a su velocidad mdxima o cerca de ella, mientras gue, ademds,
los bordes combinados de corte o cierfe de la vdlvula y de
la lumbrera de su ecllindro, respectivemente, pueden ser, si
se desea, aproximadamente paralelos entre si para aumentar la
brusquedad o rapidez de la interrupcidén. Ademds, cualquier
pequefia fuga a través de la vdlvule de pistdn, carecerd

relativamente de importancia, ya que todo fluido que escape a
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travds de la vdlvule mencionada puede entrar en el cilindro
Unicamente durante la carrera activa, es decir, el periodo
en el cual la vdlvula de disco estd abierta.

De acuerdec con otra caracterfstica de este invento,
aunque la forme del borde dez interrupcidédn de la vdlvula de
pistén y de la lumbrers de cooperacidn es tal que permita
variar el punto de interrupcién como se precisd, para adaptar—
Se a todas las condiciones, desde la marcha en vaclfo a la
carga mfxima normal, el pistdn puede estar ademds formado
de tal modo que en una posicidn rotacional mds alld del
extremo de la carga méximé normal d=z su recorrido rotacional,
mantiene la lumbrera de c00perécidn de un c¢ilindro contfnua-
mente abierta con objeto de que en esta posicién la edmisidén de
fluido impulsor en el cilindro motor se cfectua solamente por
la vdlvula de disco u otra vdivulz de adnisién que de este
modo tendrd un periodo total de abertura tal que proporcione
un punto de interrupcidén adecuzdo para condiciones extremas
de sobrecarga, por ejemplo un punto en la carrera del émbolo
motor, solo de 20 a 25% antes del final de dicha carrera.

Cuando el motor de fluido comprimido y de circula=-
cidn en un solo sentido tiene uno o mds pares de cilindros, y
los émbolos de los cilindros de cade par realizan su carrera
activa alternativamente , este par de cilindros puede tener
asociada con 41 una sola vdlvula de cierre del tipb de pistén,
con dos bordes de interrupcidén que controlen, respectivamente,
lumbreras abiertas a pasos de admisién pera ia entrada de
fluido de actuacidén en los dos cilindros, con una vdlvula
separada de admisidén, en cada paeso de admisidn,

Los detalles de construccidn y el mecanismo para

acclionar la vdlvula en un motor dotado dec mecanismos de
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acuerdo con este invento, pueden variar y, por vfa de ejemplo
Se representa en los dibujos adjuntos una construccidn de acuer—
do con este invento, aplicada 2 un motor de dos cilindros cuyos
émbolos realizan alternadamente sus carreras motrices, como
antes se indicé, BEn los dibujos:

Ia fig., 1 es un alzado lateral, parte en corte, del
motor en conjunto,

Ia fig., 2 es un alzado de frente, tambien parcialmente
en corte, del motor representado en la fig., 1; el corte se
toma por convenlencia, parte por el eje de la vdlvula de pis-
tén y parte por el eje de uno de los cilindros motores, y

La fig. 3 es un corte por el dispositivo de vdlvulas
del motor, por la lfnea 3-3 de la fig, 2.

En la construccién representada, el motor comprende
un carter A en el que estdn montados dos cilindros B, Bl en
los que estdn dispuestos para moverse con movimiento alteorna-
tivo pistones motores C, Cl conectados por bilelas Q2 a manie

velas de un ciglefial 03 montado en el carter A, Ias manivelas

‘estdn geparadas angularmente 1802 entre s, de modo que los

pistones ¢, c1 realizan sus carreras motrices alterngtiva-
mente. Ios extremos sugeriores de los ci lindros B, Bl estdn
cerrados por un cabezsl 32 de los mismos en el gque se dispo-
nen pasos de admisién D, Dl Para la entrada de fluido de
accionamiento, que se supone es vapor de aguea, mientras gque los
cilingros B, B} tienen lumbreras de escape BS preperadas pera
ser descubiertas por los émbolos c,.cl en los extremos de
gus carreras actives, y que se abren en una galerfa de escape
indicada en general en B4. _

Con 2l cabezal B? de los cilindros forme cuerpo un

5

alojamiento B” para las vdlvulas en el que se prolongen,
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como se representa en la fig. 3, los pasos D, Dl.

Como se indica en la fig, 3, el alojamiento B° para
las védlvulas contiene dos vdlvulas de disco E,Er dotadas de vds-
tagos E2,E3,y Preparadas para controlar respectivaments la comu-—
nicacién entre los pasos D y Dl y las cdmarag F y Fl que conunian,
respectivamente, con lumbreras G y ¢l de un cilindro Gz,lumbreras
que estdn controladas por una v&lvula de pistén @3 montada en una

espiga G4.

Ia vdlvula de pistén G3 tiene dos rebordes H,Hl prepa-

rados para cooperar,respectivamente,con las lumbreras G y Gl de

modo que durante el funcionawmiento normal,el reborde Hl

cierra la
lumbrera Gl en un punto ds la carrera ascendente de la vdlvula de
pistén G3,mien£ras que el reborde H cierra la lumbrera G en un
runto de la carrera descendente de dicha vdlvula de pistdén., Cada
uno de los rebordes H y H1 estd inclinado en planos normales al
eje de la vdlvula de pistdn G3, a la vez que 1los bordes combinados
de lasg lumbreras G y ¢l estédn andlogamente inclinados de tal modo
que se obtiene la abertura y el cierre relativamente rgpidos de
lag lumbreras G y Gl al pasar frente a ellos los rebordes Hy Hl.
El vdstago G4 de la vdlvula de pistdn @3 atraviesa
una gufa J, y en su prolongacidn por dscajo de esta gufa estd
brovieto de ranuras longitudinales en las que se ajustan lengtietas
de un manguito Jl montado paras girar sobrc el elemento de guia
J ¥ que sirve como apoyo para un extremo de un muelle K, cuyo
otro extremo actde sobre un collar XK+ del vdstago G4. ntre
el extremo superior dcl menguito Jl y la gufe J, se intercale
un cojinete de bolas J2 para absorber el empuje del muelle X,
permitiendo sin embargo la rotacidn relativamente libre del
manguito J- con respecto a lagufa J,

Sec observard pues,que,haciendo girar el manguito Jl,
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el vdstago G4 ¥ la vdlvula de pistdén ¢t se ven obligados a girar

alrededor de su eje comin, y que ests wovimiento de giro varia-
rd los puntos en los que, durante el movimiento alternativo
de la vdlvula de -istdn Gl , los rebordes H y HT pasan frente
& los bordes de cooperacién de las lumbreras G y al,

De la fig. 2 resulta evidente que con cada uno de.
los rebordes H y HL estd asociada una ranura o abertura H°
que se prolonga longlitudinalmente hacia y a travéds dcl extremo
de la vdlvula de pistén ¢3 opuesto al reborde., Estas renuras
H2 sirven para mantener la comunicacidn contfnus entre los
extremocs del cilindro G2, y adends realizen otra funcién
que a continuacidn se describe, ¥l extremo superior del cilin-

2

dro G%, comunica con el paso I de entrada dz vapor,

las vdlvulas ce disco E2 ’ E3 se mantienen normal-
mente cerradas por muclles joad ¥y pasan a travds de gufas BO;
los vdstagos 32, 33y et estdn todos el los preparados para
elmntaje de esmpaquctaduras de laberinto entre ellos y sue
gufas, susceptibles de resistir o impedir las fugas.

En el interior del cdrter A, para accionarse a la
velocidad del cigitefial, por ejemplo de una cadena i, se dispons
un £rbol de levas ML s cuyo eje de rotacidén cortan los ejes
de los vdstagos EZ, £3 vy ot s provisto de levas M2 ¥ IE
Preparadas pura actuar respectivamente sobre los elementos
M4 que a su vez actuan las vdlvulas E y El y de una excéntrica
Mo que acciona un elemento M6 que a su vez actua sobre el
védstago ut para llevar a cabo =1 movimiento alternativo de

la vdlvula &2 pistdn @3 § eontre los clementos mé y M6

y los
vdstagos EZ, B3 ¥y G4 de las vdlvulas que accionan, sec disponen
los medios corrientes de ajuste., Los elementos M¢ ¥ wé pasan

a travds de un bloque adecuado de gufa M7 ¥ estdn preparados
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para impedir las fugas a ou trav;Z, tanto en la direceidn
ascendente como en la descendente, Los galientes de las levas
Me,.uP estdn angularmente separados entre sf por 1802, para
levantar las vdlvulas E y E' alternativamente, mientras que la
exeéntrica M5 tiene sus puntos superior e inferior desplazados
por 908 de los salientes de las levas M2 y Mg, como se representa
mds claramente en la fig, 2,

El manguito J* tiene a &1 fijo rfgida, pero sjusteble-
ments, un brazo N preparado para sser accionado por una varillas
Nt impulsada por un extremo de una palanca i€ controlada por
un reogulador centrffugo indicado en 3 s contra la aceidn de un
meelle , de modo que el funcionamiento del resgulador ad lugar
a la rotacidn del manguito Jt ¥, por tanto, de la vdlwvala de
piatén a3,

Como variante puede montarse una rueda dentada en
el manguito Jl, en 8l que se ajusta una cremallera longitudinal~
mente movible por la palanca N° , venciendo la accidn de un
melle,

El funcionauwiento del dispositivo d= vdlvulas es el
giguientes

Aproximadamente en ¢l momento en gque cada uno de los
émbolos motores C, cl,mlega a su posicidén de punto muerto supe-
rior, la leva M2 0 w3 apropiada empieza & levantar su vdlvula
de disco asociada E o EL , 'y en este momento sl reborde combinador
Ho H; descubre la lumbrera .88aciada G o Gl, con lo cual se
admite fluido desde el paso de alimentacidn o entrade L, a
través de la lumbrers ¢ o 3% de 1la cdmara T o i , de la vdlvula
Eo El y del paso D o Dt 2l cilindro motor adecuado., Al descen—
der el pistén en su carrera activa, le leva M° levanta o

deprime la vdlvula de pistén @3 , segin el caso, hasta un punto
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de la carrera activa de la vdlvula de pistén determinado por

su posicidn rotacional, on el que el reborde adecuado H o HT
de la vdlvula do pistdn G3 clerra la lumbrere adecuada G o ¢t
llevando a cabo de este modo el cierre del fluido de actuacién
255, para sl cilindro motor. '
Cuando el émbolo motor mencionsdo llega al extfem&
de su carrers activa, sé rzaliza el escape por lad lumbreras
de salida B3 , del modo normal para un motor de vapor de
circulacidn en un solo sentido, y en este momento el otro émbolo
260, g8e encontrard en su posicidn ce punto muerto superior. En estas
condiciones, la otra de las levas M ,Mﬁ semplieza a levantar
su vdlvula asociada E o £l , de modo que se admite fluido
de actuacidn en el otro cilindro motor gue luego se interrumpe
para el mismo por la vdlwula de pistén 63 en un punto adecuado
265, de la carrera dellémbolo activo, d eterminado tambien por la
posicidn rotacional de la vdlvula de pistén G3.
Ia posicidn rotatoria de la vdlvula de pistén X ’
se controla por ¢l regulador para retardar el punto de interrup-
cidén o cierre, en las reducciones de velocidad dai motor, y al
270, contrario, mientras que el ajuste de la velocidad puede
controlarse por graduacidn del muelle que actda sobre el
mecanismo del regulador.
8i la carga que actda sobre el motor excede de algyn
valor pedeteminado, resulta tambien evidente yue el regulador
275, hard girar a la vdlvula de pistén G3 hagte un punto en el que
las ranuras H® coincidan con las lumbreras G, G;, de modo que
éstas permanecerdn permanentemente abiertas,con lo cual tanto
la admisidén como el cierre del fluido de accionamiento se
realiza Unicamente por las vdlvulas E, E y Siendo las

280. condiciones sxtremas de sobrecarga, las en que esto puede ocurrir,
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las levas M° y M° estdn,por tanto, preparadas de modo tal que
hegan que las vdlvulas E y El se cierren en los puntos de las
carreras activas de sus pistones motores respectivos, que repre-
sentaen los puntos ds cierré o interrupcidén para la sobrecarga
mgxima,

Es evidente que durante todo el periodo en el

que cada émbolo motor realiza su carrers muerta, su vdlvula

agociada E o El

se encontrard cerrada, de modo que el periodo
gurante el cual puede oaurrir 2l =scape indeseado de fluido
de impulsidn desde =1 paso de admisidn I al interior de
cualquiera de los cilindros motores , a tmvés de la vdlvula
de pistdén G3, queda limitado a los periodos de cada carrersa

activa inmediatamente siguientes a la interrupcidén, e los

- que no solamente existe contrapresidén en el cilindro motor

pera resistir esta fuga, sino que cualquier pequefia fuga es
de la m¥fnima importancia.
Se observard ademds que dado que la vdlvula de pistén

o3

se mueve constantemente de modo alternativo, la fuersza precise
pare que ¢l regulador la accione rotativamente, serd muy peque- 4
fia, A
N O T 4

Descrita suficientements la naturaleza del invento,
asf como la manera de fealizarlo en la prdctica, debe hacerse
conatar que las disposiciones anteriormente indicadas son
susceptibles de modificaciones de detalle, en cuanto no alteren
su principio fundamental, Tambien se hace constar que el
invento corresponde a una patente presentada en Inglaterrs
con fecha 29 ds mayo de 1951, nf \12558, acogiéndose, por lo
tanto, a los beneficlos gue conceden los Convenios Interna-

clonales en vigor y siendo lo que consitituye la esencia del
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referido invento y por lo que se solicita Patente de Invencidn,
por 20 afios en Espafia: # Peffeccionamientos en los motares
de fluido a presidn y con circulacidn en un solo sentidov;
caracterizdndose por lo sigulente:

l12,= Perfeccionamisntos en los motores de fluido a
presién y con circulacidn en un solo sentido, caracterizados
por un dicpositivo de vdlvulas de admisidn que comprende dos
vdlvulas dispuestas en serie entre sf, una de las cuales consti-
tuye une vdlvula de interrupcién 0 corte y es del tipo de
Pistdén y estd dotada de un reborde circunferencialmente prolon—
gado que coopera con el reborde de una lumbrera asogiads,
de su clindro, de tal modo que pueds variarase el punto del
movimiento alternativo de la vdlvula en el que cierra su
lumbrera asociada, por =l moviﬁiento rotécional de la vdlvule
con respecto 2 su cilindro, mientras gue la otra vdlvulae
constituye wma vdlvula d¢ admisidén gue se abre para iniciar
la admigidén del fluido de accionamiento, cuando la vdlvula
de pistén se encuentra ya abierta. |

28,.= Perfeccionamisntos ssegun lo especificado en
la reivindicacidn l&, caracterizados porque la vdlvula de
admisién es del tipo de disco.

32,= Perfeccionamientos segun lo especificado en
la reivindicacidén 18 o 22, caracterizados por disponerse un
mecanismo regulador ligado con la velocidad, preparado para
comunicar movimiento rotacional al pistén de la vdlvula de
interrupeidén ,con respecto a su cilindro, para variar el
momento de la inferrupcidn o cierre y controlar de este modo
la wvelocidad del motor,

40,= Perfeccionamientos, segun lo especificado en

la reivindicacidén 1#, 22 o 38, caracterizados porque la vdlvula
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de adnisidén estd preparada para permanecer en posicién
abierta, durante cada ciclo, hasta un punto de la carrers del
émbolo motor que representa cl punto de interrupcién pars la
carga mdxima, y la vdlvula de cierre estd preparada de
modo tal qﬁe cuando se desplaza a la posicidn rotacional
adecuada con regpecto & su cilindro, permanece abierta
contfnuamente o por 10 menos durante todo el periodo
de abertura de la vdlvula de admisidn y, de este modo, la
edmisidén e interrupcidn del fluido de accionamiento se
controla solamente por la vdlvula de admisidn, en estas
condiciones,

52,= Perfeccionamientos, segun lo especificado en
cualquiera de las relvindicaciones anteriores, caracterizados
porque la vglvula de admisién se encuentra entre el paso de
entrada al cilindro motor y la vdlvula de cierre.

62.= Perfecclonamientos, segun lo especificado en
cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracteiizados
porque la vdlvula de interrupcidn se aceciona por una varilh
0 su equivalente coaxial con ella y rodeada por un manguito
con respecto al cual pued: moverse con movimiento alternativo,
pero no puede girar, y los medios para comunicar movimiento
rotatorio & la vdlvula de interrupcidn’ con respecto & su
cilindro, para variar el punto de interrupcion,actdan sobre
el manguito.

72.= Perfeccilonamientos, en los motores de fluido a

presidn y con circulacidén en un solo gsentido, caracterigados por

un ®mr de cilindros motores dotados de émbolos de impulsidn
cuyes carreres actlvas se realizan alternativamente, y un
dispositivo de vdlvulas de admisidén que comprende una vdlvula

de cierre del tipo de pistdén con dos rebordes circunferencial-
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mente prolongados que cooperan, respectivamente con los

rebordes de lumbreras _és001adas, pare la admisidn de fluido
de accionamisnto a los dos cilindros de impulsidn, respecti-
vamente, de tal modo que los puntos del movimiento de la
vdlvula de pistén en los que cierra dichas lumbreras, pueden
vadarse andlogamente por movimiento rotatorio de la vdlvula
con respecto & su dlindro; y por una vdlvula de admisién
en soris con cada lumbrers y preparada para abrirse a
fin de iniciar la admisidn de fluido impulsor, en el cilindro
asociado adecuado, cuando la lumbrera asocisda se halla
Ya abierta. ,

82.= Perfeccionamientos,segun 1lo eBpecificado en
la reivindicacidén 78, caracterizados porque cada una de las
vdlvulas & admisién es del tipo de disco y se encuentre entre
entre la vdlvula de pistdn y su cilindro motor asociado.

92.= Perfeccionamientos, segun lo especificado en
lae reivindicacién 78, u 8¢, caracterizados porque cada una
de las vdlvulas dc admisién estd preparada para pcermanccer
ablerta durante cada ciclo, hasta un punto de la carreré de
su émbolo motor asociado, qué representa el punto de interrup-
cién para la carges mdxima y la Vélvulé de clerre o de interrup-
cién oatd preparada de tul modo que al desplazarse a la posi-
cidn rotatoria adscuada con respecto & su eilindro, las dos
lumbreras por ella controlasdas permanecen abiertas contfnua-
mente o, por lo menos, durante todos los periodos de
abertura de las vdlvulas de admisidn.

102.= Perfeccionamientos,segdn lo especificado en '
la reivindicacién 92, caracterizadm porque la vdlvula de
interrupcidn tiene ramiras axialmente prolongadas, en su

pared circunferencial, gue coinciden con las lumbreras cuando
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la vdlvula ocupa su posicidn rotgloria correspondiente a la
carga mdxima, a fin de mantener dichas lumbreres contfnuesmente
ablertas, y que, en todo momento, sirven como pasos de
comunicaoidn para el paso del fluido ds impulsién desde un
extremc al otro del cilindro en sl que actda la vdlvula de
cisrre,

118,= Perfeccionamientos en los motorss de fluido
a presién y con circulacidén en un solo sentido; tal y como
queda substancialmente descrito en la presente memoria, e
llustrado en los adjuntos dibujos. '

Egte memoria consta de gquince hojas escritas a

m€quine por una sola cara.
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