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PATENTE DE INVENGC ION

" por 20 ams

a favor de Dn. AGUSTIN PUJOL SEVEL y Dn., PEDRO ROIG REVER-
TE, embos de nacionalidad Espafiole, oon residencia en Ta-
rragona y domicilio en la calle de ddriano, n? . ', = = =
por: "UN SISTEMA DE PKOPULSION DE NAVES QUE SUBSIISUYE A

LA PROPULSION POR HELICES®,

-

MEMORIA DESCRIPIIVA

Es sabido que la propulsion de naves gue primitivamen-
te se realizé a base de remos y mediante el esfuerzo mus-
cular humeno, se ha venido substituyendo por la propulsidén
mecénice mediante motores de distinias clases y en gue el
medio meoénico propiamente propulsor ha sido la hélice en
sug diversas forumss y realizzaciones, guedando la propul- .
sion a remos reservada para pequeiias embarcaciones-y casos
particulares, '

Ei nusvo sistema de invencion de lés recurrentes y cu-
y& descripcidn, en lo que tiene de'esenoial, es objeto de
estae kiemoria tiende a substituir por completo lds hélices
permitiendio tambien utilizar toda clase de motorcs térmi-
cos u otros, |

S8e perte en el nuevo sistema del principio de que 8i se

15.~dispone & una pala o superifcie resistente satuada en po-
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sioidn directamente normal a la trayeotoris de la nave y
dicha superficie, sensiblementec plana, es impulsada o mo-
vida en sentido opuesto al del movimienio que se quiere
conseguir en la nave, se aprovechard por ccmplefo le ener-
gla suministrada por el motor o motores en el esfusrzo de
arrastre o impulsién del navio sin mas pérdidas cue las
naturales debidas a rozamientos &l contrario de lo que pa
sa en les hélices en que siempre se producen esfuerzos tan
genciales que han de ser absorbidos por los ejes de giro
adends del esfuerzo longitudinal de traccidn en el senti-
do del movimiento,

Ahora bien, si Uniosmente se disponfian superficies pla
nas en lu forme dicha, nos encontrarfamos que en la oca-
rrera de avance de dichas superficies contrz la masa 1{-
quide se obtencria el movimiento deseado de impulsidn, pe-
ro en le oerrera de retrogceso e lo misma superficie se
perder{s por la resistenciz del agua una cantidad de ener-
gfa eguivalente a la aprovechada anteriormente. Para obviar
egtc inconveniente los recurrentes han ideado disponer
las superficies impulsoras articuladas segin ejes vertica
les y retenidas cen su posicién normal mediente travesa-
fios horizontales durante el movimiento de impulsidn pero
libres de girar sobre las articulaciones dursnte el mo-
vimiento de retroceso, con lo cual y debido a la propia
resistencia del 1fyuido, una vez terminada la oarrera de
impulsidén, las placas o superficies impulsoras se plega-
rén alrededor de las articulaciones dichzs con lo gue no
ofrecerdn resistencia apreciable al recorrer la carrera
de retroceso.

En la forma dicha se comprende que podréh disponerse



504

55

6o.

65,

70.

75,

-

en lc parte posterior de los buques varias palas o super- e

f{oies impulsorams accionadas por motores de cualguier cla-
8e a travéds de ciguefiales o excentricas y dirigidas en su
movimiento por guics adeouadas de forma que tengan un mo-
vimiento alternativo o de va-i-ven y asf al ser movidas

en direccibn contraria a la del movimiento del buqpe im-
pulsardn dicho movimiento con el maximo aprovechamiento po
sible de la energfa suministrada por los motores y en cam=
bio, dursnte el trayecto ‘e retroceso de laus palas, estas
quedaran plegadas y ofreccrdn la minima resistencia ¥y por
tento provocaran el minimo consumo en pérdida de la ener-
gfe disponible.

Se comprende que la forma y disposicidn prdetics de
medios de propulsidn segdn nuesiro sistema podrd ser va-
riable mientras ve conserve sl principio fundamental di-
cho, de manera gue podrd cambiar la forma y perfil de las
superficies de propulsidn, su disposicidn y manera de ser
guiadus, accionadas o movidas, se niuero y en general ouan
tas oircunstancins no afecion fundamentalmente a la esen-
cia del sistema desocrito.

S8in que ello signifigue restriccion alguna en el objeto
de 1~ patente solicitads y Unicamente a titulo para acla-
rar la descripoidn, en lo que sigue y en los planos adjun-
t0os nos referiremos s un caso concreto de realizacidn préc-
tice dol nuevo sigtoma,

En la figura primera se re;resenta esquemdticamente
y en lineas generales la disposicién en unu nave de medios
de propulsidén segin ol nuevo sistema y en ella =1-, =l-
¥y =2-, -2~ son gufus que soportarén y guiardin en su mo-

vimiento a2 sendos brazos -%- y -4~ portadores de unus su-
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parficies planas articuladas segin nuestra invencidn -5-

y -6- accionados dichos brazos por verillas ~7- y -8- que
lo son a su vez mediante ciguefiales o excentricas movidos
a través de cualesguiera mecanismos adecuados desds el ine
8o. terior o desde la cubierta de lz nave -9-, de manera yue
durante el movimiento en el sentido de la flecha "a" di-
ochas superficies moviendose en sentido contrario él‘de la
nave ejercerdn presion contra la musa lfquida y provocardn
la impulsién desead: paura el navio y en cambio al moverse
85. en el sentido de la flemha "b" se¢ plegardn y volverédn a
su posicidn inicial sin ofrscer considerable resistenoia.
En las figuras segunda y tercera se dibujan en detalle
unz e los formas y disposiciones que pueden darse a las
palas impulsoras, de acuerdo oon el nuevo sistema y en
90, 0llas puede a reciarse perfectamento la manera como haw
llandose articuladas seyzdn ejes verticales las palas =1l-
¥y -12- ocupardn la posicion seiiclada en la figura 2% en
que retenidas por el travesaiio -lo- quedan abiertas y pre-
sionando contra la superfiois del agua al ser accionadas
95, por el brazo -3- de sustentacin y en cambio quedan ce-
rradas ¢ mo e nuesira en la Ifigura 3% anterior, al efec~
tuarse el movimiento en sentido opuesto,
La figura cuarta sirve dhicamente de indicacion de otra
de las muchas disposiciones en uc segin nuestra invencion
loo. podrfan las gufas -l- y -2- accionar los palas —5- y <b6H-
directamente saliendo por aberturas adecuadas del casco
-0« de 1la nave,
Finalmente en la figura quinta se sefiala una de las for-
maquue podr{a darse a las palas -=li= y -12-, travesafio

lo5. =10~ y brazo -4~ que aungue no oreemos mejores las adopta-

.
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das no por ello se saldrfa de los 1fmites de la invenoidn,

Ko alterardn l1a esencialidud de esta patente aguellas
oondiciones de tumaiio, forma y dimensiones accidentales,
materiales empleados en la oonstruocidn y, en general, ouan

llotas no alteren, oambien o0 modifiquen fundamentalmente las

caracteristicas principales descritas.

NODA:
‘"‘AmEata patente se caracteriza por:
12 - Un sistema de propulsidn de naves que substitu-
115.ye 1: prosulsién por helioces por el gue se disponen palas
o superficies planas resistoentcs situadas en posiocidn di-
recotauvente normal z la trayectoria de la nave, impulsadas
o movidas en sentido opuesto al del movimiento gque se gquiere
conseguir en la misua, con lo uuc Se aproveohard por comple-
120, to la ensrgia suuinistrada por el motor o motores en el &S8-
fuerzo Ge arrastre o impulsidn del navio sin mas pérdidas
que las naturales debidas = rozasmientos 2l contrario ds lo
gque pasa en las hdlices en yuc siempre se producen esfuer-
zo8 tangenciales gue han dc saer absorbidos por los ejes de
125. giro adenfs d.l esfuerzo loigitudinal de tracoién en el
sentido del movimiento.

28 - E1 propio gistema por el yue se disponen las su-
perfiéies impulsoras articuladas segin ejes verticales y
retenidas en su posicidn normal mediante travesaiios hori-

130, zontales curante ¢l movimiento de impulsidn pero libres de
girar s.bre las articulaciones durante el movimiento de re-
troceso, con lo cual y debido a la propla fesistencia del

1{fguido, una vez terminada la carrera de impulsién, las
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plagas o superficies impulsoras se plegardn alrededor de

135, las articulaciones dichas con 1o que no ofrecen resisten~
cia apreciable al recorrer la carrera de retroceso.
32 - UN SISTEMA DE PUROPULSION DE HAVES QUE SUBSTIYUYE
A LA YROPULSION POR HELICES,
@odo tal y como queda deserito reivindicado y dibujado

l4o. en los planos adjuntos,

Consta lu prusente Memoria Descriptiva de seis hojas

foliadas escritas a méquina por una sola cara.

Baroelona a 21 de mayo de 1952.
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