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MEMORIA DESCRIPTIVA.

PATENTE DE IRVENCION.
PAIS: ESPAbA,
DURACION: 20 afios,

OBJETO: "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS RECIPIENTES
"PARA EL TRANSPORTE POR FERROCARRIL",-

I NI E T IEISE:

A nombre de : BRAUEREI FELDSCHLUSSCHEN,
Residente en: RHEINFELDEN, (Sulsse).
Necionelidad: SUIZA,

(r. 814 J/L).,
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Le presente invencidn conclerne un recipien;e pera el
transporte por ferrocarril construido a modo de remolque
de vehiculos de carretera y cuyass dimensiones son tsles
que 8su longitud no supera la anchure de la plataforms de
carga de un vegdn de mercancias, de modo que puede ser

hecho subir desde la carretersas, por una rampa, a le pla-
teforme de carge del vegén de mercencies, y més precisa-

mente transverselmente con respecto gl sentido longitudinegl
de este ultimo,

Ya se conocen recipientes pare transportes que no son
méviles, o lo son sdlo en grado limitado, Por consiguiente,
en el caso de recipientes de cierto peso, no habia mas re-
medio que disponer de grias o tractores en el lugar de su
cerge y descarga, lo cual no sdlo requiere mucho tiempo,
sino que neturalmente tiene como consecmencisa el que no se
pudiese cargar ¥y descargar sino ea aquellos sitios donde
estuviesen efectivamente e disposicidn teles grtas o trac-
tores., |

Estos recipientes fueron sustituidos luego por unide-
des méviles, con lo cual quedd resuelto sl anterior pro-
blema, no necesiténdose ya grlas pars la carga y la des-—

carga. Las dimensiones de los recipientes mdviles eran

velegidas de forma que por ejemplo tres de ellos podfan ser

colocados uno al ledo de otro sobre la plataformae de un

vegon de mercancies sin superar el perfil prescrito,
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En este caeso, pera la carga y ls descarge no se necesita
sino una de las conocides rempaes de cerge tales como las que
existen en la mayoiia de las estaciones.

Sin embargo, como estos pesados vehfculos tienen gue
estar provistos de neuméticos, de acuerdo con las prescrip—
ciones, tienen el inconveniente de que una vez cargedos sbbre
el vegdn, gl producirse en éste choques y golpes durante la
&archa, emplezen a oscllar, por lo cual, estando muy cerca
uno de otro, pueden averierse mutusmente, Ademés, sobre este
perticular existen prescripciones muy rigidas por parte de
les Administraciones ferroviarias.

Dichas prescripciones podian ser satisfechas disponiendo
dentro de la anchure de eje del recipiente de transporte
otras cuatro ruedss cuye superficie de rodamiento, sin em-
bargo, esteba encime de la de los neumdticos. Estas ruedas
esteban rigidemente unides al reciplente de transporte. So-
bre la pleteforme del vagdén se montabén carriles de uns el-
ture tal que las ruedes adicionales, al ser cargedo el reci-
piente rodsban sobre ello, quedando asd descargadeé las rue-
des protectoras de neumiticos, De este modo, entre el reci-
piente y la plateforme de carga gquedabe establecide uns unidn
firme y no podian ya producirse oscilaciores libres del re-
cipiente,

La presente 1nvenci6n, por el contrario, suprime este
inconveniente previendo en el recipiente mismo medioe que
permiten estabilizerlo con respecto =l vegdn.

El recipiente de transporte por ferrocarril segdin la
invencidn se caracterizea por el hecho de ester proﬁisto in-
feriormente de custro soportes de husillo que, con el fin de

aumenter le estebllided del recipiente, se apoyan sobre la
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plataforma del vagdn, descergando as{ simulténeamente los
neumsticos.,

En las figqras del dibujo esta representado un ejemplo
de realizacidn del objeto de la invencidn.

60.- La Fig. 1 muestra un reciplente de transporte cargedo
sobre un vegdn de mercencias y efiesnzado mediante cuatro
soportes de husillo,

la Fig. 2 es una vista traseras del recipiente mévil.,
La Fig. 3 es una vista en plante del mismo,

65¢~ - En el presente ejemplo, un,recipiente 2 basculante de
maners conocida para los productos residusles himedos de una
fébrica de cerveza esté montado sobre un bastidor provisto
de custro ruedas 1, Del mismo ﬁodo se podrie fljar sobre el
bastidor, por.ejemplo, tembién un recipiente cilindricofara

70.—- cualesquiera lfquidos. Pera la traccidén del veh{culo sirve
una lanza 3 proviste del o0jal 4 para el gancho de un vehf-
culo tractor no represéntado. En el lado trasero del veh{-
culo estd previsto ademds &1 volantito 5 del,fréno,asi como
el asa 6 pars soltar el seguro de carga (Fig. 2).

7By~ Sobre un larguesro 7 de la parte inferior del recipiente,
construido a modo devbastidor, estén sﬁjetos dos soportes de
husilio en cada lado, Dichos soportes consisten en un elemep
to de apoyo 8 en el cual puede atornillarse, subiendo y ba-
jendo, un husillo 9., En el extremo libre de los husillos 9

80.~ estén previstos unos discos 10 unidos el husillo 9 mediante
articulaciones de rdtula (no representades). Para que sea po-
sible hecer girar a meno los husillos 9, éstos estén provis-—

-tos de una barre transverssl 11 que sobresele por lgual de
ambos lados, Como hay el peligro de que durante la marcha el

85.,~ husillo 9 se afloje por si mismo a consecuencia de las sacu~



' 900"‘

95.-

100.-

105.—

110 [ 2

-a- 2088647

didae, estd proviéto ademéa de una contratuerca lé. Esta puede
ser apretada contra el elemento Ae apoyo 8 mediante las Jdos ﬁa
rres dismetralumente opuestas 13, 13, con lo cual se bloquea el
husilio 9 de manere conoclida.

Pera la carga de un recipiente de transporte sobre un va~-
gén de mercancies se procede de la siguiente forma,

Durente la marche por carreters, los husillos 9 y por
tanto log discos 10 se encuentran stornilledos en su posicidn
mas slte y asegurados mediente la contratuerca 12 (Fig. 2).
Ahore, de maners conocida, el recipiente de transporte es em-
pujado desde la rampa de carga, transversalmente con respecto
al sentido de la marcha, sobre la plataforme del vagdn de mer-
canciaa, Una vez que e=to ha ocuriido, se aflojan les contre-~
tuercaes 12 de los distintos husillos 9 y éstos, mediante las
berras 11, son vueltos hacia abajo hesta que los discos 10
se aplicen al suelo y los neumfticos 1, aungue quizé no .por
completo, son descargados sin embergo en su mayor parte, Gre-
cies al hecho de estar desoansanfo shoras el recipiente sobre
el suelo epoyédndose en él con los husillos ineldsticos se
consigue la estabilidad que exigen les Administraciones fe-
rroviariass (Fig., 1).

- Paxra la descarge, se procede inversamente.

Los recipientes de transporte mdviles pueden ser previs-
tos de dimensiones tales que tres de ellos puedan ser dispues-
tos, transversalmente con respecto a la direccidn de merchs,
aobre le plateforme de carga de un vagdn corriente 8 mercal~
clas. |

En el presente ejemplo de realizacién, los soportes de

husillo se encuentyran dispuestos dentro del recténgulo cons-

115,~ tituido por les ruedes., Para aumenter todavie més la estabi-



S

1200"

125.-

130,-

135.-

140,-

“5- 9438647

}1ded, se podria sin embargo preverlos fuera del recténgulo
constituldo por las ruedes, o debajo de los ejes. Ademés,
dichos soportes de husillo pueden ser levantables.

Los recipientes de transporte por ferrocarril descritos
nofienen los inconvenientes descritos en principio, pudiéndose

efectuar con grand{sime repidez su carge y descarga,

Los puntos de invencidn propia y nueva que se presenten

pera que sean objeto de este Patente de Invencidn en Espafia,

vpor veinte afios, son los siguientes:

12, Perfeccionemientos en los recipientes para el trans-
porté por ferrocarril construidos e modo de remolques de veh{ -
culos de cerretera, cuyas dimensiones estén previstas de formea
que 8u longltud no supere lea anchura de le plataforma de un
vegon de mercancias, de modo que pusde ser empujedo desde le
carretera, por una rempe, sobre le plateforme del vegdn, y
més precissmente transversslmente con respecto al sentido lon-
gitudinal de este Ultimo, y provistos de cuatro ruedas reves-
tidas de neumdticos, caracterizados por el hecho de estar pro-
vistos inferiormente, pers sumento de su esté.bilidad, de cua-~
tro soportes de husillo destinado & apoyarse sobre el piso del
vegon de ferrocarril y & descarger simulténeamente los neumd—
ticos de los recipientes,

2¢,- Perfeccionamientos, segin el punto 12,, caracteri-
gzados por el hecho de que los soportes de husillo estédn dis-
puestos dentro del recténgulo constituido por las ruedes.

3¢,~ Perfeccionamientés, segin el punto 12,, carascteriza-

l .
dos por el hecho de gque los soportes de husillo estén dispues—
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tos fuera del recténgulo constituido por las ruedes,

4%,- Perfeccionamientos segin el punto 1%2.,, caracteriza-
dos por el hecho de que los soportes de husillo estdn dispues~
tos debajo de los ejes. |

52,~ Perfeccionamientos, segin el punto 1%., caracteriza-
dos por el hecho de que la parte inferior del recipiente esta
construids & modo de bastidor y de que los soportes de husillo
estén dispusstos sobre sus largueros.

62,~ "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS RECIPIENTES PARA EL
TRANSPORTE POR FERROCARRIL", todo tel y conforme se describe
en la presente memoria descriptiva, la cual consta de 155
1{nees y a t{tulo de ejemplo se representa en los adjuntos

divbujos,

3 dp mayo de 1,952,
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