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PATENTE DE INVENCION.

PAIS: ESPAÑA.

DURACION: 20 ANOS.

OBJETO: "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS RECIPIENTES 
"PARA EL TRANSPORTE POR FERROCARRIL

A nombre de : BRAUERBI FBLDSCHLCSSCHEN. 

R esid en te  en: RHEINFELBEN. ( S u is s e ) .  

N acion alidad : SUIZA.

(P . 814 J/U )
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L a p resen te  invención  concierne un re c ip ie n te  p a ra  e l 

tran sp o rte  por f e r r o c a r r i l  con stru ido  a  modo de remolque 

de v eh ícu lo s de c a r r e te r a  y cuyas dim ensiones son  t a le s  

que s u  lo n g itu d  no su pera  l a  anchura de l a  p lata fo rm a de 

5 . -  ca rg a  de un vagón de m ercancías, de modo que puede s e r  

hecho su b ir  desde l a  c a r r e te r a ,  por una rampa, a  l a  p la ­

taform a de carga  del vagón de m ercan cías, y más p r e c is a ­

mente tran sversa lm en te  con resp ecto  a l  sen tid o  lo n g itu d in a l 

de e s te  ú ltim o .

1 0 .-  Ya se  conocen re c ip ie n te s  p a ra  tra n sp o rte s  que no son

m óv iles, o lo  son só lo  en grado l im ita d o . Por co n sig u ien te , 

en e l  caso  de r e c ip ie n te s  de c ie r to  p e so , no h ab ía  más re ­

medio que d ispon er de grú as o t r a c to r e s  en e l  lu g a r  de su  

carga  y d e sc a rg a , lo  cu al no só lo  req u iere  mucho tiem po, 

1 5 .-  sin o  que naturalm ente t ie n e  como consecuencia e l  que no se  

pud iese  c a rg a r  y d e scarg a r  sin o  en a q u e llo s  s i t i o s  donde 

e stu v ie se n  efectivam ente a  d isp o s ic ió n  t a l e s  grú as o t r a c ­

t o r e s .

E sto s  r e c ip ie n te s  fueron  s u s t i tu id o s  luego por un ida- 

2 0 .-  des m óviles, con lo  cual quedó re su e lto  a l  a n te r io r  pro­

blema, no n ecesitán d ose  ya grúas p a ra  l a  carga  y l a  des­

c a rg a . Las dim ensiones de lo s  re c ip ie n te s  m óviles eran 

e le g id a s  de forma que por ejemplo t r e s  de e l lo s  podían s e r  

colocados uno a l  lado de otro  sobre  l a  p lata fo rm a de un 

vagón de m ercancías s i n  su p erar e l  p e r f i l  p r e s c r i to .25. -
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En e s t e  c e so , p a ra  l a  carga  y l a  d escarga  no s e  n e c e s ita  

sin o  una de l a s  conocidas rampas de c a rg a  t a l e s  como l a s  que 

e x is te n  en l a  m ayoría de l a s  e s t a c io n e s .

S in  embargo, como e s to s  pesados veh ícu lo s tien en  que 

e s t a r  p ro v is to s  de neum áticos, de acuerdo con l a s  p re sc r ip ­

c io n e s , t ien en  e l  inconveniente de que una vez cargados sobre 

e l vagón, a l  p ro d u c irse  en é s te  choques y go lp e s durante l a  

marcha, empiezan a  o s c i l a r ,  por lo  c u a l , estando muy c e rc a  

uno de o t r o ,  pueden a v e r ia r se  mutuamente. Además, sobre e s te  

p a r t ic u la r  e x is te n  p re sc r ip c io n e s  muy r íg id a s  por p a rte  de 

l a s  A dm inistraciones f e r r o v ia r ia s .

D ichas p re sc r ip c io n e s  podían  s e r  s a t i s f e c h a s  disponiendo 

dentro de l a  anchura de e je  d e l r e c ip ie n te  de tran sp o rte  

o tr a s  cu atro  ruedas cuya s u p e r f ic ie  de rodam iento, s in  em­

b argo , e s ta b a  encima de l a  de lo s  neum áticos. E s ta s  ruedas 

e stab an  rígidam ente unidas a l  re c ip ie n te  de tr a n sp o r te . So­

bre  l a  p la ta fo rm a d e l vagón se  montaban c a r r i l e s  de una a l ­

tu r a  t a l  que l a s  ruedas a d ic io n a le s , a l  s e r  cargado e l  r e c i ­

p ien te  rodaban sobre e l l o ,  quedando asó  d escargadas l a s  rue­

das p ro te c to ra s  de neum áticos. De e s t e  modo, en tre  e l  r e c i ­

p ien te  y l a  p la ta fo rm a de carg a  quedaba e s ta b le c id a  una unión 

firm e y no podían  ya p ro d u c irse  o sc ila c io n e s  l ib r e s  del re ­

c ip ie n te .

La p resen te  in ven ción , por e l  c o n tra r io , suprime e s te  

inconveniente previendo en e l  r e c ip ie n te  mismo medios que

perm iten e s t a b i l i z a r lo  con re sp ecto  a l  vagón.

E l re c ip ie n te  de tran sp o rte  por f e r r o c a r r i l  según l a  

invención  se  c a r a c te r iz a  por e l  hecho de e s t a r  p ro v isto  in ­

teriorm ente de cuatro so p o rte s  de h u s i l lo  que, con e l  f in  de 

5 5 .-  aumentar l a  e s t a b i l id a d  del r e c ip ie n te , se  apoyan sobre l a
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p lata fo rm a d e l vagón, desceurgando a s í  sim ultáneam ente lo s  

geum áticos.

En l a s  f ig u r a s  del dibu.jo e s t á  representado  un ejemplo 

de r e a l iz a c ió n  d e l ob je to  de l a  invención .

L a F ig .  1 m uestra un re c ip ie n te  de tra n sp o rte  cargado 

sobre  un vagón de m ercancías y afian zado  mediante cuatro 

so p o rte s de h u s i l lo .

La F ig .  2 es una v i s t a  t r a s e r a  d e l r e c ip ie n te  m óvil.

L a  F ig .  3 es una v i s t a  en p la n ta  d el mismo.

En e l  p resen te  ejem plo, un r e c ip ie n te  2 b ascu lan te  de 

manera conocida p a ra  lo s  productos r e s id u a le s  húmedos de una 

f á b r ic a  de cerveza  e s t á  montado sob re  un b a s t id o r  p ro v isto  

de cuatro  ruedas 1 .  Del mismo modo se  p o d r ía  f i j a r  sobre e l 

b a s t id o r , por ejem plo, también un re c ip ie n te  cilíndric<% $ara 

c u a le sq u ie ra  l íq u id o s .  P ara  l a  tr a c c ió n  d e l vehículo s i r v e  

una la n z a  3 p r o v is ta  d el o j a l  4 p a ra  e l  gancho de un veh í­

culo t r a c t o r  no rep resg n tad o . En e l  lado  tr a se ro  d e l veh í­

culo e s t á  p re v is to  además 81 v o la n tito  5 del f r e n o ,a s í  como 

e l  a s a  6 p a ra  s o l t a r  e l  seguro de carga  (F ig . 2 ) .

Sobre un largu ero  7 de l a  p a rte  in f e r io r  del r e c ip ie n te , 

con stru ido  a  modo de b a s t id o r , e stán  s u je to s  dos so p o rte s  de 

h u s i l lo  en cada la d o . Dichos so p o rte s  c o n s is te n  en un elemeR 

to  de apoyo 8 en e l  cu a l puede a t o r n i l l a r s e ,  subiendo y ba­

jan do, un h u s i l lo  9 . En e l  extremo l ib r e  de lo s  h u s i l lo s  9 

e s tá n  p r e v is to s  unos d isc o s  10 unidos a l  h u s i l lo  9 mediante 

a r t ic u la c io n e s  de r ó tu la  (no re p re se n ta d a s ) . P ara  que s e a  po­

s ib le  h acer g i r a r  a  mano lo s  h u s i l lo s  9 , é s to s  e stán  p ro v is­

to s  de una b a r ra  t r a n sv e r sa l  11 que so b re sa le  por ig u a l  de

ambos la d o s .  Como hay e l p e lig ro  de que durante l a  marcha e l 

8 5 .-  h u s il lo  9 s e  a f lo je  por s i  mismo a con secuen cia de l a s  sacu -
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d íd a a , e s t á  p ro v is to  además de una co n tra tu erca  1 2 . E s t a  puede 

s e r  ap re tad a  co n tra  e l  elemento de apoyo 8 mediante l a s  dos bg 

r r a s  diam etralm ente o p u estas 1 5 , 1 3 , con lo  cu a l se  bloquea e l  

h u s il lo  9 de manera con ocida.

9 0 .-  P ara  l a  carga  de un r e c ip ie n te  de tra n sp o rte  sobre un va­

gón de m ercancías s e  procede de l a  s ig u ie n te  forma.

Durante l a  marcha por c a r r e te r a ,  l o s  h u s i l lo s  9 y por 

tan to  lo s  d isc o s  10 s e  encuentran a to r n illa d o s  en su  p o sic ió n  

más a l t a  y asegurados mediante l a  co n tra tu erca  12 (F ig .  2 ) .

9 5 .-  Ahora, de manera con ocida, e l  r e c ip ie n te  de tra n sp o rte  es em­

pujado desde l a  rampa de c a rg a , tran sversa lm en te  con resp ecto  

a l  sen tid o  de l a  marcha, sobre l a  p lata fo rm a d e l vagón de mer­

c a n c ía s .  Una vez que e sto  ha o cu rrid o , s e  a f lo  jan  l a s  co n tra­

tu e rc a s  12 de lo s  d i s t in t o s  h u s i l lo s  9 y é s t o s ,  mediante l a s  

1 0 0 .-  b a rra s  1 1 , son  v u e lto s  h a c ia  abajo  h a s ta  que lo s  d isc o s  10 

se  a p lic a n  a l  su e lo  y l o s  neumáticos 1 ,  aunque q u izá  no por 

com pleto, son  descargados s i n  embargo en su  mayor p a r te .  Gra­

c ia s  a l  hecho de e s t a r  descansando ahora e l re c ip ie n te  sobre 

e l  su e lo  apoyándose en é l  con lo s  h u s i l lo s  in e lá s t i c o s  se  

1 0 5 .-  consigue l a  e s t a b il id a d  que ex igen  l a s  A dm inistraciones f e ­

r r o v ia r ia s  (F ig .  1 ) .

P ara  l a  d e sca rg a , s e  procede inversam ente.

Los re c ip ie n te s  de tran sp o rte  m óviles pueden s e r  p r e v is ­

to s  de dim ensiones t a l e s  que t r e s  de e l lo s  puedan se r  d lsp u e s-  

1 1 0 .-  t o s ,  tran sversa lm en te  con re sp ecto  a  l a  d ire c c ió n  de marcha, 

sobre l a  p lata fo rm a de carga  de un vagón c o rr ie n te  a  mercan­

c í a s .

En e l  p re sen te  ejemplo de r e a l iz a c ió n , lo s  so p o rte s  de 

h u s i l lo  se  encuentran d isp u e sto s  dentro d el rectán gu lo  cons- 

1 1 5 .-  t i tu id o  por l a s  ru ed as. P ara  aumentar to d a v ía  más l a  e s ta b i—
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l id a d ,  s e  p o d ría  s i n  embargo p re v e r lo s  fu e ra  d el rectán gu lo  

co n stitu id o  por l a s  ru ed as, o debajo  de lo s  e j e s .  Además, 

d iches so p o rte s  de h u s il lo  pueden s e r  le v a n ta b le s .

Los r e c ip ie n te s  de tran sp o rte  por f e r r o c a r r i l  d e sc r ito s  

1 2 0 .-  nq^ienen lo s  inconven ientes d e sc r ito s  en p r in c ip io , pudiéndose 

e fe c tu a r  con gran dísim a rap id ez  su  ca rg a  y d e sca rg a .

N 0 T A

Los puntos de invención  p ro p ia  y nueva que s e  presentan

p ara  que sean  ob je to  de e s t a  P atente de Invención en España, 

por v e in te  añ os, son lo s  s ig u ie n te s :

1 2 5 .-  IB . P erfeccionam ientos en lo s  r e c ip ie n te s  p a ra  e l  tr a n s­

p o rte  por f e r r o c a r r i l  con stru id os a  modo de remolques de vehí­

cu los de c a r r e te r a ,  cuyas dim ensiones e stán  p r e v i s t a s  de forma 

que su  lo n g itu d  no su p era  l a  anchura de l a  p la ta fo rm a de un 

vagón de m ercan cías, de modo que puede s e r  empujado desde l a  

1 3 0 .-  c a r r e te r a ,  por una rampa, sobre l a  p la ta fo rm a d el vagón, y

más precisam ente tran sversa lm en te  con re sp ecto  a l  sen tid o  lon ­

g itu d in a l de e s te  ú ltim o, y p ro v is to s  de cuatro  ruedas rev es­

t id a s  de neum áticos, c a ra c te r iz a d o s  por e l  hecho de e s t a r  pro­

v is t o s  in fe r io rm en te , p a ra  aumento de su  e s t a b i l id a d ,  de cua- 

1 3 5 .-  tro  so p o rte s  de h u s il lo  destinado  a  apoyarse sob re  e l  p iso  del 

vagón de f e r r o c a r r i l  y a  d e scarg a r  simultáneam ente lo s  neumá­

t ic o s  de lo s  r e c ip ie n te s .

2 * . -  P erfeccion am ien tos, según e l punto 1 3 . ,  c a r a c t e r i­

zados por e l  hecho de que lo s  so p o rte s  de h u s i l lo  e stán  d i s ­

p u esto s dentro d e l rectán gulo  co n stitu id o  p o r l a s  ru ed as.

3 3 .-  P erfeccion am ien tos, según e l  punto 1 3 . ,  c a r a c te r iz a ­

dos por e l  hecho de que lo s  so p o rte s  de h u s i l lo  e s tá n  d isp u e s-

140. -
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to s  fu e ra  d el rectán gu lo  co n stitu id o  por l a s  ru ed as.

4 S .-  P erfeccion an den tos según e l  punto 1 3 . ,  c a r a c te r iz a ­

dos por e l  hecho de que lo e  so p o rte s de h u s il lo  e stán  d isp u e s­

to s  debajo de lo s  e j e s .

5 3 .-  P erfeccion am ien tos, según e l  punto 1 3 . ,  caracterizad- 

dos por e l  hecho de que l a  p a rte  in f e r io r  del r e c ip ie n te  e s t á  

co n stru id a  a  modo de b a s t id o r  y de que lo s  so p o rte s  de h u s il lo  

e s tá n  d isp u e sto s  sobre  su s la rg u e ro s .

6 3 .-  "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS RECIPIENTES PARA EL 

TRANSPORTE POR FERROCARRIL", todo t a l  y conforme se  d escrib e  

en l a  p resen te  memoria d e s c r ip t iv a , l a  cual co n sta  de 155 

l ín e a s  y a  t í t u lo  de ejemplo se  rep re se n ta  en lo s  ad juntos 

d ib u jo s .
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