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ÍU. M O h I DB S C R I  P T I  V A

para una PATíTJTE DE INTRODUCCION, por d iez años en España, 

por "PROCEDIMIENTO PARA LL REVESTIDO DE PISTAS Y ZONAS DE 

ATERRIZAJE DE AVIONES, COR MATERIALES DUROS PREFABRICADOS", 

s. iavor de la  r ,s .  SOCIETE AifONYME DEE Bn'TCuB DURCO, en ti— 

dad belga, residente en l i e  de Monsin, a H e rs ta l- le z -L ié je . 

B élg ica .

La presente patente tien e  por ob jeto  un procedi­

miento para e l revestim iento y la  consolidación del suelo 

con m ateria les prefabricados, especialmente adecuado para 

p is tas , zonas de a te rr iz a je  de los campos de aviación y s i ­

m ilares.

Dicho procedimiento está caracterizado ante todo 

por comprender la  adopción de una pluralidad de placas d is­

puestas una a l lado de otra  a modo de mosaico, y p r e fe r i­

blemente en e l  sentido de l e je  de la  p is ta , unidas la te ra l­

mente por anclaje y longitudinalmente por unión de junta de 

extremos m ú ltip les, de forma que r e a liz a  un revestim iento 

f ie x io le  que absorbe e l  impacto de toma de contacto de
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granees masas,

En general, para las grandes su perfic ies  destiná­

is  das a r e s is t i r  grandes cargas, se emplea por lo  común e l 

hormigón eventualmente armado y colado en e l  mismo lugar; 

dichas su perfic ies  se construyen en trozos separados por 

juntas de d ila ta c ió n . En lo  que concierne más especialmen­

te a las zonas de a te rr iza je  de lo s  aviones, éstas tienen 

20 que poder r e s is t i r  cargas muy grandes y o frecer una re s is ­

tencia su fic ien te  a l impacto provocado por la  carga que se 

pone en contacto de manera brusca y a menudo v io len ta  con 

la  p is ta .

Gomo lo s  aviones modernos se hacen cada vez más 

25 pesados, las p istas resultan por este mismo hecho más d i­

f í c i l e s  de constru ir de forma que satisfagan las nuevas 

necesidades; e l único remedio hallado hasta la  fecha con­

s is te  en aumentar e l  espesor d e l revestim iento para reme­

d iar las roturas debidas a condiciones anormales de traba- 

30 jo .

La p ráctiea  enseña además que debido .a la  defor­

mación de la  in fraestructu ra  y e l  deterioro  de las juntas, 

que permite la  in f i lt r a c ió n  de aguas que surten e l  e fecto  

de crear ga le r ía s  debajo de la  capa de hormigón, las p la - 

33 cas acaban por carecer de sustentación y no res is ten  los  

esfuerzos prev istos  en un p r in c ip io .

La presente paten be tiene por objeto remediar 

estos m últip les inconvenientes, siendo más comprensible 

gracias a la  descripción  s igu ien te .

40 En e l  dibujo adjunto se presentan a t í tu lo  de

ejemplo dos modos de rea liza c ió n  de la  presente patente.

La F ig . -1 - es una v is ta  en planta parc ia l de
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una p is ta  construida, según la  presente patente, siendo ta l  

forna de lo s  elenentos que la  unión de las placas se hace 

en d ientes de peine.

La F ig . -2 - muestra una variante de rea liza c ión  

de-las placas, en que la  unión se e fectú a  según una lin ea  

a modo de dientes de s ie r ra .

La F ig . -3 - muestra, en mayor esca la , una sección 

pa rc ia l longitud inal de una p is ta .

La F ig . -4 - muestra en perspectiva  y en mayor 

escala una guía de enganche con su chaveta.

La F ig . -5 - muestra en perspectiva y en mayor 

escala, una p ieza intermedia de las que se colocan entre 

la s  v igas .

Según e l  modo de rea liza c ió n  de la s  F igs . -1 - , 

*3**$ -4-* y -5**) s i  revestim iento está constitu ido por v i ­

gas aunadas **1**! preycriclem ente de hormigón precontraído, 

de sección en forma de doble T o cualquier otra forma con­

ven iente, según lo s  casos; estas v igas , cuya sección habrá 

sido convenientemente e leg id a , serán colocadas, en e l  caso 

más s en c illo  y para cargas relativam ente moderadas sobre 

e l  mismo suelo, una a l lado de otra y preferib lem ente en 

e l sentido del e je  de la  p is ta .

Las dimensiones de las vigas -1 -  son convenciona­

le s ; a t í tu lo  de ejemplo, pueden tener una longitud de 6 

metros, mía anchura de 0,165 metros y un espesor de o ,20 m.

Lionas vigas serán unidas entre s i  por grupos de 

se is , por ejemplo, y estarán sujeuas por tiran tes  de unión 

-2— mientras que unas piezas intermedias -3** de sección 

adecuada, se encontrarán dispuestas bien en toda la  lon g i­

tud, bien en s it io s  p revistos entre dichas vigas -1 - , es 

d ec ir , en los  huecos formados entre éstas.



75

80

85

90

95

100

' 203
La unión se hará con extremos sobresalientes de 

forma que, en e l momento de la  colocación , lo s  extremos 

sobresalientes de un grupo de v iga s , es d ec ir  de un elemen­

to de construcción, encajan en los  huecos que quedan entre 

la s  -vigas y e l  otro elemento inmediatamente precedente, 

formando una unión de junta de extremos m últip les.

Con re feren c ia  a la  F ig . -2 - , las vigas se en­

cuentran unidas formando una placa y de modo que la  lin ea  

de unión de lo s  d is tin tos  elementos de la  p is ta  se presen­

ta  en forma de dientes de s ie r ra ; s in  emoargo, sobra decir 

que es pes ió le  imaginar una gran variedad de estos p e r f i le s  

que pueden tonar las formas más variadas y  presentar enton­

ces las lin eas  de unión deseadas s in  por e l lo  apartarse de 

la  idea que insp ira  la  Patente.

Para la  construcción de una p is ta , la s  d is tin tas 

placas que constituyen lo s  elementos de su construcción son 

prefabricados y llevados a l lugar de la  obra para ser d is­

puestos en e l  orden deseado, según la  anchura y la  longitud 

ás la  p is ta  que se desea con stru ir.

fu tre  las placas están dispuestas a regu lares in ­

terva los  dos guias de enganche -4 - , - 4 1 , que se alojan  en 

e l  hueco longitud ina l que queda entre las placas yuxtapues­

tas; una vez que las placas están colocadas sobre e l  suelo, 

se iucrouuce una chaveta -5 -  en le s  ranuras -6 - , -61, que 

constituyen la s  guias de enganche enfrentadas, de modo que, 

a pesar üe su unión, cada placa queco transm itir, cuando 

menos en parte, e l  esfuerzo que recibe a la  placa o placas 

próximas.

Como se ha descrito  anteriormente, la s  vigas están 

unidas medí ante t iran tes  -2 - con piezas intermedias -3 - ,
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mientras que las d is tin tas placas debidamente unidas 

10$ trcnsversale'ente transmiten las fuerzas rec ib idas a las

placas próximas a través de las guias de eaguache -4 -, -4^. 

Resulta ce e l lo  ouo e l  conjunto a s í rea lizad o  pexvdLte impe—

din j .-) seo-ñación 'Le tou.-:'i lo. ooj?a. o de una parte ce la, iJiis —

ma.
Para car más conesión todavía al conjunto, unos 

"cab les , v a r i l le s  o sumí-Lares —7— pueden estar* tendidos a 

través de las d isrLrtas placas on toda o eventualiae nte en 

una ar.'te s olamente de la  anchuí*^ ce la  pisen*

La pinta rea lizad a  según la  invención permite 

ga*t?igpp}¡cer las condiciones cuecuduo, os d ec ir  las de placan 

Prefabricadas ue permitan, r e a liz a r  todos los ensayos de 

res is ten c ia  antes de su coloca.cron. Gomo uienen una ^ran 

e lastic idad  prop ia, estas placas constituyen una su perfic ie  

de apoyo articulado, susceptib le de absorber, sin romperse 

120 e l impacto de la  tomo de contacto de masas que vengan a 

apoyarse br us c ai Yen te en o l la .

Además, e l  revestim iento a s í constitu ido es 

con intérnente permeable porgue los grupos de v igas y las

placas entre s i  no están en contacto por sus bordes. Por

125 último ,sic na:-e es posible su s t i t u ir  un grupo averiado por

otro, y e llo con gran f á c i l idad y en un mínimum de tiempo

gracias a lai ; chavetas -p —; e l  montaje de l a obra y even-

tuíilnembe su reparación son tota Inen t e i  nd ep €;n¿ientes de

la s  concisiones aumosíericas.

130 Las piezas intermedias - 3** han sido previstas

c ite r io r  .reate poro obligar las vigas do un elemento a 

cooperar mutu-^ent e, os decir a efectuar una distribución  

del peso que actuará soore una de e l l a s ,  pero es evidente  

cue dichas uiezas intermeuias puooea tener forma de bove—
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135 d itas prefabricadas, efectuándose aquí también la  unión 

mediente tarantes para formar elementos que se colocan 

sobre e l  suelo que se quiere cubrir para formar una p is ta .

Asimismo, sobra d ec ir  que la  Patente perm ite, sin 

apartarse de su esp ír itu , co locar las placas no ya d i-  

140 rectamente sobre o l  suelo , sino sobre una in fraestructura 

constitu ida por placas alveoladas por ejemplo, de hormigón 

armado, aumentando a s i la  capacidad de carga de la  p is ta  

a pesar de conservar las mismas propiedades de e la s tic id ad  

y de a rticu lac ión  del conjunto de la  obra, o permitiendo 

14$ e l esbablecimíento de la  p is ta  sobre un suelo de caracte­

r ís t ic a s  poco favorab les .

la  su p er fic ie  de rodamiento de las vigas puede 

ser endentada, sirviendo de rompe-hielo en tiempo de hela­

da o de medio que mejora la  adherencia de los  neumáticos 

15o do las ruedas.

(jomo e l conjunto de l revestim iento presenta con­

ductos huecos, es también posib le  incorporarle mía in s ta la ­

ción de ca lefacción  destinada a impedir la  formación de h ie­

lo ;  en este caso, uambién la  p ieza  interm edia-3^ es hueca. 

155 (F ig . 3 ).

Rrei'ericlem ente, las piezas intermedias y las 

guias se disponen a in terva los  regu lares, de modo que per­

miten la  creación de cavidades que fa c i l i t a n  la  evacuación 

de las aguas de l lu v ia  y su eneauzamiento eventual hacia 

16o suínid oros.
mte vigas unidas 

Lezas in t ermedias 

o ib ilid ad , pero

es evidente que también pueden hacerse de una so la  colada

La ib . c i  ón de las placas me

y monten!'das sep aradas por

re a dichas pia una gran f



165 de hormigón, por ejemplo precontraioó.

La patente ha sido descríe t  ítu  1 o pmarcient e

indio o tivo  y de ningún modo lim ita t iv o , por lo  que sobra 

d ec ir  que en sus d e ta lle s  podrán in troducirse numerosas

modificaciones sin por e l l o  apartarse de su e sp ír itu .

170 N 0 i  A

Descrito suficientemente e l objeto de la  patente, 

se declaran de novedad en üspaña. la s  sigu ientes 

R e i v i n d i c a c i o  n e  s

13.- Procedimiento para e l revestido  de p istas y 

175 zonas de a te rr iza je  de aviones, con m ateriales duros prefa­

bricados, caracterizado por comprender la  adopción de una

pluralidad de placas dispuestas una a l lado ¿e otra a mo­

do de mosaico, preferiblem ente en e l  sentido del e je  de la 

p is ta , unidas lateralm ente por anclaje y longitudinalmente 

180 por anión de junta de extremos m ú ltip les, constituyendo un 

revestim iento f le x ib le  y res is ten te  susceptible de absorber 

e l impacto de la  toma de contacto de grandes masas.

23 .- Procedimiento para e l  revestido  de p is tas  y 

zonas de a te rr iz a je  de aviones, con m ateriales duros p re fa -

185 bricados, según la  re iv in o ica c ió n  13, caracterizado por e l

hecho de que las placas tienen elementos longitudinales 

m últiples de hormigón amado mantenidos juntos por t ira n tes  

y dispuestos de moco que forman placas de junta de extremos 

m últip les, preferib lem ente en e l  sentido de l e je  de la  p is -

190 ta .

$3.- Procedimiento para e l  revestido de p is tas  y

bl?ILCñíd.0í3y í o  H '6 Í!/ J J 0 G ÍG o G ÍÓ il OOÜ? 6 l

ifOcho Q.o íitOii o o inOco.Loiá o o ío
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195 "v ign o le ", de doble i' u otra  análoga, y presentan enere e lla s  

u:i hueco y entre las  vi^pas adyacentes p̂ rra la  introducción de 

piezas intermedias, de d ispos itivos  de anclaje y s im ila res, así 

como para la. recepción de las aguas ue llu v ia  par-a su desagüe.

e l rcvestiüo de p is tas  y zonas43.- Pro oec imien Y-a

200 de a te r r iz a je  (íe aviones, co r E.

gún las reiv inc

que las piezas intermedias ses ent.

de la  longitud de las v igas , de n-

entre dichas v iga s .

205 5á.- Procedimiento para

de a te rr iza je  de aviones, con m ateriales duros prefabricados, se­

gún las re iv ind icac iones 13 y 23, caracterizado por e l  hecho de 

que las vigas de una misma placa están unidas con extremos sobre­

sa lien tes de forma que, durante la  colocación de los elementos 

par*o. la  formación do una p is ta , las vigas que sooresalen encajan 

en los  huecos que quedan entre la s  v igas d e l elemento que las

-1 revestido  do p istas y zonas

precede innedi;-¡tomante.

6á.— Pfocedinioi reo par;

Je a te rr iza je  di. e t..v i. o -- le s , con mn

215 gún la  re iv in d irac ión  3-) c a ra c i

piezas intermed ia s  poseen oavietaí

nes de c idLentamicn to  conti,.*a e 1 n

73. -Procedimiento para e l revestido  de p is tas  y zonas 

de a te rr iza je  de aviones, con m ateria les duros prefabricados, se- 

220 gún la  re iv in d icac ión  3-! caracterizado por e l  hecho de que en los 

bordes longitud inales de los  elementos se encuentran dispuestas 

unas guias que poseen una ranura que coopera con una chaveta, de 

modo que so lida rizan  la s  placas adyacentes y distribuyen asi las 

cargas rec ib idas por una placa.

225 8 a .- Procedimiento para e l  revestido de p is ta s  y zonas
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de a te rr iz a je  de aviones, coa m ateriales dures prefabrica­

dos. - .

lodo conforme se describe y re iv in d ica  en la  pre­

sente memoria d esc r ip tiva , que consta de nueve hojas esc r i ­

ta, s por una sola cara y se i lu s tra  en los dibujos que a la

Pudrid a veintiuno de Peyó de m il novecientos 

cincuenta y dos.

Rocióte naonyme des Retons DU'ROO,
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