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|bido, que este tipo de asientos, a fin de que el respaldo pue-
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La presente memoria descriptiva tiéne como
fin la declaracién del objeto sobre el que ha de recaer el prig
vilegio de éxplotacién industrial y comercial exclusivo en el
territorio nacional de una Patente de Inveﬁcidn, de acuerdo
con la Legislacién vigente, que, como el enunciado indica, se
trata de "PERFECCIONAMIENTOS RELATIVOS A LOS CHASIS METALICOS
DE ASIENTOS EN LOS VEHICULOS, AUTOMOVILES EN GENERAL".

El presente invento se refiere a un perfeccio
namiento relativo a los asientos para vehfculos automéviles en
general, particularmente ai chasis metdlico de los asientos
para coches automéviles, as{ como a los medios de deslizamien-
to de los mismos en sentido longitudinal para el reglaje de
su posicién en el interior, y en relacién con la cabina del
vehfculo automévil, y relativamente a los asientos traseros
fijos. _ '

M4s espec{ficamente, el perfeccionamiento re-
lativo al chasis metdlico de dichos asientos se refiere a los
asientos delanteros sin articulacién entre el respaldsé y el

asiento propiamente dicho, es decir, de chasis rfgido. Es sa-

da soportar de una manera apropiada los esfuerzos a los que
estd sometido durante la marcha del vehficulo, es necesario que
el eiemento tubular que los constituye, esté dotado de una no-
table resistencia a la flexidén, y que presénte pués, una gran
seccidén transversal y un espesor apropiado. |

Es evidente, aunque las @imensiones del chasisd
tubular estén mantenidas entre buenos méfgenes de seguridad,
que no es posible sobrepasar ciertos lfimites de peso y de di-

mensiones, y en consecuencia, a causa del perfil del asiento

mismo que comprende un cuadro de perimetfqlhorizontal y otro-

»
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'coﬁCurre a constituir el cuadro périmetral del asiento, y pre-

de perimetro sustancialmente vertical, hay siempre una fuerte
tendencia a la deformacién en correspondencia con las esquinas
de unién eﬂtre lds dos cuadros del conjunto del chasis bajo log.
esfuerzos aplicados por el peso de la péréona que lo ocupa.

A fin de evitar toda posibilidad de deforma-
cién permaqente del chésis; en los asiehtos r{gidos que se ha
citado anteriormente, el presente invento tiene por objeto uﬁ
chasis caracterizado por el hecho de que comprende al menos un
pér de elementos tubulares, uno de los cuales forma el cuadro
perimej:ral del respaldo, y participa a la formacién de la base

de apoyo del asiento; el otro elemento tubular constituye o

senta un par de ﬁamas conjugadas y de alguna manera sélidamen-
te unidas azlos-montantes laterales del cuadro del respaldo,
mientras Que con sas extremidadesvépuestaé a diéhas ramas estd
sélidamente unido a la traviesa anterior del asiento, realizan
dose asi! un chasis rigido e indeformable gracias a la particu-
lar ‘extructura de los montantes verticales del respaldo y del
par de rémas horizontales que forman cada una un costado del
asiento; la rama inferior de cada par estd unida, por roblona-
do ovcualquier otro medio, sélidamente a un elemento de gufa
que puede deslizar longitudinalmente con relacidn a la gufa
correspondiente que estd sdlidamente fijada al suelo del casco
del vehiculo.

' Siempre, segin los perfeccionamientos en cues-
tidn, cada una de las gufas longitudinales para el deslizamien
to, dos por cadaasiento, comprenden como es sabido, un elemen~
to unido sélidamente al fondo del vehfculo, y un segundo ele-

mento complementario del primero, unido con cada una de las ra-

mas longitudinales del chasis del ésiento. Como es sabido, los
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elementos deslizantes de las dos gufas relétivos a cada asien-

to, estén dlrectamente fijados a. dichas ramas longitudinales

por medlo de soldaduras laterales que comportan tiempos de trad

bajo aproplado relatlvamente largos, y que no aseguran una - per;
fecta unién entre las plezas. A fln de mejorar esta unién, la
superficle de cada elemento deslizante conaugada del corres—
pondiente elemento tubular, estd conformada de manera que pre-
senta3una seccidén c6ncava a fin de que pueda contener mejor a
la superf1c1e c1lindr1ca del elemento mlsmo. Es ev1dente que
esta reallzacién solicita también una partlcular operacién de
trabaao.dgvdlchos elementos desllzantes.,8¢gﬁn el}perfecc1ona-
miento en cuestién, la unién entre cada fama tubular longi-
tudinal de la base del asiento,. y el correépondiente elemento
deslizante, estd reaiizada por medio del empleb de un elemen-
to de teja que estd colocado a caﬁallo del elemento tubular lon
gitudinal, y que se apoya con sus flancos y sobre toda su lon-
gitud, sobre dicho elemento deslizante; unos elementos de aco-
plamiento apropiado bloquean entre sf, y al mismo tiempo, el
elemento de teja, la correspondiente rama tubular y el elemen-
to deslizante, realizando as{ por cada rama que forma la base:
del asiento, una'guia de deslizamiento con relacidén al CObres—
pondiente elemento fijado sobre el fondo dg; vehiculo.

Para comprender mejor la naturaleza del inven-
to en el plano adjunto hacemos una representac16n esquemdti-
ca de su utilizacién, no siendo en absoluto 11m1tat1va y sus-
ceptible por ello de las modificaciones accesorias que no al-
teren las caracterf{sticas esenciales.

La figura 1, ilustra en perspectiva, un cha-h;

sis tubular metdlico para asientos rigidos de vehifculos automé-

viles.
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La figura 2 es un despiece en perspectiva de

los elementos que pueden ser unidos reciprocamente para rea-
lizar cada una de las gufas longitudinales.

La figura 3 es una vista en seccidn transver-
sal de los elementos representados sobre la figura anterior,
unidos entre sf,

En ellas se anotan las siguientes particula-
ridades;

2 1.- Ramas Qerticales del asiento.

N¢ 2.- Ramas horizontales del asiento.

N¢ 3.- Extremidad anterior.

N2 L.- Doble codo rfgido.

N2 5,- Elemento tubular metdlico.

N9 6.- Asiento. |

N¢ 7.= Elementos‘tubulares.

2 8,- Deslizadera. '
_ N¢ 9,-~ Pieza en forma de teja.
AL N210.,~ Tornillo de unidn.
Ne11.~ Tuerca autofijable.
- N212,-~ Puntos de unidén.
N¢13.~- Ramas horizontales.
. N21lhe= .Montantes verticales.

N215,« TraV1esa'anterlor del cha51s.

N216.= Bordes de la pieza en teja. .

. . De acuerdo con lo que se - ‘ha dicho anterlormen-
te vy como se ha representado sobre la figura 1, un elemento
tubular. metéllco (5) convenlentemente replegado, forma el cua-
dro del respaldo, mientras que con sus ramas horizontales (13)
réaliza.la base de apoyo del chasis. El cuadro del asiento (6)

estéiformaao por un par de elementos tubulares (7) sustancial=~
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mente plegados en "L" con las ramas verficales (1) longitudinal
mente soldadaé o de cualquier otra forma unidas sélidamente a
los montanfes verticales (14) del cuadro del respaldo. Cada
rama (2) de cada uno de los elementos en "L" se extiende para-
lelamente a la rama (13) de la base del asiento que estd deba-
jo de ella, y en su extremidad anterior (3) estd sdélidamente
unida, por ejemplo por soldadura, a la tréviesa anterior (15)
del chasis.

En estas condiciones cada costado del chasis
comprende un par de elementos (14, 1, 13, 2) y un doble codo
r{gido indicado por (4) que hace al conjunto absolutamente rf-
gido o todo lo mds moderada y elédsticamente deformable, y por
consecuencia en condiciones de soportar importantes esfuerzos
que derivan del peso de la persona que lo ocupa y de las even~
tuales variaciones de velocidad m&s © menos bruscas que se ve-
rifican durante la marcha del véhiculo automévil.

Cada una de las ramas (13) que en par forman
la base de apoyo del asiento, segﬁn el perfeccionamiento en
cuestién, estd unida al correspondlente elemento de’ desllzamled
to (8) que estd debaJo de ellas por medio de la unidén obtenlda
entre dicho elemento~de desllzadera»y la pleza (9) metdlica en
forma'de teja,que'esté,pdr encima, . como dé ha representado en
las figuras 2 y 3. B ‘

Como se ha dicho al comienzo, la superf1c1e
c11£ndr1ca (13) de cada rama del chasis metélico, estd sélida-
mente unida con relacién a las superficies del elemento de gufal
(8) a- través de una generatriz del mismo elemento (13) y con
clavos. (10). apropiados, .que pasan a,través‘de los tres elemen-

tos,A(13, 8y 9)y que eétén eventualmente provistos de topes

(11)fbajo forma de tuercas de autofijaci&n, o bien con clavos
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de extremldades remachadas, o aﬁn a través de soldadura por
puntos hechos en correspondenc1a con los bordes (16) del ele-
mento (9) que queda bloqueado sobre el elemento (8) en corres-
ponden01a de los puntos (12) qQue acoplan los bordes opuestos
(2 6) del elemento (9) con relacién al elemento (8).

: En cualquler caso, cada .rama (13) de 1la base
del'éhasis del asiento, estd asf.rdpida y;solldarlamente blo-
queada con relacién al elemento de deslizadera (8) que puede
tenér»cualquier qtra‘forma diferente de'la que se ha fepresen4

tado, evitédndose las largas soldaduras 1qﬁgitudina1es:y asegu-

'randd'la imposibilidad de oscilaéiénﬁtransversal de -cada ele-

mento de guiado bloquéédo por los bordes (16) del elemento de
teja (9). _ -

' La rapidez, y en consecuéncia la economfa del
montaje 'y de realizaciédn del conjﬁnto'descrito, al mismo tiem-
po que la resistencia de la unién recfproca entre las piezas
(8, 13 y 9) hacen preferible el perfeccionamiento en cuestidn
al sistema de unidén por soldadura entre las piezas (13 y 8)
también, y sobre todo porque es evidente due las soldaduras
longitudinales que unfan dichas piezas, determinan la deforma-
cién de los elementos de deslizadera y su mal funcionamiento
con relacién a las gufas correspondientes de deslizamiento.

Descrita suficientemente la naturaleza del
invento, solo cabe afiadir que en su conjunto es posible afia-
dir cambios de forma y materia en cuanto tales alteraciones
no desvirtuen su fundamento,

El solicitante, al amparo de los Convenios
Internacionales sobre Propiedad Industrial, se reserva el de-
recho de extender esta demanda a los palses extranjeros, si
fuera posible, reivindicando la misma prioridad de la presen-

te solicitud.
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Igualmente el solicitante se reserva el de~
recho de‘iﬁtroducir en la presente invencién cuantos perfec-
cionamientos sobre la misma puedan derivarse, mediante la so-
licitud de los correspondientes certificados de adicién en la
forma sefialada por la‘Ley. '

NOTA

La Patente de Invencién que se solicita por
veinte afios en Espafia,de acuerdo con la vigente Legislacién
deberd recaer sobre "PERFECCIONAMIENTOS RELATIVOS A LOS CHASIS
METALICOS DE ASIENTOS EN LOS VEHICULOS AUTOMOVILES EN GENERAL"
en todo de acuerdo con las szgulentes
REIVINDICACIONES

12, ~ Perfeccionamientos relativos a los chasis

metdlicos de asientos en los vehfculos automéviles en general,
caracterizados porque siendo particularmente aplicables a cha-
sis de resﬁaldo no arficulado, que comprendén un cuadro que
fofmauel asiento prbpiamente dicho, y un cuadro que forma el
respaldo, ri{gidamente unidos entre sf, estd-el cuadro del asien-

tovconstituido por:dos-élementos tubulares plegados en forma

de "L",ﬁque‘preSénfan la rama vertical rfgida y sdlidamente
Lnidé7a los montantes déi cuadro -del réspaldo que-con sus ra-
ma.s horizonfales forman la base del-asiéﬁto, a fin de dar al
conJunto del chasis una partlcular rlgldez en corresponden01a
con los codos angulares, que resultan dobles sobre cada costa-

do delAaSLento.

- 23, < Perfeccmonamlentos relativos a los chasis
metéllcos de asientos en los vehfculos automéviles en general,
en todo de acuerdo con la anterior re1v1ndlca016n,¢caracterlza—
dos pérque las ramas horizontales del elemento tubular que for=-

ma la base de apoyo del asiento, estédn pfpvistas de elementos




de désliéadera que coOperaﬁ con los correspondientes elementos
de gufa solldarlamente flJadOS al suelo o fondo de la carcasa
del. autom6v1l, estando ¢ada uno de éstos ‘tubulares horizontalgs,
unido con el elemento de deslizadera a través de un elemento
en forma de teJa de’ perfll transversal en "U" invertida, que

cierra o aprisiona el elemento tubular con relacién a la cara

superior de la correspondiente deslizadera.

38,- Perfeccionamientos. relativos a los chasis
metéllcos de asientos en los vehfculos automéviles en general,
10 en todo de acuerdo con las anteriores reivindicaciones, carac-
' terizados porque cada elemento en forma de teja, estd dispues-
to a caballo de la correspondiénté‘rama‘tubular de la base del
asiento, y estd unido a la coprespondienté deslizadera por me-
dic de una pluralidad de clavos o bulones.o medios similares,
. 15 que atraviesan diametralmente ellelemento tubular y transver-
salmente a los elementos de deslizadera y de teja.’

L3,~ Perfeccionamientos relativos a los chasiis
metdlicos de asientos en los vehfculos automéviles en general,
en todo de acuerdo con las reivindicacidnes primera y segunda,
20 caracterizados porque el elemento en teja dispuesto a caballo
de la correspondiente rama tubular de la base del asiento, estd
unido al correspondiente elemento de deslizadera por puntos
de soldadura.

58,~ Perfeccionamientos relativos a los cha-
25 sis metdlicos de asientos en los vehfculos automdviles en geng
1 ral,en todo de acuerdo con las anteriores reivindicaciones,ca-
| racterizados porque comprende un respaldo constituido por mon-
. tantes laterales y verticales acoplados y un asiento cbnstitu};

do por ramas paralelas de elementos tubulares separados y déeri

30 vados de elementos que forman los montantes verticales,compreg
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diendo ademés gufas de deslizadéra,fijadaS'sobre las ramas ho-
rizontales inferiores del chasis,.qué forman la base del mismo
por medio &e elementos de teja dispuestos a caballo sobre di-
chas ramas horizontales, que se apoyan con sus bordes longi-
tudinales sobre la superficie de la cara superior, del corres-
pondiente elemento de‘deslizadera, contra el que estédn b;oquear
dos solidariamente por medios apropiados.

' 64.~ "PERFECCIONAMIENTOS RELATIVOS A LOS CHA-
SIS METALICOS DE ASIENTOS EN LOS VEHICULOS AUTOMOVILES EN GE-
NERAL?"

Segin queda sustancialmente descrito en la pr

1R

sente memoria que consta de diez hojas mecanografiadas por una
sola cara acompafiada de sus correspondientes dibujos.

Maarid, 4 NV, 1974

El Agente Oficial

MIGUEL FERMANDEZ - LOAYSA PIRZON
P. P -
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