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En la Patente principasl N%, 196,196, la msniobra propia
de embregue de los engranc jes de diversos de la caja de velo-
cidad se efectia meliante una palence (coubinada en particular
con 2l mando del acoplamiento de friceidn), la que causa , du-
rante su primer movimiento slternado, el deseunbrague de los
engranaejes y la seleccidn previe de la marcha sucesiva, y du~
rante su segundo movimiento alternsdo el embrague del par de
engranajes seleccionados previamente, y la séleccién previa
de lz marcha en rueds libre, Segﬁn la variante de reelizacidn
de este invento comélementario, la pelanca de maniobra efec-
tia el desembrague del par de engranajes ya en toma, y el em-
brague del par de engransjes seleccionados previamente median-
te un s6lo movimiento slternado. _,

Pare faciliter le explicecidn, se scompefia e la presente
e moria descriptive una lamine de dibujos, en la que se ha re-—
presentado un caso de ejecucidn que se cita solamenteAa t{tulo
de ejemplo, siendo en los dibujos ﬁismos las piezas correspon-
dienﬁes_con aquellas de le patente principasl contrasefiades con
les mismas sefieg, con un epdstrofe, '

La Fig. 1 muestra el aparato en vista frontal.

Ia Fig. 2 muestra un plano perciel del aparato mismo,

Le Fig._l maestrs el aparato en su posicidnude cusrta ve-
locidad o toma directa.

La Fig. 4 muestra un detelle del aparato con los engranaf

Jes de cuarta velocidad en toma, y con los engranajes de la

P



30

38

40

45

658

’ o
2 - 203 6 01 MA:
primera velocidad en le posicidn de selecoidn previa.

Les Flge. 5 y 6 muestren en corte dos posiciones del me-
canlsmo automatico de coligamiento entre los 6rganoe de enbra~
gue y el acoplamiento de fricocidne

El aparato ilustrado estd basedo sustancislmente sobre
le misma concepcidn estructurel de le patente principsl, y
tembidn los movimientos de los drganos cinemdticos son iguales
a excepcidn de unss cuentes simplificaoiones-eetruéturales -
edemis de las dieferenciss procedentes de la reduccidn del man-
do de embrague y desembrague a un tiempo solo (a saber, g una
maniobra alternade solamente), con respeto de los dos tiempos
de la Patente principel,

Las diferencias estructureles se encuentran ante todo en
la leva de seleccidn previe 10' que, en lugar de ser del tipo
giretorio radial, es del tipo de chapa con movimiento axil
(siendo la dicha leva gufade en la direccidn axil mediante dos
espigones 100, que colaboran con una renura en la leva miama).’;
Le leve 10' se acciona, a través de la placa en ocho 102, de
la palence oscilante 104 sobre le que obra; sl trevés de la
biela 106, el reguledor esccionado por le transmisidn. Le leve
tiene embos bordes longifudinales perfilsdos de maneras tal,‘
que €l primero'de.ellos pueda colsborar, a través del rodillo
14', con la palaenca 28', gue tiene su punto en 108 sobre el
cuerpo del aparato, mientras gque el segundo borde colabora al %z
través del rodillo 12 con la palanca 16', que tiene a su vez
su punto en 110 sobre el cuerpo del aparato mismo, Los.dos rodi-
1103‘14' y 12t trabajan en uns direccidn opuesta con respecto
e la direccidn de desplazemiento de la leve 10', Debido a les
posiciones diversas tomades por les palances 16' y 28' durante ,:

el movimiento de la leve, se logra la seleccidén previa de cede |
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una de les marchee, as{ como se reivindicg en la Paténte ﬁrin—
cipal,

Con referencis & la Fig. 4, D. es la posicidn de mercha
atras de la pelanca 28' (D} de la palanca 16'); E es la posi-
cién de marche en rueda libra de la palanca 28' (E; de 16');

F es la posicidn de primera merche de 28! y Py de 16'. De una
menere endloge, se intican respectivemente con ¢ = G,, H = Hy,
L = 1y las posiclones Qe IT, III y IV norcha de las dos citadas
palances,

El eparato de seleccidn previa estd provisto'también en
este caso con le palance 78' ( con mando de cable Bowden 80!')
que sirve pera el mando de meno de la leva 10' (pera las posi-
ciones de mercha en rieds libre, marchas hacis adelante y mar-
che hecia atrés). Le pslance 78' obre sobre el entalle perifé-
rico M' de un disco fijedo sobre la palanca oscilante 104,

El1 disco 50T paras el accionamiento del &rbol con trinquete
241 estéd chaveteado directamente sobre el drbol mismo (mientras
que en la Patente principsl se emplean unsas palanca y una biela
intermediaerie pars el mismo intento). E1l disco 50' tiene ahora
dos gorrones 112 y 114 solamente., El primero de dichos gorrones
sirve para el maﬁdo de la I y II marcha, miemtras que el segun-
@0 sirve para el mando de las III y IV marchas adelente y de
la merche etrds. Les varilles de movimlento axial correspondien-
tes, mandedas por el trinquete 24', que causan el embrague de

les marchas diversas en la caja de velocldad, se ilustran en la

‘fig. 2, en que con 116 se indican la varilla de mando para la

I y II marche, 118 es la varille de mando para la III y IV mar-
cha, y 120 es la varilla de mando pers la marche atrds.
El érbol que lleva el trinquete 24' puede deslizar en su

direccidén axisl, y por lo tanto el trinquete mismo puede cola-
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borar, de les menera ya conocide, con la uns o bien con la otra
de las varillas 116, 118 y 120, Dicho movimiento axial se lo-
gra, en el caso, llustrado, mediante un sector dentado 122 que
éolabora con la cremellera 124 fijada al érbol con tringuete
24', siendo dicha cremallera compuesta por un cuerpo de revolu~-
oidn con generatriz de cremallera, al instante de consentir la
rotacidn del &rbol de trinquete sin gue la cremallera pueda po-—
ner obstdculo 21 sector dentado, o bien desembragarse del mis-
mo. En el caso de ejecucidn ilustrado, le cremellera 124 se
encuentra sobre la periferlia misma del disco 60'., E1 sector
dentado 122 se actia & través del brazo radiel de 126 con el
que esté provisto el 4rbol giratorio del sector mismo, siendo le
vaerills 128 srticulede sobre la extremidaed de dicho brazo. Di-
cha varille 128 se articula con su extremidad opueste en la pa-
lanca 16, sobre la que actia la leva 10' contre le accidn del
melle de retroceso 130, El eoligaﬁiento entre ls varillailee

¥y la pélanca 16' no es del tipo'r{gidc, sinovqug se efectia me-:
disnte dos medios elésticos opuestos 132, que establecen una
posicidn mediana de coligamiento, sin todavia impedir que la
verilla 138 puéda efectuer, dentro de ciertos l{mites, movi-
mientos relaetivos axiales en ambas direcciones con resgecto de
le paslanca 16', Dicha libertad de movimiento es neceserio e
fin de consentir el movimiento de seleccidén previa de la palan-
ca 16' (causedo por la leva 10') cuando la variila 128 queds

inmovil debido al hecho de gue se halle embrasgade una marcha

,(16 que impide el desplazamiento exigl del érbol con tringuete

24'), Al contrario, dicha libertad de movimiento causa directa-

mente 1l: seleccidn previa, poniendo bajo tensidn uno de los mue-

. 1lles 132, Bl que amctdia despuds sobre el sector dentado 122, cuan-

do el porter otra vez el aparato en su posicidn-de marcha en rue-



de libre, vuelve a presentarse la posibilidad de deéﬁlﬁgéi.
en direccidn exial el érbol de tringuete, El coiigamiento en-
tre la varille 134 y la palenca 28' se efectfia de una menera
analoga, es decir a través de los resortes antegonicos 136,

120 Ia palanca 128 estd tembién proviste con un pequefio muelle de
contacto 140, La varilla 134 manda el organo de meniobras 34!
de la rotacidn del arbol con trinquete 24°',

Dicho Srgeno esté compuesto por un brazo colocedo entre
los gorrones 112 y 114, y que tiene dos alo jamientos o ses

1256 esientos 142 y 144 pere alojar los gorrones mismos, pudiendo
también causar, mediante su desplazamiento, una rotacidn del
disco 5B' en una direccién, o bien en la direccidn opueste

conforme al sentido en el cuel hay que desplazaer lsas varilles
116~118-120 el fin de lograr la tome, o bien el desembrague de

130 les marches. A los asientos 142 y 144 corresponden en la Paten~-
te principal, los tringuetes de empuje 38 y 40, con le diferen-
¢ia que dichos trinquetes obran como topes conductores del tipo
unidireccionsl, siendp que la condicidn de marcha lidbre se ob-
tiene mediante una maniobre de empuje, as{ como la maniobra de

1356 toma de las marches diferentes, mientras que los asientos 142
y i44 pueden ser considerados como Srganos de arrastre bidbrec-
cionales, dado que la condicidn de marche en rueda libre se lo-
gra con uns maniobra de tracoidn, es decir, en sentido contra-
rio a la mesniobra de empuje pera la toma de las marchas,

140 La susodicha diferencié, que tree origen de la reduccidn
e un tiempo Unico de la maniobra del cambio de marchs, cause
también uns reducoidn de los cueatro gorrones de gque en lea Paten-
te principal, a dos gorrones solamente, dado gue los gorrones
de desembrague pars la seleccidn previa automitica de la posi-

145 c¢idn de merche en ruede libre no son més necesarios. La pslance
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28', bajo la eccidn de le leva 10', esteblece mediante la vari-.
llae 134 tres posiciones del Grgano 34', que oscila en torno de
la extremidad denla pelance acodade 146 que tiene su punto en
148 sobre el cuerpo del eparato. Le posicidn mediane (véase
figs. 1 y 2) del Srgano 34' consiente al mismo tiempo desplazer-
se libremente en direccidn axiel, sin tener que colaborar com
los gorrones 112 y 114. La posicidn de derecha (véase Figs., 3
y 4), cause una colaboracidn del gorrén 114 con el ssiento 144
y por lo tanto una rotacidn del disco 50! en la direccidn ho-
raria, al desplazarse del érgsno 34' en el sentido de la flecha
X y en direccidn anti-horarie el desplazarse del Srzano 34' en
el sentido contrario a le direccidn de la flecha X,

La posicidn izquierde del Jrgano 34' causa obviamente mo-

vimientos en sentido contrario.

Les tres posiciones esteblecidas por la pelanca 16' median-
te 1o leve 10' establecen e su turno les posicidn axial del ér-
bol de trinquete 24', y por lo tanto se entresaca sobre cuel
de 1ss tres varillas 116-118-120 el tringuete 24' tendrd que
obrar , al ponerse en mocimiento el drgano 34°,

El Organo 34' esta también provisto con u;a apéndice axial
60' que tiene el intento, durante el movimiento del Jrgano mis-
mo, de impedir una oscilaecidn del 5rgano rismo en torne de au
punto de articulacidn sobre la pelanca 146, y por eso de desem—
bregerse del gorrdn 112 o 114 antes de haber slcanzedo la posi=-
cidn transitorie ilustrede en ls fig. i, es‘decir, equella co-
rrespondiente al instante en que la palanca de maniobra se ha-
lle en su méxima posicidn hacia sdelente. En efecto, dicho
apéndice 60 colabora con los topes fijos 88' por los que se
establecen las tres posiciones de oscilacidn sxiel del drgano

34', a saber: aquelle central, cuando el apéndice 60' pasa entre

.
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Jlos dos topes 88', y les dos posiciones laterales, cuando el

apéndice mismo pasa de lado a uno de los topes mismos (como se
muestra en la fig. 3). De dicha manera, el movimiento axial

del drgano 34' va a seé independiente de la accidn que le pa-
lancea 28' puediese eventuelmente ser y transmitir por el con-
ducto de los muelles 134. Dicha sccidn se transmite, por el
contrario, solamente cuando el apéndice se desembrege de los
topee 88', es decir, cuando el drgano 34' se halla en su posi-
cidn bajeda, después de la primera maniobra (carreras en ade-
lonte ), permitiendo asf los movimientos de seleccidn previa.

También en es.e caso, el movimiento para le ﬁaniobra de le
caja de velocidad se transmite a la palanca 146 mediante la
pelence & pié o pedal 70*' que manda, @ través de la riostra
72', el acoplamiento de fricoidn del vehfoulo. La palenca 70’
actie sobre la varilla 58' de movimiento exil, que desliza
en el menguito de gufa 150, Dicho manguito se articule sobre
ung, chapse 152 que a su turno es srticuleda en 153 sobre el cu-
erpo de base del apareto, De dicha menera, el manguito 150
se halla en condicidnde seguir los movimientos debido a su
vinculo geométrico con le varilla 58' y la palanca 146,

La verills 58' no actia directamente sobre le palanca aco-
deda 146, sino a través de un mecanismo de vinculo axial con
carrere limitada, compuesto por un Srgano eilfindrico vacfo
154 erticulado sobre la palanca 146, y en que se deslize la ex#:
tremided cilfndrica de le varilla 58!, Diche varilla esté pro-
viste de una ranura periférice 156, mientras que una segunde

ranure se encuentra en el interior de ls cavidad cilfndrica

de deslizamiento del Srgeno 154, Dicho Jrgano estd provisto

con agujeros radiesles, en que se slojan bolas 160 cuyo didme-

_tro es meyor del espesor del orgeno cilfndrico 154.
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El funcionamiento del mecenismo se efectua comorééiﬁé-?
telle s contimumacidn: bajendo el pedal 70°, las varillas 72°
y 58' se desplazan en el sentido de la fieoha Y. La maniobrsa
de desembrague del motor del é00plamiento se efectua por la
varills 72', mientras que la varilla 58' que tenia inicial-
mente la posicidn de la Fig. 5, desliza libremente en el 4r-
‘geno 154, siendo las boles 160 elojedes denmtro de los aguje-
ros del Orgeno mismo y en las ranurss 158, Dichas bolas impi-
den por lo tanto cuslquier movimiento ::elativo entre el drga-—
no 154 y el manguito de soporte 150, As{, en le primera parte
de la carrera del pedal del acoplamiento 70', bien que se ob-
tenga el desembrague de los discos del acoplemiento de fric—
cidn, no se actta todavia sobre los medios de embrague de los
engransjes de la caja de velocided, Después gl bajarse el pe-
dal 70', la varilla 58' alcanze el fondo del agujero exial
del grgano 154, y al mismo tiempo la ranure 156 de la varilla
58¢ se coloca enfrente de las boles 160, En dicha posicidn,
lss bolas 160 pueden deslizarse radialmente, alejéndose de la
renura 158 y coloodndose dentro de le ranure 156, desembra-
gendo es{ el drgano 154 del menguito 150, y consiguiendo su
movimiento en el sentido de la flecha ¥, como efecto de la
accidn de la varille 58', Entonces, la palanca acodeda 156
gira en el sentido de la flecha K, desplezando en direceion
axial el 6rgénq 34 y causando por eso la rotacidn del disco
50' en una o en otra direccién, como consecuencia de colabo-
rar el Grggna 349 oon el gorrdn 112 o bien con el gorrdn 114.
- Dejendo libre el pedel, los mmelles del acoplemiento de

‘friccidn csuse movimientos en sentido opuesto de los srriba

descritos; la verille 58' se desplaze en el sentido contra-
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de la flecha Y, errastrando -debido al coligamiento que se ha

establecido entre les boles 160 y el Srgenc 154 (vease Fig 5)-

la pelenca 146 oscila as{ en sentido contrario de la flecha K.

E1 drgano 34' se desplaza entonces en sentido contrario de la

flecha X, causandp (en el caso que su posicidn de seleccidn
previa no sea aguella medians de mercha en rusda libre como se
muestra en la Fig, 1), una rotacidn ulterior del disce 50* en
una o en otra direceidn con arreglo a la orientacidn del érgano
34', debido & la posicidn de seleccidn previa de la palanca 28,
Al terminarse diche accidn, la varille 58' se halls con su ra-

nura 156 enfrente la ranurae 158 y por lo tento las bolas 160

se embragen dentro de la Wltima ranura, coligando el Srgano

154 con el menguito 150 (y por eso la palance 146 vuelve a pa-
rerse) y soltando la varille 58¢ del 5rgano 154, Le verillae

58! continue entonces su cerrera en sentido opuesto a la flecha'
Y, consigulendo esf le varilla 72' volver e establecer el coli-
gam;ento entre el motor y ;a cgja de velocidedes, Por lo tento,
le maniobra se hace en un movimiento unico hecie adelante y
hacie atrés del pedal del acoplemiento. Por las razones antes
citedas, es obvio gque la meniobra hacia adelante del pedal de
acoplamiento causa el desembragus de la marche an;ea embregeda,
¥y por eseo la condicidn de ma:eha en rueda libre; mientras quse
le meniobra hecia atrds del mismo pedal causa el embrague de
la marche seleccionade previamente mediante las palancas 16t y
28+,

Para ayuder la accidn de los muelles del acoplamiento,
sobre todo en la posicidn de acoplamiento embragado, se ha
previsto un_muelle euxiliar 162 que ectue sobre la palance
146, Diého myelle 162 es del tipo en espirel y, emnconsecuen-—

cia de su colocacién, el esfuerzo transmitido es directo hecia

el eje de articulacidn de la pelenca 146 cuendo el pedal 70!
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se helle enteramente bajedo. En tal posicidn no @& tiene por
tanto ningln efecto Util sobre la palance 146 por parte del
muelle 162, mientras que le acoidn del muelle mismo sumente
e medide que le palsnca 146 giras en direccidn opuesta a K,

es decir e medide que se reduce el mismo tiempo le eccidn de
retroceso de los muelles del acoplamiente. Por lo tanto los
muelles del ecoplamiento y el muelle 162 c8leboren entre sf
con scciones opuestes, el intenito de hacer siempre eficez y
seguro el retroceso del pedal 70', con el gue Ray que hacerse
el embregue de la marcha seleccionsda previamente,

En la Fig. 1 se muestra la posicidn de marcha en ruede
libre del mecanismo (palanca 78' en posicidn centrsl), es de-
eir, con las palences 16' y 28' en posicidén de seleccidn pre-
vie de merche en ruede libre(drgenc 34' y sector 122 en sus
posicionsé centreles, aunque el sector pueda ser en cuslquier
posicidn pere la marche en rueda livre)s

En le miema Fig. 1 el pedal 70' se musstra bajedo,es decir
despues de haber hecho la primera porciénide su cerrera (carre-—
ra hacia adelante, desembragéndo la marche gue pﬁﬁiese estar
embregeda),

Dejendo 1libre el pedal 70', este regresa a su posicidn
inieiel, como se hs dicho més arriba, embragando el acoplemi ento
y desplazando el Srgano 34' en la direccidn opuliste & la fleche
X. Por otra parte, el O0rgeno 34' no puede causar el embrague de
ninguna marcha por hellarse el drgano en posicidn centrel de
marcha en rueda libre.

En le Fig. 3 se representa al aparato en su posicién de
IV velocided, Dicha velocidad resulta ya embrageda, ademés de
haber sido seleccionade previemente, y esto se menifiesta por

la posicidn de la levae 10' y por hallarse los melles 132 y
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134 bvejo una carge iguel, es decir, gue el coligamiento entre

verillas y palancas se encuentra en posicidn de equilidrio

(1a misma situscidn se encuentra en le Big. 1). Bejando el pe-
del 70*' hacis adelante se causa el deéembrague de la IV velo-
cided y por lo tanto la puesta del aparato en marche en rueda
libre, mientrés que si se corre hacia atris se vuelve & em-
breger le IV marcha, es decir, aquella seleccioneda previamente,
volviendo a llevar el aparato en 1a,posici5n gque se muestra en
la Flg. 3.

En la Fig 4, en la que la IV marche esté embragada, como
como en el ejemplo de la Fig. 3 (lo que se demuestra por la po=-
sicidn del disco 50', pudiendo tembién imaginarse la posicidn
del sector 122 que no aparece en le figura), pero le merchsa
seieécionada previamente es la I (como conste de la posicidn
de la leve 10'), Debido a esto las varilles 128 y 134 no se ha-
llan coligadas con las pelencas 16' y 28f en la posicidn de
equllibrio de los muelles 132 y 136, sino en sus poasiciones de

desplazamiento, de manera que wio solamente,de dichos pares de

. muelles, estd cargado y por tanto cusndo las varillas 128 y

132 se desplazaran libremente, los citados muelles lss llevaran
e la posicidn debide de seleccidn previa de la,primera marcha.
Esto ocurre ol llegar al término de su cerrera hacies adelante
el pedal 70', es decir, cuamndo el Srgano 34' se ha desplazedo
en el sentido de la flecha X, desembragendo la IV mercha, a
saber: causendo la rotacidn del disco 50' en sentido horario,
heste llevarlo a la posicidn ilustrade en le Fig. 1, y ousado
le espéndice 60*' se he soltedo del tope fijo 88f,

En ese momento, el sector 122 y el drgano 34' se orienten
de acuerdo con la marcha seleccionade previamente gue, en el

ejemplo de la Fig, 1 es la primera, y el retroceso del pedal
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70' causa antes de todo le toma de la primers marche, y enton-
ces el embrague del acoplemiento, como se ha dicho arriba.

La invencidn, dentro de su esencielidad, podrd ser llevade
e la préctice en otras formes de realiz¥zidn que las t{tulades
o enunciadas a t{tulo de ejemplo, & les que elcanzeré iguelmente
la proteccién que serrecaba. Podrd, pues, construirse con todes
lss variantes requerides por el tipo particulai de la ocaje de
velocidad en la que deba ser montada. El ejemplo descrito se re-
fiere & una cajas de velooidad normal para vghiculoe de motor,
con cuatro velocidades hacie edelante y éZa marcha atrds, El mo-
vimiento de la pelanca 70’ podrd ser logrado de una maners auto-
mética, por ejemplo mediante un servomotor accionado por los
medios de seleccidn previa de la marcha. |

F O T A
EEs=ss==s==s

Los puntos de invencidn propia y nueva que se presentan
pera que sean objeto de este primero dertificado de Adicidn
en Eapaﬁa,'bor veinte afios, por msjbfas en el objeto de la Pa-
tente principal N¥. 196,196, son los siguientes:

12, Mejoras’en el objeto de la Patente principal numero
196,196, por: "Un dispositivo pera la preseleccidn automdtice
de los cambios de velocidad sobre todo para vehiculos", carac-
terizadas porque la palanca de maniobra efectua el desembrague
del ,paxr de ehgranajea que fuesen en tome durante su carrers en
une direcci6n, y el embrague del par de engrenajes selecciona-
dos previamente durante su carrera de retroceso.

28,- Mejoras, segun el punto 12,, ceracterizadas porque el
elemento oscilante para la actuacidn de les varillaes de embrague
sde los engrenajes estié provisto de dos elementos axiales de em~

bregue pare el érgano de mando con movimiento exiel.



-

356

360

365

370

3786

380

, 32,~ Mejoras, de amcuerdo con los puntos 1% y 29,, carscte-
rizefas porque el drgano de mando con movimiembto axiel se des—
plezs entre los dos el_emen‘bos de embresgue, eastando el mismo pro-
yisto de medios de arrgstre bidirecc;onales paere los elementos'
mismos, de suerte que le leve de seleccidn pré8vie pueda asctusr
en uno o en otro de dichos medios, o bien en ninguno de los dos
en el caso de marcha en rueda libre.

42,- Me joras, segin las puﬁtoa 1¢,, 2¢, y 3¢, caraéteriza&
dss porque los elementos de embrague se componen por dos gorro-
nee,y por medios de arrastre bidireccionales, estando los medios
compuestos por dos asientos letersles que se encuentran sobre el
drgano de mendo con movimiento axiel, y en los cusles se slojan
los citados gorrones.

52,~ Mejores, segin el punto 49,, caracterizades porque
une de los medios de seleccidn previa actua sobrq el drgeno de
mendo con movimiento axiasl, causando une oscilecidn del mismo .
heclia uno u otro lado de los dos gorrones y por tanto llevando
uno de los gorrones a elojarse en el esiento correﬁpondiente.

62,~ Mejoras, segin el punto 2¢,, cazécterizaﬁas'porque
el elemento oscilante paras le actuacidn de las varillas de em-
brague esté cheveteado directamente sobre el &rbol con trinquete

7%.- Mejoras, segin el punto 2%,, caracterizadas porgue el
movimento axial del &rbol con tringuete es cesusedo por uno de
los medios de seleccidn previa, a través del sector dentsdo y
de la cremallera,

8%,- Mejoras, segin el punto enterior, carscterizedas por-
que la cremallere es del tipo circular para consentir la libre
oscilacidn del érbol con trinquete en torno de su eje.

92,~ Mejoras, segun el punto 12., caracterizades porque

la unided cinemétice de seleccidn previe incluye &l menos un

il i
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coligamiento eldstico bidireceional, apto péraoestablecér una
posicidn medisna de coligemiento, consiguiendo al mismo tiempo
un movimiento relativo entre las piezes, en contraste con me-
dios elésticos, a fin de conseguir los movimientos necesarios
pers la seleccidn previa con independencis de la seleccidn
previa propia, gue se causa por los medios eldsticos cuando
falten les razones que impiden el mismo movimiento de selec-
cién previe, '

10¢,- Mejoras, segin el punto enterior, caracterizadas
porque el vinculo eléstico se establece mediante‘doé muelles
opuestos,

112,~ Mejorass, segin el punto 9%,, caracterizadss porgue
el vinculo eléstieco estd compuesto por medios de coligamiento
entie'una de las paslancas acclionadas por la levae y los elemen-
tos de desplazamiento axial del arbol con trinquete, y por los
medios de coligamiento entre la otra palencs accioneda por la
leve y el 6rgano de mando con movimiento axial,

122,~ Mejores, segun el punto 1¢., caracterizadas porgque
le pelanca de mando esté coligeda con el drgano de mendo del
acoplamiento.

139,~ Mejoras, segiin el punto anterior, csracterizedass por-

que entre la pelence de mando y el drgasno de mendo con movimien—

to axiel se coloca un medio de coligamiento con desembrague au-
tomatico en una posiocidn determineds previamente.

142,~ Mejoras, sggén.el punto 139,, caracterizasdas par que
el mecanismo de desembrague es del tiéo de leve o semejante,
que cause la pueste en ascoidn de los medios de coligamiento en-
tre las diversas pertes, dentro de una cierta fraccidn del ca~
mino total resorrido por uno de los elementos coligados.

152,~ Mejoras, segin el punto anterior, caracterizadas por-
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due los medios de coligamiento se componen por una ¢ mas‘bolae
que colaboran con los dos elementos cilindricos coaxiales,
8iendo uno de dichos elementos alojado en el interior del otro,
mientres que un menguito exterior establece la colaboracidn
entre les bolaes mismas, ‘8lojadas en vasientcs radiales del ele-~
mento exterior, y una renure periférice del elemento interior,
pudiendo el manguitb mismo consentir tembién un movimiento ra-
dial de las bolas hacia el exterior, & fin de soltar dichos
elenmentos, |

168;~ Mejoras, de acuerdo con el punto 1%,, caracterizades
porque el mangulto estd montado £ijo.

178,- Mejoras, de acuerdo con el punto 132,, carascteriza-
das porgque el desembrague de los elementos se realiza durante
la primera seccidn de la carreras en adelante de la palanca y en
le Gltima seccidén de la carrera de tetroceso, a fin de obtener
el desembrague del acoplamiento antes de actusr sobre el drgeno
de mando con movimiento exial y el embrague de la fricecidn él
término de le maeniobra de la caja de velocidad. '

18%,~ Msjoras, segin el punto 12¢,, caracterizadas porqﬁe
el ;etroceso de la palenca de maniobrs con el embrague de los en-
granajes selecclonados previamente se efectua, sl menos parcial-
mente, mediante los muelles del acoplamiento de friccidn.

l92,- Mejores, de acuerdo con el punto 12%,, caracterizadas
porque el retroceso de la paslanca de msniobra con el embrague
de los engranesjes seleccionados previemente se obtiene, &l menos
parcielmente, por la accidn de un muelle sntagdnico.

269.- Me joras, de acuerdo con el punto anterior, carécteri-
zadas porque el medio eléstico actua sobre una pelanca oscilante
incluida en mecanismo cinemitico de accionamiento para el 5rgano

de mendo con movimiento axisl, siendo el medio eléstico mismo
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orientado de una menera tal que su accidn se efectue directa-

mente hacia el eje de oscilacidn, siendo por lo tanto la ac-

cidn

del medio eléstico mismo creciente a medids que dicha pa-

lance se aleje de la posicion méxime en adelante.

fl2.~ Mejoras, de acuerdo con el punto 12,, caracterizadas

porque el drgano de mando con movimiento exisl colebora, duran-

te sus cerreraes en adelante y de retroceso, hasta en cercanias

de 1la posiocidn méxima en sdelante de la palance de meniobra,

con topes fijos que mantienen la orientacidn iniciel del drgeno

mismo en contreste con los efectos eventusles de seleceidn pre-—

vie,
toda

leva
leva

cada

eidn

hasta el retroceso en la posicidn de palanca de maniobra

ben edelante.

22¢,- Mejoras, segin el punto 1%2,., caracterizadas porque la
es del tipo de movimiento axial.,

232,- Mejoras, segin el punto 12., caracterizadas porque la {
esté compuesté por una chepa con bordes opuestos perfilados
uno de 108 cuasles sirve pera una de lss palancas de selec—
previa.

‘242, Mejoras, segfn el punto 1%2,, carscterizadas porque el

drgano de movimiento exisl y/o el acoplamiento, se menden auto-

maticamente por un sermomotor 0 seme jante, que se gobierna desde

los medios de meleccidn previe autométioce.

25%,~ Primer Certificado de Adicidn, por mejoras introdu~

cides en el objeto de la Patente principel K2, 196,196, por:
"UN DISPOSITIVO PARA LA PBESELECGION AUTOMATICA DE LOS CAMBIOS
DE VELOCIDAD SOBRE TODO PARA VEHICULOS", todo tal y conforme se

describe en la presente memoria deseriptiva la cusl consta de

472 1{neas mecanografiedss y a tftulo—~qe ejempho se representa

en los adjuntos dibujos,
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