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o ... La presente memoria descriptiva
tiene como fin la declaracion del objoto sobre el cual ha de -
recaor el privilegio de explotaci&n industrial y camarcial
excluaivo en el territorio nacional de un Hodelo de Utilidad P
de acuerdo con la vigente Legislacién sobre‘Propiedad Indua-
trial que, como el enunciado indica. se trata de "PUENTE DE
CARGA Y DESCARGA PBRYECCIONADO" o

_ . En los pugntos'do carga & Jéécarga_
la falta de'veraatiiidad de los Srganos const;tuyqntes del
dispositivo propio de caﬁga. traﬁaporte y descarga, ietarda
estas fases suponiendo una pérdida de tiempo que hace poco |
rentable al puente. - | ) '

En nuestro invento la agilidad
precisién de movimientos optimamente ostudiadoa del disposi-
tivo para carga. tranaporte y desocarga, viene a paliar los
inoonvenientea de la falta de versatilidad de los Srganos del’
puente. ' I ' |
o . Para ‘ello diapone de unos brazos
mévilcs de carga y doscarga sobre nn_carro que 1oa traalada

deapla:ﬁndose sobre una viga dol puente on el - avance de un

motor. g ,
s -.”- Uhos cilindros hidriulioos de 1a
tija del carro despla:an en’ vortical a los citados

piﬁ&n sobre una cremallera accionado por un

parto:

fhaoiendo que unos clensntos dc agaric dc la parte’

inferiov de . loa brazoa alcanoen distintas altunas de carga -

y deécarga que se pueden rcgular. A 1a'vc::loa propios bra-

soa comportan unos cilindroa hidr&ulico Aﬁaﬁa prcvocar cl cie-

rre de los clementos de agarro. y

"":;De acnerdo'con una particularidad

de 1a 1nven016n. oada olemento de agarvo do un‘brazo 1o com~




10

15

20

25

?@M%

ponen dos piozas, una acoionadova dc Ia otrn. qus tienc sua

dos’ uﬂaa atiruntadas por un' roaorto que ticnde a abrir a la:;
vez'a 1&”*dos pinzas. Pcro 1a. penetnaci&m‘dcl v&ttaso del

del” invento”ch el ‘plano. adjunto hacemoc uﬁa“repvosentanién
esquemitica dc su utilizaci&n, no siendo cn absoluto limita-'v
tiva" y cusceptiblo por ello de las modifieaciones aeccsorias

quo no alteren las caracter!stioat eaencialct.

La fiznna 1 cs una vista en.perspoc-;f

tiva dotnuectro pucnte con-su cabezal de earga y desoarga,
con roproocntaci&n de los movimientoo quc puedo realizar
' La f£igura 2 es la:vista en perfil
del" cabczal de . carga y descarga. 5 g ;
'ﬂybkil»ﬁﬁf‘" . La figura 3 es la vista frontal del
oabei#l.~ | ' ' ' ’

o lLa figura 4 es: un dctalle de 1a pin-
za ‘dé’ agarre accionadora: observﬁndosc 01 resorte aceionador de
su apertura 'y un cono-cufia accionador ‘de sy eierro.f-

EEAES NERILIRES En ellas se anotan las siguientes
partiéulaﬁidadea:' ' L .
P ‘15-* Brazoquﬁviioifdh darxafy des-

"'eérga‘wﬁ“"
2.~ Carro | o
8.~ Rodillog de abﬁice"yrsustentaQﬁ

. oibn |

Yym Vigq 
§.- Reglén -
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reonstituyu 01 movimiento de traslaci&n’laternl de los bra-‘

7203489

7.- Cremallera. . . . -

SRR _i§t~ Moto-reductor St e
| .- Cilindros. hidr&ulieos de doble -
4 v&stago R
10, - Cilindroo hidriulicol
11y 124- 80purtea
fls.- Elemontoo de. agarre
-ﬁlu y ‘15, - Pinzas .
ﬁlﬁa-,vsstago‘,,.'-fi”- S
17~ Cono
‘ . D R PEY Resortet- 
e 190y9:20,-Ufias
E <21;;.Maniv§i§atﬁs
224~ Ejes |
\;2a.~-Columnae I
, 2k Y 26~ Tuercas fijn y regulable
:\;mﬁg" " Accionando el piﬁﬁn (6) sobre la . |
cremallera €7) mediante el. moto-reductor (8) -ver figura 2-,
se produce el desplazamiento del . carro- (2) sobre la- viga (h)

-entro eolumnaa (3) del puente. Dieho deeplasamicnto diacu-

rre zuiado sobro el reglén (8) vertieal de 1a viga (4) m@dian-

te | 100 rodlllos do abraee y sustentaei&n\(a). A dicho re-
glaﬁhti) vavfljada 1a eremallara (1).

!otq deaplazamiento 3.1 carro (2)

Y

‘zoa A carga y descarga (1) desdc un lado a otro dal puente,
-porﬁ v fijados a daioho: oarro (2).'aw,;ﬂgf?*u s

No obetante . ambos brusoo (1)

;son deoplazadoa independientemzntc a 1o, largo de:sus.: propias

-direccionea. que interfieren en unlpunto inforiov -3 de mé-

R - C RN
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.ciGn-deeconoo de - los brazos: (1) con $us . elementos de agarre

¥ quq aetﬁan sobre los doa soportes extrtuoa (11 y 12) dc los ‘

brazoe (1) <ver figura S~ t

fiﬁfimﬁﬁ~%?ﬁ¢f, Pundamantalnnnta acte despl;zamian-.”-

to. longitudinal de 100 brazoo (1) 8. para‘acoendar-descendev
a. loe clemnntos de agarre (13) de la’ parte in!brior dc aque-
lios: eon ‘el fin de alcanzar distintas cotal de carga y des~
oargat B T TP f, I S

-Ahora bien, el rocorrido do eleva-

(13). o8 no -obstante limitado y. vegulado por las tuercas £i-

Ja. y vogulablo {24 .y.26) de encuentro; de las corroapondien-

tes . partes fija y m6v£1 de los hrasos (1) -ver figura 3-.

Es-dccirﬂgnroacando la_tucrca.regulablc (25) sobre el brazo

(1) se varia‘la distancia de encuentro o}deAtope respecto

de 1§‘f@encu fija (24) y se regula 1; cﬁrrera del brazo (1).
. En este delplazamionto cada brazo '

(1) transporta consigo al cilindro. hidr&ulico (10) de accio-

namiento.dglvelemento“dg.agarre inferior (13). Para ello

el visﬁago'(ls) del cilindro (10) pasa por el‘iniario del

brazo (1) alcanzando & una de las dos pinzaa similares (1%

y 15) conatituyentea del citado elemento de agarve (13),

La‘pinsa-accionadgrn (14) rela~-

ciona el véstago (16) mediante las ﬁanillal (21) de sus dos .

ufias (19 y 20) y a través de’do:-ejes“(??i.»do articulacién

de diéhas-manillas (21) con las qbriéspohdientea ufias (19 y

20) de la pinza accionada“(ls); -Ebta‘ﬁltimalpinza (15)

puede regular su aproximacién a la pinza accionadora (1“) co-

'rriéndoee sobre los ejes (22) -ver figuraa 3y §-
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: del v&atago (16). el resovte (18) ests aproximando a lus ma- -1

& 1a8 doa pinzas (1'% ¥ 18) que asi no agarran ‘el material .

. este'obliga a separarse'a las manillas (21) que girando sobre

' aqucl para téparar laa unas €19 y 20) de 1&3 pinzas (1u y 15).

|l soo” cabc ‘aftddir que en'su’conjunto’ y partos constitutivas es

- posible lntroducir cambios 'de’ forma. materia y dispoaicién

C)/A‘E- g
‘J} err

'Normalménfe7hhtds de la actuscién

nillas " €2): 'y 'por ‘medio- de los ‘ejes (22) abriendo a 14 vezr

* Cuando eY v&stago (16) ‘actfa’ inter-'
calan entre - las manillaa €(21) al cono (17) ~ver figura oo

los ejes’ (22) oierran a la ves laa dos pinzas ‘(1% 'y 15) que
asi’ efeotﬁan el agarre del material. ‘Para ‘esto el empuje del
véstago (18) ‘con. el cono (17) ha absorbido 1a fucvza el&sti-

ca del reaorte (18) que ésto omplear& con 1a retirada de

Dcacrita suticient«ncnto la naturu- L

lesa del ‘presente- invento. ast eomo ‘su’ realizacién indnstrial

en. ouanto tales alteraoionea no" aupongan variaoi6n sustancial
del mimo. . ‘ ‘ ’

El solicitante. al amparo de’ los

COnvenios’Intcrnacionales sobre Propiedad Industrial. se re-
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'”“'1.- Puente. de carga y descarga

:perfe:cionado. caracterizado porque sohre una vixa dcl puen-“

ta pnopiamsnte .dicho va montado dn carro transportadcr < de

unos braaos de carga y descarga. disponiando dicho carro de

an; piﬁSn -de’ ataque ligado ‘a la toma’ de, fuerza de un- moto-ve-
yductor y engranado con una cremallera incarporada & la citada

vigs:- vara hacer efectivo el desplazamiento a 1o largo: de &sta

del oarro en - la: tnaslacién de ‘los brazos de un lado: para otro
del puente. 'y estando ligados ambos brazos :a gendos .cilindros | -
hidr&uligosyque'les-prOAucen-ua;desplazamiento~d‘lo largo,de'
agaﬁreadelgeitremo}inferiqb deuoada°braz03i1igadéb}ayloavmis&.
mos éfccfoa”borvunos ejen}comunen‘de'artiéuiaci&ng*alcancen
puntos. de carga y descarga a distintas aifumhs.xhaci&hdbse:'
igualmente portador cada brazo«dé:unleilindro'hidr&ulico.des-
tinado a efectuar la apertura y clierre de las dos pinzas in-
feriores ;i
2.~ Puente de carga y descarga

perféccionado, en todo de.acuerdo con la‘ anterior reivindica-

.0i6ny: caracterizado porque una_dé.lac dos pinzas de cada bra-

zo dispone de dos manillas: cuyos ejes de articulacién son
1os.¢orréspondientes de giro de los elembntos de :la. otra pin-

za, entre: las cuales es susceptible de intercalarse una oufia

empujada por el v&stagqjdel cilindro del braso para forzar
el cierbg‘dé-lasldos=pin2as a .la ves, mientras que'la petira-
~dﬁ‘de}liscéna'de-entré‘hllaa pefmite1afuhiresorteyef§ctﬁgr

la: apertura normal de las dos pinzas.

3.- ‘Puente de oarga v descarga.

perfeﬁcionaodo. en todo: de acuerdo con las anteriores reiv1n-
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: -tro dispuoatas ‘una en’ la parte fija del cilindro ligado al’
brézo ‘y'la’ otra enroscads ‘sobre la parte mdvil del’ mismo oi~
I 1dndre: del: brazo, hacen' factible Ia limitacion y regulaciSn )

S ded recorrido del brazo. '

:hojas meoanografiadas por una sola cars acompaﬁada de ' sus

dicacionee. caracterizado porque ‘dos- tuercau-tope do encuen~ f 5!;

""'I'

4.~ YPUENTE DE CARGA'Y DESCARGA
PERE’ECCIO&ADO" e T '_ . 1“ f.‘,‘ x Tt e s A

i .
. ...Ik‘. I]‘a.{ Ve \

-
e

SQgﬁn queda ‘sustaneialmente’ descvi- s

to ‘en la presente riemoria descriptiva qué' gorista da ‘ o6ho:

correspondientes dibujog.»-
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