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Lesault, F^-LTlh (Seine), Francia.

La presente invención se refiere a perfeccionamien­
tos en los embragues automáticos capaces de actuar- bajo el 
efecto de una fuerza centrifuga muy reducida que excede escasa­
mente la fuerza de lapesantez, cuando está en eje horizontal.

5. Ideados estos perfeccionamientos en los embragues especialimente 
para su empleo en ciclomotores, dichos embragues se accionan 
entonces por lu rué ó a posterior, a fin de que el motor desem­
bragado pueda guardar un régimen superior al que corresponde 
a. la puesta, en acción del embrague lo cual facilita la marcha 

10. del motor.
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En efecto, en los motores pequeños de ciclomotores, la 

velocidad moderada es superior a una velocidad mínima que
corresponde a la marcha en cuesta. ;1 embrague accionado de
este modo, por la rueda posterior presenta entonces todas las 
ventajas de funciona.¡mentó de un embroque automático y 
permite al motor desembragado girar a una velocidad cual­
quiera, sin ralsa maniobro, posible. Por el contrario, tan 
pronto como el veniculo <-! cansa una velocidad dada el motor 
está nuevamente unido a la rueda.

Desgraciadamente, la puesta en marcha debe 
producirse entre cinco y ocho kilómetros por hora, es decir, 
a una velocidad escasamente superior a la del paso de nn 
hombre , para, permitir las maniobras con el pié, estando 
entonces el motor desembragado y para que el desembrague no 
se produzca, sin embargo, a las velocidades de marcha más
reducidas del motor.

Teniendo en cuenta la desmultiplicác ión rechizada 
en di días transmisiones, no existe, sin embargo, en el 
momento de la puesta en marcha más que una fuerza centrifuga 
muy recuerda y de un par motor de arranque a vencer bastante
elevado. Por 
centrifuga lie

el contrario, a gran velocidad, la fuerza 
ga a ser peligrosa y corre el riesgo de romper

el mecanismo.
ni embrague centrifugo según la presente invención, 

se caracteriza esencialmente por el hecho de que tiene unos 
suplementos de peso que giran sobre u^os ejes cuya acción 
se amplifica por unas palancas ,con objeto de obtener el fun­
cionamiento del embrague bajo unaaáaa^zo centrifugo que
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exceda escasamente la pesantez. Como la velocidad de rotación 
puede después aumentar en prendes proporciones, los esfuerzos
centrífugos llegarían a ser destructores. Por esta razón, 
y según el presente invento, se interpone entre el retroceso 
de los muelles préviamente contraídos que permiten a las
pesas descansar sobre unos topes que hay dispuestos con dicho 
objeto, cuando la fuerza centrifuga alcanza cierta velocidad;
el sistema de los brazos de palanca de multiplicación no se
halla entonces cargado mas que con la tara de los muelles 
prévi amiente contraídos sean cueles fueren los esfuerzos 
centrífugos.

la invención se expondrá con más claridad haciendo 
referencia a los dibujos adjuntos, que representan esquemática­
mente una forma de ejecución dada a titulo de ejemplo solamente 
un di dios dibujos:

La fig. 1 es una vista, en corte axial.
la. i'ig. 3 es una vista en alzado representando los 

óiganos parte en posición de desembrague (mitad inferior 
de la figura) y parte en posición de embrague a reducida 
velocidad (mitad superior de la figura) .

La fig. 3 es u.n vista parcial en alzado correspondían 
te, a la fig. 2 y mostrando la posición que toman los óiganos 
a gran velocidad de rotación.

La fig. 4 representa esquemáticamente, a escala más 
reducida, y parcialmente, un ciclomotor equipado con el 
embrague automático centrífugo según la presente invención.

en el Lg-aiato descrito y representado, el embregue 
es del tipo de dos mandíbulas internas simétricas, con
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objeto de encerrar en una campana resistente 1 la totalidad 
del mecanismo en rotación.

Cuando se para el vehículo, el plato 3 solidario 
en rotación do la rueda posterior está en descanso y las 
pesas 3 articuladas sobre los ejes 4 sujetos a dicho plati­
llo se mantienen por medio de los muel3.es 5 en posición 
tensada (véase parte inferior de la fig. 2, asi como las 
mandíbulas 3 articulados cobre los misiles, y que llevan las 
empaquetaduras o patín de fricción 8. hl tambor 1 es pues 
libre y e3. motor que le es solidario no es accionado.

Cuando el vehículo, es decir, el plato 2, alcanza 
una velocidad bien determinada U tal que los esfuerzos centrí­
fugos que se ejercen sobre las pesas exceden la tara de los 
muel3.es 5, estos últimos permiten a las masas separarse 
(véase la parte superior de la fig. 2) y su movimiento es 
transnitido a los revestimientos 8 -bajo la desmultiplicación 
garantizada por i a relación de los brazos de palanca al que 
corresponde el entre-eje 4-7 , gracias a lo cual la fuerza 
de aplicación de los patines 8 contra el tambor 1 os muy 
grande para un reducido desplazamiento de las masas. De 
este modo se obtiene una so3.idarización muy eficaz, para 
una reducida velocidad del vehículo.

Esta poáción de los órganos correspondo a la velocidad 
de marcha reducida de la máquina. Si el conductor acelera, la 
velocidad de rotación del conjunto puede tomar unos valores muy
elevados que 
del mecanismo 
una caraoteri

serian susceptibles de car lugar a una 
. larc.. remediar este estado de cosas, 
stica importante del presente invento,

destrucción
y según 
el pivote
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7 de les mandíbulas 6 no vá sujeto directamente a les pesas 
3. Sobre cada masa 3 hay prevista una chapa 9 libran Cíate 
atravesada por una varilla 10 que vi también engaitada y 
su.,¡eta a. o tío. chapa que pertenece al eje 7. Un gran muelle 
espiral 11 vá comprimido entro ios discos 13 y 13 de que es 
portadora la varilla 10, siendo regulable la tensión de 
dicno muelle por metió de unas tuercas 14. ün posición de 
reposo (véase fig. 2) los muelj.es 11 actúen de modo que el 
entre-eje 7-9 posée su valor m&::imo.

di el esfuerzo centrifugo sobre las masas llega 
a erced.er la taiu. de los muelles 11 parama velocidad do 
rotación dada H', estos últimos se comiprimen (véase fig. 3)

)s topes radicJ.es 
de l;...s mandíbulas 6. 

nla.ncas no está 
cargado mas (¡no de la tara de muel3.es 13., sea cual fuere 
lo. velocidad de rotación, puesto que las masas 3 descansan 
entonces directamente sobre ol tambor 1 a tiavés de las 
mmidibulís 6, lo cual anu3.a todo el efecto de mu3.taplicación 
por brazo de palanca. Se sobrentiende gao 3..fuerzc.¡. de los 
muelles 11 se elige lo suficiente para garantizar por si 
mi si a el embrague.

fn el asparato descrito y represanuado, el embrague 
os del tipo de mandíbulas; sin embargo., podría ser de 
CíRtlquler otro tipo, por ejemplo de disco, asimismo, los 
esfuerzos centrífugos actúan en este caso sobre las nasas

y las : !-uL' -̂. G HG O iiG ii en contento coi'.
15 que imy previstos en el interior d
iodo el mecanismo de los ejes y de le.

articul.- da. ' ̂ i-' ̂idiondo estas últimas sor reomplazadas ñor
Ur,.-¡ns coa es, o cualquier otro dispositivo conocido.



150.

135.

- 6  - *2 MAY.
4. ^

4'- descripción {.nterior .lente especificada se refiere 
^ ^  ̂  ' ̂ '"l'1-L.Lac...cion por br-aso ¿e palmica; podría obtenerse 

135. tmbo por la eleccrón o.e lm̂  posicióic del patín sobre la nasa
como por cv̂ ,-Louicr otro mecanismo, dundo la Jiisma desímltipli- 
ca.ción angular de los desplasaa ntos, coi ej tr iplo leva.

l*or ultimo, los elementos próvidamente contraídos, que 
on es^e cuso son del tipo de muelle espiral podrían sor de 
otro tipo cualquiera, que dieren el mismo resultado, como 
por ejemplo muelle de ñoj<-, Hoque de cauc.no, barra de 
torsión , etc.

al Gope 15 de la pesa so .aa previsto sobre la mandíbula 
o j dispuesto radiHmcnto segfui el centro de gravenad de 
la pesa, en el interior de la mandíbula, le cual ofrece la 
ventaja de cardar esta últi_.i,. con lL. fuerza centrifuga no 
multiplicada y o.e l._. próviu contiacción del muelle 11 más allá 
de la velocidad K*. Los esfuerzos sen transHútidos de este 
modo simétricamente al tambor y el conjunto gira en bloque 

140. con las muelles 11 corapiiiido , sin movimiento interior 
alguno.

En lugar de esta drsposición, se podría también 
disponer un tope sujeto directamente al disco giratorio 
2 o soere cualquier otro elemento solidarlo de este último.

145. ^e sobrentiende que el número de los mecanismos
centrífugos podrá ser superior a dos.

ae so orentiende que el di positivo descrito en este 
caso como aplicado a la propulsión de los ciclomotores 
es suscepLibio ae otras siuc-mas aplicaciones, con modificacio- 

150. nos apropm^.das sin salirse por ello del área de la invención.
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Descrita su.ficientamente 1<- naturaleza del invento, 

-asi como la mmiera de lealj.sai-lo en 3.a práctica, debe hacerse 
constar que 1-.- disposiciones anteriormente indicadas son 
susceptibles de modificaciones de detalle, en cuanto no 
alteren su principio fundamental. También se nace constar que 
el invento corresponde a una patente presentada en Francia 
con fecha 30 de noviembre ¿e 1951, ns 520.003 , acogiéndose, 
por lo tanto, a los beneficios que conceden los Convenios 
Internacionales en vigor y siendo lo que constituye la esen­
cia del referido invento y por lo que se solicita Patente de 
Invención , por veinte naos rn hspdía : "Perfeccionamientos en 
los embragues automáticos, especialmente para ciclomotores"; 
caracterizándose por lo siguiente:

1-.- lerfeccionailentos en los embragues automáticos 
especialmente para ciclomotores, caracterizándose por el heclio 
de que comprenden un mecanismo de arrastre interior con 
pesas , solidario en rotación de la rueda posterior y un 
tambor exterior arrastrado directamente solidario del motor.

23.- Perfecciona lentos según reivindicación 1&, 
carnet erizándose por el hedió de que cada elemento centrifugo 
esta constituido por una masa articulada en uno de sus extre­
mos, y por u  a palanca porta-patín que vá a su vez articulada
por un extremo sobre dicha masa, en la proximidad inmediata 
del pivote de este último, de modo que realice una transmi si6n 
de brazo de palanca demnultaplicando la carrera de la masa 
y per ¿rtión .olc actuar' bajo el efecto de una fuerza centrifuga 
muy reducida.
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33.- Perfeccionamientos según reivindicaciones 1- y 
3^, caiacterizándose porque el referido embrague centrifugo 
puede funcionar entre limites do velocidad muy extensos, y 
carnet crinándose además por el aecho de que un órgano 
elástico de fuerza suficiente para garantizar solo a él el 
embregue, vá interpuesto entre la masa y la palanca porta- 
patín, entrando en acción dicho órgano después que la masa 
ha alcensado el extremo de su carrera determinado por 
un tope.

43.- Perfecciona:áentos, según reivindicaciones 1^,
2^ y 3^, caracterizándose por el hecho de que la palanca 
porta-patin vá articulada por su otro extremo sobre un 
punto fijo del conjunto de arrastre.

53.- Perfecciona¡lentos según reivindicaciones 1^,
2- y 3&, caracterizándose por el iiecíiO de que el tope 
destinado a la pesa vá previsto en el interior de la 
palanca porta-patin, en un punto que está on alineación radial 
con el centro de gravedad de la pesa.

33.- Perfecciona-Rentos, según reivindicaciones 
1&, 2&, y 53-, caracterizándose por el hecho de que del 
topo de la pesa, es portador el platillo-soporte del meca­
nismo centrifugo.

73.- Perfeccionamientos según reivindicación 3*, 
car -acterisándoso 7¡or el hecho de que el órgano elástico está 
constituido por un gran muelle espiral regulable que vá 
interpuesto entre la masa y el pivote de articulación del 
brazo porta-patin sobre dicha masa, limatundo unos topes a 
un valor fijo la expansión de dicho muelle mientras que la masa
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no descansa, sobre su tope.
8-.- Perfeccionamientos, según reivindicación 1^, 

caracterizándose por el hecho de que la paite arrastrada 
forma mu. cat.qrana que encierra todo el mecanismo y cuyo 
eje coincide con el eje de salida del motor del vehículo.

93.- Perfecciona!!, entos, sajón reivindicaciones 1- y 
2̂ -, caracterizándose por el aecho de que las pesas sen atraídas 
a su posición ¿c reposo por medio de unos muelles calibrados 
para garantizar el desembrague a la velocidad del paso de 
un hombre,estando determinadas dichas pesas para garantizar 
el embrague tan pronto como la velocidad del vehículo 
excede dicho valor.

1Q3.- Perfeccionamientos en los embragues automáticos, 
especiaLmente pan.. c i c 1 orno teres; tal y como queda substancial- 
mente descrito en la presente metiória, e ilustrado en los 
a d ju tos d rbu j os.

hsta memoria consta de nueve hoj es escritas a máquina 
por una sola cara.

MeLdrid, ^
h'J

P.P. ce J. GOMEZ ACE&
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