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por "UNA TURBINA EXCENTRICA DE EAPLÚ3I0B", a favor de Don 

Emiliano CANO MARTIN, de nacionalidad española, residente en 

Barcelona, c a lle  Junta del Comercio, ns 2 6 . --------------- --- -

M E M O R I A  D E S C R I E  T I Y A  

La turbina, excéntrica de explosión a Que se r e f ie r e  la  

presente memoria, tiene como fin a lidad  la s im p lificación  má­

xima de un motor de e^plosión^ en e l  sentido de elim inar to ­

das las  lim itaciones propias de la  máquina de émbolo, puesto 

que lo s  cuatro tiempos del c ic lo  de trabajo de esta, debidos 

a l movimiento irregu lar de una b ie la , un pistón, y un volan­

te o cigüeñal, son eliminados aquí y substituidos por a l úni­

co movimiento rota tivo  o de g iro  que un so lo  elemento efectúa 

en una vuelta sobre su e je , oon la  Eliminación ae vibraciones 

y economía de energía de alimentación, que Meen de esta má­

quina de motor primaria, un avance extraordinario en e l des­

a rro llo  de lo s  mecanismos basados en la  turbina de vapor.

Es por lo  tanto, esta máquina, que se ha oáLificado de 

turbina exoéntrica y de motor de explosión, una variedad en 

la  qp.e se apro ve oh a la  energía dinámica de rotación de un 

e je , valiéndose de un sistema de ign ic ión  que produce l a  ex­

plosión de unos gases comprimidos en un sector c ircu la r r e ­

ducido, y cuya expansión es ap aove ohada solo en e l sentido 

de rotación, gracias a la  d isposición angular de los tabiques
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que seccionan la  cavidad de la  turuina.

Esta turbina de que tratamos, está integrada por un blo

que está tico , que es su parte f i j a ,  y un ro tor in te r io r , que 

es su parte móvil. El primero, es una oaja c tu dr angular per­

forada excéntrica y dismetra líen te , por e l  e je . En su in te r io r

y so lidario  del mismo e je , se ha lla  e l ro to r, cuya extruotura 

y forma vamos a desorib ir con ayuda de lo s  gráficos ue 3a ho­

ja adjunta. En elle, se representan, en la  F ig . 1, de las

dos partas del bloque de la  máquina, las cuales se uneh en e l 

sentido longitudinal del e je  de l a  misma. En la  F ig . 3, un 

corte transversal de l a  máquina, practicado a l n ivel del eje 

v e r t ic a l IB . La F ig . 3. os otro corta el n ive l d3L eje CD. La, 

F ig . 4, representa e l  ro to r, seooionado por su mitad v e r t ic a l. 

La F ig . 5, es una v is ta  fron ta l y su proyección del álabe o 

paleta que se inserta en cada uno de lo s  dos bulbos del rotor. 

La F ig . 6, reproduce la  vá lvu la . Las F igs. 7 y 8, son esque­

mas convencionales que nos auxiliarán en la  descripción del

fuño io n ami ente del meoani su o .

El bloque está compuesto de dos mitades, ce 3as que en la  

F^g. 1, aparece una so la  y consta de dos cámaras internas, las 

cuales son exo&atrioas..respecto a l eje que las atraviesa y que 

se asientan en sus dos o r i f ic io s  -1- y -1 a-, provistos de co­

jinetes de bolas Las dos cámaras tienen la  forma c i l in ­

drica de p e r ife r ia  sem icircular, y son de volumen d is tin to .

La mayor -3-, es donde se efectúa le  explosión y escape, y 

tiene una lumbrera -4-, que comunica con e l  ex terio r, por la  

cual eso apan los gases quemados, y un o r i f ic io ,  además, donde 

va roscada la  bu jia . La menor -5-, es donde se efectúa l a  ad­

misión y la  compresión, y tiene otro, lumbrera -6-, que es por 

donde entran lo s  gases nuevos. Las dos mitades del "loque, se 

unen por to rn illo  -7-, y ajustan mediente una entalladura -8-, 

en su su perfic ie  ce unión.

El rotor es un cuerpo mao izo  ue La misma forma que e l es-

''
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pació de las  o aras ¿ e l Hoque, c il in d r ic o , y con lo s  mismos, 

bordes semicirculares fomnndo dos musas paralelos unidas o en 

trem ente por un c i l i iu r o  -S-, que se prolonga en sus dos ex­

tremos, formando el sa lien te  por e l  que so apoya en lo s  asen­

tamientos del bloque con los  que coincido su diánetro. dn la  zo- 

na motile, -de contacto del ro tor con las pareaos del cloque, se 

hallan unas ranuras, slpedendo la  s ilu eta  o.el ro tor -10-, =n 

las que se empotran unos se gas utos de compresión que impiden 

la  comunicación de los gases entre las dos cámaras. hl ajuste 

entra la  superfic ie da ambos elementos es, por tanto, perfec­

to , porque e l indicado segmento se encuentra impelido por un 

resorte de láminas qno apoyo su curto en e l  borde de la  enta­

lladura inclinada -11-.

ü l rotor oosóe, empotradas en el in te r io r  ae Ce.â . un^ d- 

sus resa ltes o bulbos, un álate o paleta, - l t -  y -Ida -, situa­

da radialísaute y dotada del movimiento de extensión cen trifu ­

ga fue le  otorgo.n la  rotación, ¡aás unos muelles espirales —la —, 

cue ^¿",-resentí.n -<n su base, a,entro do un espacio c ilin d r ic o  

yue perfora di eme tra ían te  e l  propio eje -tO-. Los bordes de 

estas paletas tamb ión vían provistos do sebientos de ajuste 

presionados por resortes se lámina que aseguran el perfecto 

acoplamiento de esta paleta, a las pare-.es de la cáar.ra den­

tro de la, cual so desliza . Lstas paletas pueden oosorvarse 

de fren te  en la  I 'ig . 5, y de parí 31 en las L'igs. t  y b res­

pectivamente. Ln la L'ig. 7, puede apreciarse la  sopar ación 

angular cn que estas so hallan, equival ai te a unos laO-, co­

mo resultante de l a  relación  que ex iste entre la  compresión 

de los gas es y el volumon de las cámaras. La válvu la de inyec­

ción consiste en un d ispositivo  que puede i r  sobre aL rotor o 

sobre e l bloque, o en nabos s i t io s  a la vez, y cuyo objeto es 

poner en oomunicaoión las dos c¿na.ras, así como incomunicar­

las en el momoato oportuno. Consiste en un c ilin d ro  metálico
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hueco -14- (F ig . 6) , que se introduce en un a lveo lo de su mis­

ino tamaño existente en e l menor de los. resa ltes  del ro to r, pa­

ralelamente a l e je  motor y hacia e l borde de la  sena c i l in d r i­

ca, como se observa en la F ig. 3. Esta misma válvula tiene un 

extremo que sobresale áel ro tor, provisto de un apéndice ex­

céntrico -15-, e l  cual, en la circunferencia que describe en

su rotación dentro del espacio que le  corresponde en el primer 

bloque, l le g a  a un punto en que tropieza, con un resaltó-excén­

tr ico  -15-, f i j o  en la. pared del globo, uL cual ob liga  .. la  

válvu la a efectuar un giro que lr.ee que correspondan sus per­

foraciones su perfic ia les  -17-, con los o r i f ic io s  de los cana­

le s  del ro to r  -18-, que desembocan en la  p e r ife r ia  de este. 

Guando ocurre esta contingencia, se estableoe üa lib re  comu- 

nioaoién entre las dos cámaras, pues e l canal interno de la  

válvu la se prolonga por e l  o r i f ic io  que, atravesando el c i ­

lindro centra l, conduce descomponiéndose en otros ramalea, 

hasta la  p e r ife r ia  del otro resa lte  del ro tor. Tal situación 

aparece demostrada en lín ea  de puntos, en la  F ig . 4. Esta mis­

ma vá lvu la  presenta otras particularidad as, como son: una ra­

nura longitudinal de toda su extensión (destinada a fa c i l i t a r  

la  d ilatación ) y tenor dos resortes, uno -19-, de forma horqui 

liada  que lo  impulsa siempre hacia e l in te r io r  del ro tor, y 

otro que impulsa a la  válvu la a su posición prim itiva , cuando 

ha dejado su apéndice de tener contento con la  excéntrica del 

bloque, con lo  que se interrumpe de nuevo la  comunicación.

El polo superior del diámetro v e r tic a l (Es las  circunfe­

rencias del rotor y de la  cámara, es coi no idente, y como a l l í  

e l espacio de cámara es inexisten te, podemos considerarlo el 

punto muerto del metimiento del motor.

Después de la enumeración de los diversos elementos, pa­

saremos a la  exposición de su funcionamiento, que es como s i ­

gue: cuando e l álaba cte admisión -12-, está en e l  punto muer­

to (F ig . 7) comenzando su g iro , empieza la  admisión haciendo
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el vacio , te  latinándola a l dar la  vuelta  completa y dejañao 

la  cámara llena  ae ¿jases; a l dar la  secunda vuelta , la  pale­

ta  Vt* oom prim ido lo s  gisos ae Ha cámara que no tienen por 

donde escapar, y esta compresión la efectúa la paleta, por la  

cara an terior, mientras que por la posterior, efectúa al mis­

mo tiempo, la  admisión. Cuando la  paleta ha avanzado un deter­

minado rnimero de granos de circunferencia, se abre la  válvula 

de inyección que pone en comunicación las dos cámaras, en cu­

yo momento la  paleta de escape está en e l punto muerto; esta, 

en su avance, va de janeo volumen de cámara l ib r e  por la  cara 

posterior, volumen que va ocupando e l  gas que lle g a  comprimi­

do de la  otra cámara. --<¡n consecuencia, mientras en la  cámara

de admisión el volumen disminuye, en la  otra cámara aumenta, 

comprimiéndose hasta la re lación  determinada, en cuyo momento 

1<3. paleta de explosión—escape, tiene mayor superfic ie an con­

tacto con lo s  gases, o sea de presión. Un este mismo instan­

te , s d  ta la  chis pa as 1- oujia infLani&ndo lo s  gases y estos 

ejercen su presión sobre la  su perfic ie  de cada pa leta , por 

estar la s  dos aánnr a en comunicación. Uo obstante, siendo 

mayor la  presión sobre la. paleta de expío—escape por tener 

mayor su perfic ie  de contacto en dicho momento, sigue su sen­

tido de giro con fuerza igual a la  d iferen cia  do presiones 

de l**b dos paletas. A cada grado de t ir o ,  debido a la oxeen— ) 

t r io  idad uel ro tor, auméntala su perfic ie  de presión de la pa­

le ta  de expío-escape, disminuyendo la  de la otra  hasta reducir 

la  a caro, que es cuando lle g a  al punto muerto. En esta situa­

ción, todos los  gases han pasado ya a la  cáuara de escape, ce­

rrándose la vá lvu la  de inyección, siguiendo la  presión de los 

gases solo sobre esta paleta de explo-esoape, que s i gao aumen­

tando de su perfic ie  hasta al punto opuesto del punto muerto.

A p a r t ir  de este  momeato, la paleta va disminuyendo de super- ¡ 

í 'io ie  hasta que lle g a  al punto muerto en que se reduce a cero ! 

por estar totalícente introducida en A ro to r . Este continua



su giro y la  paleta, o di abe vuelve a s a l ir  progresivamente 

empujada a l igua l, por la  fuerza centrifuga adquirida, mas la t*  

de sus resortes.

La paleta de expío-escape, mientras por la cara posterior 

recibe la  explosión, por su cara anterior hace e l escape, am­

bas cosas al mismo tiempo.

De la misma manera se rep ite  e l  c ic lo  mientras funciona 

e l motor.

Existe, además, la posib ilidad  de favorecer la  comuni­

cación de gases entre ambas cámaras, mediante la  insta lación  

de una segunda válvu la de comunicación situada en la  parte 

a lta  del bloque del motor, seccionada exteriormente por un 

juego de Engranajes que consiste en un tubo o ilindrioo-cón ico 

-21-, provisto de dos ranuras sem icirculares -22-, que son 

las  que coinoiden en e l oportuno momaito con lo s  pasos ue los 

o r i f ic io s  del rotor.

Aparece la  disposición de esta válvu la, esquematizada 

en la  F ig . 8, en la  que, asimismo, se señala por -23-, el 

o r i f ic io  correspondiente a la  bu jía ; por -24- e l correspon­

diente a la  admisión, y por -25-, los  correspondientes a l es­

cape.

De esto se deduce que, dado e l alto rágimen de revolu ­

ciones a que puede lle g a r  este motor, cabe la posib ilidad de 

su Riño ionamiar to mediante la  u tiliz a c ió n  de una cualquiera 

de estas vá lvu las, o de aulas a la  vez.

Asimismo, di di o motor pue^e ampliar sus posibilidades 

hasta tener más de dos cámaras.

DI bloque del miaño puede refrigerarse por a ire , median­

te aletas en su su perfic ie , o per agua mediante camisas.

En ouanto a sistema de engrase, pueda ser por -bomba de 

presión d ir ig id a  mediante conductos a la  superfic ies de ro ta - 

miento, o bien mezclándolo con la gasolina como en lo s  motores



10

15

20

35

30

-  7 -

- b  0 T 2 034 04
Se reiviiiai.es. come objeto de asta patente de Invención: 

1 - .-  Una turbina excéntrica ae explosión compuesta de 

un rotor con su eje so lid a r io , de íoima c ilin d r ic a  provista 

de a os resa ltes  da d istin to diámetro, y p e r ife r ia  semicircu­

la r ,  que g ira  en & in te r io r  de un bloque, integrado por dos 

mitades, cuya capacidad interna forma dos cámaras de igual 

forma que lo s  bulbos de l rotor, presentando dos o avilados, 

una de admitdón-comnpreaión, y otra de explosión-escape. Em­

potradas en e l  in te r io r  do lo s  dos cuerpos del rotor, existen 

dos é l abes o paletas dotadas ríe movimiento rad ia l de extensión 

que son las que, adosándose por medio de aros de compresión 

a la  su perfic ie  del bloque, efectúan e l  trabajo alterno y pro­

gresivo de lo s  cuatro tiempos que se traducen en la  rotación 

continua y acelerada del e je .

39.- La propia turbina excéntrica do explosión de la r e i ­

vindicación untoxi o r , en la  que la  dualidad de lo s  cuatro tiem 

pos que se v e r if ic a n  en nabas cámaras, sa ba ila  regulada por 

umL válvula do inyección, 1- cual está situada, paral el amen te 

al e je , en él in te r io r  de la ¿arte menor del ro to r , fs ta  v á l­

vula, c ilin d r ica  y peiaoraua on su su p erfic ie , pone en contac­

to los  conducios practicados en arieos resa ltes  ¿el rotor por 

meaio -se su o and in te r io r , y mediante e l d ispos itivo  do un 

apénalos excéntrico que pasée, exteriormante, y que en su g i­

ro por e l a lveolo correspondiente del bloque, tropieza en un 

mOüioii lo aaoLO, con un reborde excéntrico que la obliga a poner- 

" "  ^  pouicrón ue coinoiam ciu da lo s  ¿os juegos ¿e o r i f ic io s ,  

-b-gresunao pasí.ao esta contacto, a: su posic ión i n i c i a l ,  o do

c ie rre , meaitnto un resorte de L'uülo '.oculto, en lugar aü.ecua-
do.

**"**" fi'cpií- turbina excéntrica de explosión de las 

reivindicaciones anteriores, en le cu, l ,  e l  hermetismo de sua
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sámaras se halla  previsto y efectuado por unos segmentos 

acoplados por igual a la  perife ria  de los dos resaltes del 

rotor, y de las dos paletas de accionamiento, los cuales 

se hallan mantenido en su posición, mediante resortes de 
lámina ondulada.

4S.- La propia turbina excéntrica de explosión de las 

reivindicaciónes anteriores, en el que los dos álabes o pa­

letas que posée, tienen prevista y garantizada su propul­

sión contra la  pared del bloque, no solo por la  fuerza cen­

trifuga natural de la  rotación, sino porque en su base

opuesta, posáen un par de resortes de muelle páultos en a l­
veolos cilindricos.

5a.- La propia turbina excéntrica de explosión de las  

reivindicaciones anteriores, la  que, en atención a lo velo­

císimo de la  rotación a que puede llegar y en previsión de 

la  insuficiencia de la  válvula interior del rotor, poséa 

una segunda válvula de inyección situada en el borde supe­

rio r extemo del bloque, y en su interior, que efectúa 

igual cometido que la  anterior, utilizando un juego de en­

granajes externos que toman oontacto con el propio eje.

68.- UNA TURBINA EXCENTRICA DE EXPLOSION.
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