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- L a  pregante m em oria d escrip tiva tiene como fin 

la  declaración  del objeto sobre e l que ha de recaer  el priv ilegio  de expío 

tación industrial y  com ercia l, exclusivo en el territo rio  nacional, de un 

Modelo de Utilidad de acuerdo con la  vigente Leg islación  sobre  P ro p ie ­

dad Industrial que, como el enunciado indica, s e  tra ta  de "DISPOSITIVO 

ANTIRROBO PERFECCIONADO PARA VEHICULOS".

E l  presente invento se  re fie re  a lo s antirrobos 

bloqueadores del volante con pasador longitudinal, p ara  lo s vehículos au- 

tom óviles. E s  sabido que el movimiento de rotación im puesto a la  llave , 

en estos d ispositivos, determ ina la s  posiciones del pasador y acciona el 

conmutador eléctrico  que controla la  instalación del vehículo. E l objeto 

de la  invención lo constituye un perfeccionam iento relativo tanto a lo s ór 

ganos m ecánicos como a lo s órganos e léctricos de lo s d ispositivos anti­

robo con bloqueo del volante p ara  autom óviles. E l perfeccionam iento en 

cuestión e stá  caracterizado  principalm ente en relación  con la  estructu ra 

m ecánica del d ispositivo, por el hecho de que el pasador, que se  encuen« 

tra  en posición re tra íd a , es bloqueado por un tope que actúa con un ó rga­

no interm edio, mantenido en dicha posición de blocaje por uno de lo s ex­

trem os de una palanca en balancín que, a su vez, es forzada en dicha po­

sición por la  p resen c ia  de la  llave  en e l cilindro de c ie rre . Dicha p o si­

ción de b locaje  perm anece h asta que la  llave  es extraída por completo, o 

bien en toda su longitud, del correspondiente alojam iento ax ia l del c ilin ­

dro.

Otra de la s  c a rac te r ís tic a s  del d ispositivo se  de­

riva del hecho de que cuando el pasador se encuentra en posición r e t r a í­

da un tope term inal unido a un pequeño eje; que g ira  conjuntamente con 

el tañnbor de la  cerrad u ra , in terfiere  y bloquea el alojam iento de salida 

del pasador con lo que se  impide, adem ás, la  m aniobra de puesta en m ar 

cha en el caso  de que no se  produzca la  retracción  del p asador. Con re ía  

ción a í conmutador e léctrico  que form a parte  del d ispositivo, y de acuer-
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do con e l perfeccionam iento, el m ism o e stá  caracterizado  por el hecho 

de que e stá  dotado de una pluralidad de contactos e léctricos lam in ares, 

oscilante en equilibrio y deslizante. Dichos conductos lam in ares dispues 

tos en corona en relación  con un soporte estático , que actúan con la s  pas 

t illa s  f i ja s  de contacto, conectadas eléctricam ente a l circuRo de u tiliza­

ción. L a  posición de dichos contactos en equilibrio en relación  con la s  

p a stilla s  f i ja s  viene determ inada por la  correspondiente p luralidad de ór 

ganos de empuje sosten idos radialm ente por el rotor del conmutador; 

la s  posiciones angulares del rotor son determ inadas directam ente por 

la s  posiciones angulares im puestas a la  llave .

P a r a  com prender m ejor la  naturaleza )lel ip vento 

en el plano adjunto represen tam os (a tAulo de ejem plo m eram ente i lu s ­

trativo y no lim itativo) una form a preferente de realización  industrial a 

la  que nos rem itim os en nuestra descripción ; sobre dicho plano:

L a  figu ra  1 e s una v ista  en elevación del d isp o si­

tivo en cuestión, tal y como se  ve desde el exterior.

L a  figu ra 2 es uña v ista  frontal del m ism o.

L a  figura 3 es el extrem o de la  llave a fa lta  de la

ore jeta de m aniobra.

L a  figura 4 es una v ista  del d ispositivo secciona­

do a lo largo  de la s  líneas IV-IV de lá  figura 2.

L á  figura 5, sim ilar á la  figura 4, ilu stra ' el d is­

positivo en el cual, con la  llave introducida en el tam bor, lo s órganos ci 

nem áticos han asum ido posiciones d istintas a la s  que se presentan en la  

figura 4.

L a  figura 6 es una sección tran sv e rsa l del conjun 

to rea lizad a a lo largo  de lá  línea VI-VI de la  figura 5.

L a  figura 7, sim ilar  a la  figura 6̂  es una sección 

rea lizad a a lo largo  de la  línea VII-VII de la  m ism a figuya 5.

L a  figura 8, sim ilar  a la s  precedentes, es una

Mod 8

y'WWBBKP*



M.U. 201189

10

13

a?

- 4 -

25-''-'*^,0 =

' .6 . '

30

sección  tom ada a  lo  largo  de la  Hnea VIII-VIII de la  figura 5.

L a  figu ra 9 es una sección tran sv e rsa l, tom ada 

a  lo largo  de la  línea IX -IX  de la  m ism a figu ra 5.

L a  figura ÍO es otra sección tran sv e rsa l, tom ada 

a  lo largo  de la  línea X -X  de la  figura 5.

L a  figu ra 11 es una sección longitudinal, r e a liz a *  

da a lo largo  de la  línea XI de la  figura 5.

L a  figura 12 es una v ista  en planta del conjunto 

considerado según la  flecha XII de la  figura 5.

Con referen cia  ahora a l conmutador eléctrico :

L a  figura 13 es una v ista  en planta dél m ism o.

L a  figu ra 14 es una v ista  vuelta en 1805 en r e la ­

ción con la  de la  figu ra precedente.

L a  figura 15 es una v ista  en sección longitudinal, 

rea lizada a lo  largo  de la  línea XV-XV de la  figura 13.

L á  figura 16 es una v ista  en sección tran sv e rsa l, 

rea lizada a lo largo  de la  línea XVI-XVI de la  figu ra 15.

L a  figu ra 17 es una sección  tran sv e rsa l, r e a liz a ­

da a lo largo  de la  línea XVH-XVII de la  figu ra 15.

L a  figura 18 es una v ista  en planta de uno de lo s 

contactos eléctrico^ en equilibrio.

L a  figura 19 es una sección  longitudinal del con* 

mutador rea lizad a  a lo  largo  de la  línea XIX-XIX de la  figura 16.

L a  figura 2 0  es una v ista  en sección longitudinal 

a lo largo  de la  línea XX-XX de la  figura 16.

L a  figu ra 21 es otra sección  longitudinal, tom ada 

a lo largo  de 1^ línea XXI-XXI de la  figura 16¿

L a  figu ra  22 ilu stra  una posib le  variante de lo s 

m edios de seguridad d ispuestos p a ra  el b locaje  del pasador cuando éste 

se  encuentra en posición  re tra íd a .
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Con referen cia  a loe dibujos, el d ispositivo  com ­

prende una envuelta tubular externa (25), destinada a se r  introducida en 

el correspondiente alojam iento (&), predispuesto  en el vehículo automó­

v il y qué se  encuentra situado en posición inclinada, c a s i  rad ial, en re ía  

ción con el elemento tubular (B) que, coaxialm ente, contiene la  b a rra  de 

dirección (C), en la  que se  ha practicado el alojam iento conocido (D), 

apropiado p ara  se r  sujeto por el extrem o del pasador (26).

Dicha envoltura (25) está  dotada dé la s  extrem ida 

des (27) form ada de m anera que se acople, en posición obligada, con el 

elemento tubular (B), penetrando parcialm ente en el alojam iento (b), 

practicado en el m ism o.

Considerando que tanto la  figura 4 como la  figura 

5 ilu stran  lo s únicos órganos m ecánicos del d ispositivo qué, p ara  m ayor 

claridad , ha sido privado del conmutador e léctrico , que e stá  alojado en 

la  cavidad (E), dichos órganos m ecánicos constituyen dos grupos acopla­

dos en sentido longitudinal y mutuamente vinculados por m edio de lo s 

tornillos (28) (véase la  figu ra 11).

Un p rim er grupo de órganos m ecánicos com pren­

de el escudo frontal (29) en cuerpo único con la  proyección longitudinal 

(29a), p rov ista  de un alojam iento en horquilla (30), en e l cual se  introdu 

ce la  palanca (31) que o sc ila  en torno a l perno (32).

En ja  cavidad (33) está  alojado el m uelle (34) que 

con uno de sus extrem os reacciona contra el reborde fijó  (29b), consti­

tuido por el extrem o de la  proyección (29a), m ientras qué con él otro ex 

trem o reacciona contra el escalón (26a) practicado en el cuerpo del p a sa  

dor (26); por tanto, dicho m uelle (34) tiende a em pujar el pasador (26) y 

llevarlo  a una posición activa, es decir, de b locaje  que sé  ha represen ta  

do en la  figura 4.

L a  esp iga del pasador (26) e stá  p rov ista  de un r e ­

sa lte  (35) con p e rfil sustancialm ente en "V " invertida y de un diente (36)
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que se  su jeta por m edio de la  leva de empuje (37), e sta  últim a montada 

en form a so lid aria , g ra c ia s  a l pasador (38), en e l extrem o del cilindro 

(39) accionable en rotación por medio de la  llave (40).

E l  m uelle (41), montado sobre el cuerpo del cilin  

dro (39), reacciona elásticam ente a l movimiento angular de la  llave, 

cuando la  m ism a es hecha g ira r  desde la  posición de "M arch a" n la  posi 

ción de "A rranqu e", y coloca el com plejo g iratorio , conjuntamente con 

e l rotor del conmutador e léctrico , en la  form a que se  d e scrib irá  a conti­

nuación, a la  posición de "M arch a" cuando se  suelta la  llave .

Cuando la  llave  (40) es extraída en corresponden­

cia con la  posición de "Stop" (parada) de su alojam iento practicado en el 

cilindro (39) deja a éste  último en posición rad ia l de form a que presente 

la  cavidad (39a), con p erfil de m edia luna, en correspondencia con el ex­

trem o sem icircu lar (31a) de la  palanca (31), que se  a lo ja  é in terfiere  en 

el m ism o alojam iento de la  llave .

En la  posición de blocaje del pasa.dor (26), re p re ­

sentado en la  figura 1, e l extrem o (31b) de la  palanca (31) se  apoya, sobre 

un órgano cilindrico (42) montado flotante entre el extrem o citado (31b), 

el extrem o (43b) de la  planta (43) y el re sa lte  (35) que lleva  el pasador 

(26).
L a  plancha (43} e stá  montada en fürm a deslizante 

en sentido longitudinal en el alojam iento (44) y se  encuentra som etida a l 

empuje del m uelle (45), dicha plancha adem ás está  p rov ista  de un am plio 

eje tran sv e rsa l (43c) atravesad a  por el brazo plegado en escuadra de la  

palanca (31).

De un segundo grupo de órganos m ecánicos form a 

parte el eje (46) que, con su extrem o oportunamente perfilado (46a), se  

enlaza con el correspondiente alojam iento frontal, practicado en el extre 

mo interno dél cilindro (39), por lo que es g iratorio  conjuntamente con 

dicho cilindro y dentro del correspondiente alojam iento practicado en la
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pieza (27), atravesado  por e l pasador (26), p ara le lo  a  dicho e je  (46); 

con el número (47) se  ha indicado un casquillo  de retenida p a ra  el eje 

(46), y con el (48) pasador diam etral p ara  c e r ra r  dicho casqu illo . E l 

extrem o (46b) del eje (46) es plano y excéntrico en relación  con el eje 

propiam ente dicho, y puede adoptar la s  d iv ersas  posiciones que se  han 

representado en la s  figu ras 4 y 5, respectivam ente de desb locaje  y de 

blocaje del pasador (26).

Con el número (49) (figuras 1 y 7) se  ha indicado 

un pasador rad ia l que se  a lo ja  en form a axialm ente m óvil dentro del co­

rrespondiente alojam iento practicado en la  envoltura (25); dicho pasador 

bajo la  reacción  del m uelle (50) tiende a mantener de vinculación longi­

tudinal y tran sv e rsa l entre dicha envoltura (25) y el alojam iento tubular 

(A) que contiene a la  m ism a. E l hueco (51) practicado radialm ente en el! 

tam bor (39) e sté  en condiciones de acoger el extrem o (49a) del pasador 

(49) cuando el tam bor es obligado a g ira r , por medio de la  llave  (40), 

en un ángulo adecuado.

Con referen cia  a la s  figu ras desde la  14 h asta  la ¡ 

21, el conmutador e léctrico  está  constituido estructuralm ente por un e s ' 

tator hueco (52), estam pado en m ateria l eléctricam ente aislan te , en el ; 

que se ha montado el órgano de soporte de lo s contactos (53), el cual 

g rac ia s  a su p erfil no puede g ir a r  eh relación  con el estator (52), sino ; 

que sólam ente puede hacer un movimiento dé descorrido  ax ia l, de am pli 

tud determ inada en relación  con el m ism o. Dicho órgano (53) e stá  dota-! 

do de un alojam iento hueco (53a), el fondo del cual presen ta dos planos ¡ 

inclinados sim étrico s en posición d iam etral el uno en relación  con el 

otro. Dentro de dicho alojam iento hueco (53a) actúan lo s re sa lte s  frontal 

le s  (54a) del rotor (54); tanto e l órgano (53) como el rotor (54) han sido 

estam pados también en m ateria l eléctricam ente aislan te . Se han monta­

do tre s  o m ás m uelles (55) en relación  con lo s  correspondientes a lo ja -  

m ientos fron tales p racticad os en el órgano (53) y reaccionan contra la

Mod a
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1 cubierta (56) del estator, por lo cual tienden a mantener el árgano (53)

en la  posición represen tada en la  figura 21. En el caso  representado en

el dibujo, dos term in ales e léctricos (57), (58) (figuras 15, 21) están cor
'-f. nectados con lo s  cab les e léctricos (57a), (58a), conectados a  su vez con

f  5 una corriente de energía e léctrica  de la  fuente del vehículo automóvil;

un segundo orden de term ih ales e léctricos (59), (60), (61) y (62) (figuras 

19, 20) e stá  conectado a  lo s correspondientes cables e léctricos de d istr i

bución indicados respectivam ente con lo s  núm eros (59a), (6Óa), (6 la) y

(62a). Como se  ha representado claram ente en la  figura 16, el term inal
10 eléctrico  (57) form a un cuerpo único con la  plancha (57b) que lleva  tre s

p astilla s  d istin tas de contacto e léctrico  d ispuestas en posición rad ial en

relación con el e je  del conmutador; el term inal eléctrico  (58) es de cuer-

ts

po único con la  plancha (58b) que lleva  una só la  p a stilla  de contacto. L o s  

term inales desde el (59) al (62) llevan p a stilla s  individuales de contacto 

eléctrico  que resultan  alineadas longitudinalmente con la s  cuatro p a sti-

lia s  de contacto e léctrico  que llevan lo s term in ales (57) y (58). L o s órga

nos lam inares m óviles (64) son, g rac ia s  a la s  a le ta s  (64a), introducidos 

en lo s huecos (53a), montados en equilibrio entre lo s cuatro órdenes de

p astilla s  de contacto antes citados que, considerados en p a re ja s , están
2Ü* alineados en sentido longitudinal y constituyen dos órdenes d ispuestos a

.  .  

.  .
distinta a ltura en el in terior del estator'. Cada uno de lo s contacto en

equilibrio (64) está  som etido a l empuje de un m uelle (65), alojado en una

sede rad ia l p racticad a en el órgano (53) y se  encuentran, adem ás, bajo

.i  ̂ * la  acción de un órgano de empuje (66) montado en form a deslizante en el
2^:^- correspondiente alojam iento rad ia l dpi órgano (53). Cada uno de lo s ó r-

..  - . ganos de empuje (66) e s  accionable por medio del movimiento angular
* . . . .

del rotor (54). P rácticam ente dicho rotor (54) e stá  provisto  de cuatro

i " ' , ' acanalados en circunferencia (54b), de amplitud angular determ inada de

antemano, una por cada uno de lo s elementos de empuje (66); cada uno
30

de lo s acanalados (54b) presenta sus extrem os perfilados en planos in d i
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1 nados y conectados a l cuerpo cilindrico del rotor propiam ente dicho. E l

movimiento angular im puesto a l rotor empuja radialm ente hacia e l exte­

rio r a cada uno de lo s  elementos de empuje (66), de form a que el c o rre s  

pondiente acanalado deja de contener la  base  del elemento de empuje p r^

*. 5 píamente dicho, que entra en contacto con el cuerpo no acanalado del c i-

lindro del ro tor, m ien tras que lo s  m uelles (65), á l reaccion ar a l c o rre s

pondiente contacto en equilibrio (64), proceden a determ inar el m ovi­

miento rad ial de deslizam iento contrario a lo s elementos de empuje (66), 

es decir, con dirección convergente hacia el eje del rotor, p ara  lo que

10 debajo de cada uno de ellos se  represen ta el correspondiente acanalado

- (54b).

Como se ha representado en la s  figu ras (15) y

(21), lo s term in ales e léctricos (57) y (58) han sido provisto s de lo s extrjs 

m os replegados de retenida (57c), (58c) que quedan bloqueados por m e-

15 dio del culote (56), en lo s reb a je s  correspondientes p rev isto s en el borde

del estator (52).

Como, se  ve en la s  figu ras 19 y 2Ó, lo s  term ina-

les e léctricos (59), (60), (61) y (62) están dotados de extrem os análogos

* * J * de retenida (59b), (60b), (61b), (62b) que quedan bloqueados en lo s a lo ja-
-.30
* **<r mientos apropiados del estator (52), a  d istin tas altu ras en relación  con

* * * " o

ios an teriores por la s  proyecciones (56a) del culote antes citado (56).
. .  ° Toda, vez que el alojam iento (67) (figuras 15, 19,.....

2 0  y 21) del rotor (54), con sección  tran sv e rsa l prácticam ente c ircu lar

* . ' cortada por un plano (54b) (figura 14) paralelam ente a l eje del rotor p ro-
. 35 
* . .  *

píamente dicho, acoge la  boquilla (47) (figura 4) que tiene e l m ism o p e r-

fil y que e stá  montada solidariam ente con el e je  (46) colocado coax ia l-

.... mente en relación  con el cilindro (39)* cuando el conmutador e léctrico  es
- tá montado en la  cavidad (E), el funcionamiento del dispositivo es a s í :

. 6  *í'̂ . -  L a  llave (40) puede se r  extraída del correspon-
30 diente alojam iento en el cilindro de c ie rre  (39), sólam ente si se  llev a  a

)
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. 1 ' la  posición angular de "Stop", 6 bien en la  posición de "g a r a je " ;  en la s  

dos posiciones antes citadas, el circuAo eléctrico  del vehículo automó­

v il es inactivo cuando lo s contacto en equilibrio (64) en correspondencia

r

- ' < J '  '

con la s  p a stilla s  (57) y (58) conectadas a lo s cables (57a) y (58a), abduc­

to re s de la  corriente e léctrica , son ab iertos, lo que da como resultado 

lá  posición que se  ha representado en ía  figu ra 2 0 . En e sta s  condiciones 

lo s órganos m ecánicos del conjunto se  encuentran en la  posición re p re ­

sentada por la  figu ra 4, s i la  llave  pe extrae en correspondencia con la

!Ó

posición "Stop" en ta l posición el pasador o pestillo  (26), empujado por 

el m uelle (34), entra en e l hueco (D) practicado en la  b a rra  de dirección 

y bloquea a s í  cualquier posib ilidad de rotación de la  m ism a. Introducien 

do la  llave  (40) en e l cilindro (39) (figura 4), el lado (40a) de la  m ism a 

encuentra el p e rfil arqueado (31c) de la  palanca en equilibrio (31) y la  

obliga a o sc ila r  en torno a l e je  del perno (32); el extrem o del brazo (31b)
15 de dicha palanca presion a sobre el cuerpo del cilindro (42) llevándolo a 

entrar en contacto con el dorso  del pasador (26); una vez que se  ha intro 

ducido la  llave  (40) en toda su longitud, el cilindro (39) es desbloqueado

* ; * - '
y queda en libertad  p a ra  poder g ir a r . E l movimiento angular im puesto a 

la  llave (40) y a l cilindro (39) es transm itido a l co llar (37) que, con su  

p erfil en leva, tom a e l diente (36) que lleva el pasador (26).
+ * "<?. * <* . .  ' E l  movimiento angular del co llar (37) impone al 

pasador (26) un movimiento longitudinal de entrada, en la  dirección m ar-

cada por la  flecha XII en la  figura 5, venciendo la  reacción  del m uelle

*2§*.   ̂s #

(34)- Conjuntamente con el co llar (17) g ira  e l e je  (46) que, cuando el p a­

sador (26) se  encuentra totalmente retraído  (figura 5), lleva  su  apéndice

*°\***-!?, te. . *  '

de tope (46b) a  bloquear el pasador m ism o en una posición dé segu rid ad .

Al m ism o tiem po, el re sa lte  (35) con p erfil de 

"V " invertida, que lleva  a l dorso el pasador (26) habrá tomado el cilin ­

dro (42) y lo ha empujado siem pre en la  dirección m arcada por la  flécha
30

XII, hasta llevarlo  a  la  cavidad (3Id) de la  palanca (31); una vez que se
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ha alcanzado dicha posición, el cilindro (42) vuelve a penetrar en el r e ­

salto (35), en la  posición represen tada por la  figura 5. E l movimiento 

del cilindro (42) obliga a d e sc o rre rse  también a la  plancha (43) que vuel 

ve a la  posición represen tada por la  m ism a figura 5, lo que se produce 

g rac ia s  a la  reacción e lástica  que tiene el muelle (45).

E l movimiento angular de la  llave ha cubierto 

a s f  un arco  de c a si 909 , desde la  posición de "Stop" hasta la  posición de 

"G a ra je " , figura 2, y entonces puede se r  extrafda la  llave de su a lo ja ­

miento. Continuando la  rotación de la  llave y pasando desde la  posición 

de "M arch a", se  alcanza la  posición de "A rran qu e"; durante este  segun­

do desplazam iento angular, al m ism o tiempo que la  llave alcanza la  posi 

ción de "M arch a", con el eje (46) g ira  en el m ism o ángulo el rotor (54) 

del conmutador e léctrico ; m ientras p arte  de lo s elementos de empuje 

(66) perm anecen activos un par de órganos de empuje (66), de lo s cuales 

sólamente se ve uno en la  figura 19, perm anece inactivo porque llega  al 

fondo del correspondiente alojam iento (54b); e l m uelle (65) empuja el cjo 

rrespondiente elemento en equilibrio (64), cada uno de lo s elem entos 

(64) establece y c ie r ra  parte de lo s circu& os e léctricos de todos lo s se r  

v ic ios, con exclusión de la  alim entación al motor de puesta en m archa. 

Pasando desde la  posición de m archa a la  posición de arranqúe, se  c a r ­

ga el m uelle de torsión  (41) y, al m ism o tiempo, todos lo s elementos 

de empuje (66) que antes eran activos se  hacen inactivos m ientras que la  

reacción de lo s correspondientes m uelles (65) c ie r ra  los restan tes con­

tactos en equilibrio (64) y el circuAo eléctrico  que alim enta el motor de 

arranque. P or otra p arte , el movimiento angular del rotor (54) lleva 

lo s re sa lte s  longitudinales (54a) (figura 21) a d e sliz a rse  en lo s c o r r e s ­

pondientes acanalados (53a), de fondo inclinado (figura 17) con lo cual 

la  p ieza (53), montada en form a deslizante pero no g ira to ria  en el e s ta ­

tor (52), venciendo la  reacción  de lo s m uelles (55), lleva a cabo el m o­

vimiento de deslizam iento longitudinal, de amplitud lim itada y determ i-
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nada de antemano, conjuntamente con lo s contactos en equilibrio (64).

En esta  fa se , todos lo s  contactos en equilibrio quedan cerrad o s contra 

la s  correspondientes p a stilla s  argentadas de contacto eléctrico , con lo  

que se  obtiene una fricción  entre lo s contactos m etálicos, que sirv e  p ara  

garantizar la  autolim pieza de lo s m ism os.

Dejando la  llave  desde la  posición de arranque, 

el m uelle (41) (figuras 4 y 5) em puja a  todo el conjunto del conmutador 

eléctrico  a  la  posición de m archa, con lo que c e sa  la  alim entación e léc­

tr ic a  a l m otor de arranque y por lo  que lo s contactos en equilibrio, todo: 

ellos en posición de c ie rre , sufren un po sterio r y mutuo frotam iento de­

term inado por el movimiento de retorno de la  p ieza (53) a l a  posición  ini 

cial, por la  contra-rotación  autom ática de la  llave y de la  p ieza  p rop ia­

mente dicha, y  por la  reacción  del m uelle (55) que ya no se  encuentra 

com prim ido.

Con referen cia  a  la s  figu ras 13, 14 y 21, con la  

(52a) se  han indicado lo s pedúnculos de cuerpo único con el estator (52), 

introducidos en lo s alojam ientos correspondientes p rev isto s en el culote 

(56) de la  envoltura del conmutador y rem achado con el m ism o.

Con referen cia  a la  figura 22, y de acuerdo con 

una posible variante, e l eje (46) en vez de estar provisto del apéndice 

frontal (46b) está  dotado de un apéndice rad ial (46c) y del perno term inal 

(46d) que g ira  en el correspondiente alojam iento practicado en úna p ro ­

yección de la  envoltura (27); el pasador (26) en vez de se r  bloqueado 

frontalm ente es bloqueado por dicho apéndice (46c) que entra en el hueco 

(26d), cuando el p asad or se  encuentra en su posición re tra íd a .

L a  estructu ra externa del dispositivo y de alguna: 

de la s  p iezas del m ism o pueden v a r ia r , sin em bargo. Con p articu lar r e ­

feren cia a  la s  figu ras 1 y 6, donde se  indican con el número (29d) lo s  p a­

sad ores rad ia le s  que unen la s  proyecciones (29c) del pscudo frontal (29) 

en relación  con el cuerpo (25), re su lta  c laro  que dicha estructu ra puede

................-
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se r  de cualquier form a distinta, siem pre que perm anezcan la s  ca rac te -  

r fs t ic a s  fundam entales de la  invención.

D escrita  suficientemente la  naturaleza del p resen  

te invento, a s f  como su realización  industrial, sólo cabe añadir que en 

'su conjunto y p arte s constitutivas es posible introducir cam bios de fo r ­

m a, m ateria  y disposición, sin s a l ir s e  del cuadro del invento, en cuanto 

ta le s alteraciones no supongan variación  su stancial del m ism o.

E l solicitante, al am paro de lo s Convenios In ter­

nacionales sobre Propiedad  Industrial, se  re se rv a  el derecho de exten­

der la  presente demanda a lo s p a fse s  extran jeros, s i fuera posib le, r e i­

vindicando la  m ism a prioridad  de la  presente solicitud.

N O T A

E l Modelo de Utilidad que se  so lic ita  por veinte 

años p ara  E spaña, de acuerdo con la  vigente L egislación  sobre P ro p ie­

dad Industrial, deberá re c a e r  sobre "DISPOSITIVO ANTIRROBO P E R ­

FECCIONADO PARA VEHICULOS", en todo de acuerdo con la s  siguien­

te s :

R E I V I N D I C A C I O N E S

15) D ispositivo antirrobo perfeccionado p ara  vehf 

culos, basado en el b locaje  de la  dirección y lo s  correspondientes conmu 

tadores e léctricos, que comprende un pasador de deslizam iento longitu­

dinal, un cilindro de c ie rre  interno y en relación  con el cual la  llave pue 

de adoptar cuatro posiciones angulares correspondientes a "p a rad a-g a ra  

je i-m archa-arranque", con retorno automático desde la  poáición de arran  

que a la  de m archa, caracterizado  por el hecho de que con el alojamiento 

de la  llave , con la  llave  extraída, in terfiere  el extrem o de una palanca, 

en equilibrio con el otro extrem o y en contacto con un elemento c ilin dri­

co, montado flotante entre un re sa lte  fijo  y un extrem o de una plancha de 

recorrido  p ara le lo  á l del p asad or, colaborando dicho órgano cilindrico 

con un tope prev isto  en el dorso  del pasador y realizando el b locaje  del
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m ism o con el pasador retrafdo, teniendo adem ás un eje pilotado en rota 

ci6n por el cilindro de c ie rre , bloqueando dicho eje , provisto  de un apén 

dice frontal excéntrico, a l pasador én la  posición  re tra íd a  y com pren­

diendo adem ás el conmutador eléctrico  un rotor accionable en movimien 

to angular con el movimiento de rotación de la  llave , estando dicho rotor 

provisto  de elem entos de empuje rad ia le s , montados en ío s  huecos de 

fondo inclinado y actuando sobre lo s  contactos en equilibrio, de lo s  que 

cada uno colabora con un par de p a st illa s  de contacto que van a  term in ar 

en lo s conductores e léctricos de la  instalación  del vehículo; cada uno de 

lo s contactos en equilibrio e stá  en posición de c ie rre  empujado contra 

la s  p a stilla s  de contacto eléctrico  por un m uelle alojado en lo s huecos de 

un órgano que está  montado en form a deslizante pero no g ira to ria  dentro 

y en relación  con el e stato r .

23) D ispositivo antirrobo perfeccionado p ara  vehf 

culos, en todo de acuerdo con la  p rim era  reivindicación, caracterizado  

por el hecho de que en el alojam iento de la  llave , con la  llave extraída, 

in terfiere  el extrem o de un brazo  con p erfil en escuadra de una palanca 

del p rim er género, que presen ta  su  otro extrem o provisto  de un re sa lte  

precedido de un hueco; en contacto con dicho extrem o de la  palanca está  

montado en form a flotante un órgano cilindrico.

33) D ispositivo antirrobo perfeccionado p ara  vehf 

cu los, en todo de acuerdo con cualquiera de la s  reivindicaciones p re c e ­

dentes, caracterizad o  por el hecho de que la  palanca del prim er orden 

proyecta un brazo  replegado en escu ad ra a trav é s  de un eje practicado 

en una plancha perm anentemente en contacto con un órgano cilindrico ; di 

cha plancha es d esco rrib le  longitudinalmente som etida al empuje del mut 

lie .

43) D ispositivo antirrobo perfeccionado p ara  vehf 

culos, en todo de acuerdo con la  p rim era  reivindicación, caracterizado  

por el hecho de que e l pasador está  provisto  de un diente de a r r a s tr e  que
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está perm anentemente en contacto con el p erfil en leva de una boquilla 

unida al cilindro de la  cerrad u ra , y provisto  adem ás de un tope d o rsa l 

que actúa en cooperación con un órgano cilindrico. " ,

53) D ispositivo antirrobo perfeccionado p ara  vehf 

culos, en todo de acuerdo con la  p rim era  reivindicación, y de acuerdo 

con una variante en la  que el eje e stá  provisto  de un apéndice rad ial, 

m ientras que el pasador está  dotado de un hueco la te ra l que es apropiado 

p ara  acoger a dicha protuberancia cuando él pasador se  encuentra en su 

posición retraída .

63) D ispositivo antirrobo perfeccionado p ara  vehf 

culos, en todo de acuerdo con la  p rim era  reivindicación, caracterizado  

por el hecho de que en el eje accionado por el movimiento de la  llave se 

encuentra montado el rotor de un conmutador eléctrico  cuyo estator está 

provisto  de p a stilla s  de contacto fijo , sosten idas por los soportes m etá 

líeos que realizan  coronas de contacto d ispuestas a d istin ta altura en r e ­

lación con el cuerpo interior del estato r ; dichos contactos objeto de co r­

tocircuito, en p a re s  longitudinales, se  alinean a trav és de la s  planchas 

m etálicas montadas en equilibrio en relación  con un canal interno; dicho 

canal interno lleva  lo s  m uelles rad ia le s  que singularm ente tienden a  man 

tener cada una de la s  planchas en posición de c ie rre  del respectivo  par 

de p a stilla s  de contacto en oposición a la  acción de lo s órganos de empu­

je  que, p ara  predisponer la s  posiciones angulares del rotor sobre el 

cuerpo en el que se  apoyan, actúan sobre un extrem o de la  correspon ­

diente plancha y provocan el desequilibrio y la  separación  de una de la s  

p a stilla s  de contacto e léctrico  controlado.

73) D ispositivo antirrobo perfeccionado p a ra  vehf 

culos, en todo de acuerdo con la  quinta reivindicación, caracterizado  

por el hecho de que el rotor del conmutador eléctrico , de form a sustan-- 

cialm ente cilindrica, e s hueco montado en acoplam iento sobre una boqui­

lla  unida a l eje y e stá  provisto  de re sa lte s  longitudinales que juegan en
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loa huecos de fondo inclinado, p racticad os en e l canal; dicho canal e stá  

montado en form a deslizab le  pero  no g ira to ria  en el estator bajo la  a c ­

ción del m uelle que empuja el fondo de su cavidad interna contra lo s  r e ­

sa lte s  del ro tor; dicho canal, conjuntamente con lo s  contactos en equili­

brio , su fre un movimiento de deslizam iento longitudinal en cada una de 

la s  posiciones angulares del ro tor, correspondientes a la s  posiciones de 

c ie rre  de la s  planchas en equilibrio contra la s  correspondientes p a s t i­

lla s  de contacto eléctrico , llevando a  cabo una acción de frotam iento mu 

tuo y de lim pieza de todos lo s contactos e léc trico s.

83) "DISPOSITIVO ÁNTIRROBO PERFECCIONA­

DO PARA VEHICULOS".

Según queda sustancialm ente descrito  en la  p re ­

sente m em oria d escrip tiva que consta de d iec ise is  hojas, m ecanografia­

das por una só la  c a ra , acom pañadas de su s dibujos.

MadrM , a 2 !  HAYC 3 ? ,
É l  Agente O ficial.
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