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. 1 | T o - La presente memona descriptwa txene como fin

. la declarac16n del ObJ eto sobre el que ha de recaer el prwxlegio de explo

tacxén industr:.al y comercial, exclus:.vo en el terntono nacional, de un

Modelo de Ut:.hda.d de acuerdo con la vigente Leg1slaci6n sobre Prop1e-

5 . dad Induatr:.al que, como el enuncxa.do mdxca, se trata de "DISPOSITIVO
ANTIRROBO PERFECCIONADO PARA VEHICULOS". :

El presente invento se refiere a los antu'robos

: 2 bioﬁuea,dor_eé de},voiante con pasador longitudinal, para Ios vehfculos aud
(toméviles. Es sabido que el movimiento de rotacién impuééto ala ilave,
10 en estos disposiﬁvos'. ‘determina las posiciohes del pasac"ic')fxzf‘-y acéidna el

+ |lconmutador eléctrico 'que' controla la instalacién del vehiculo. El'o'Bjeto

" lae 1a invenciéﬁ lo cc;nstitu.}'re un perféccionarhiento rela.ti\'(“b::‘ tanto a los 6r
. llganos mecénicos como a los 6rganos eléctricos de los ‘di's:;;:):ositivo‘s anti-
| robo con bloquéo del volante para automSviles. El perfec:iiéibzﬁarhiehtd en
15 Jcuestién esté caracterizado principalmente en relacién c'o'r'xf la estructura
mecénica del d19pos1t1vo, por el hecho de que el pasador, ‘que se encuen-J
tra en posxcién retrafda, es bloqueado por un tope que actﬁa con un 6rga-|

no intermedio, mantemdo en dxcha pos1c16n de bloca_]e por uno de los ex=]

o sxc16n por la presencxa de la. llave en el cilindro de cierre. D1cha pos1-

o ete . c;6n de blocaje permanece hasta que la llave es extrai’da por completo, o
coens | blen en toda su longxtud del corre3pond1ente alo_]a.rmento ax1a1 del cilin-
' dro. o » ’ v .- |

Otra éle las _caracteri’sticas ‘del di:‘éi;c'?sitivo se de~
. |lriva del hecho de que cuando el pasador se encuentra e'n"l':os,iéién retral=
© daﬁ un tope'te_rininal upidq a un pequeiio ej e.,‘ que gira. conjﬁhtamente con
o ei tambor de la cerradura, interfiei'e y bloquea el alojarhi"‘énto‘de salida
o del pasador con lo que se impxde, ademés, la maniobra de puesta en mar,

A cha en el caso de que no se produzca la retraccién del pasador. Con rela

cién al conmutador eléctrico que forma parte del dispositivo, y de acuer-
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lloscilante en equxlibno Yy deshzante. Dxchos ‘conductos laminares dispues|.

ganos de empuJe sostemdos radlalmente por el rotor del conmutador,

tivo en cuest16n, tal y como se ve desde el exterior.

do con el perfecc:.onamxento, el mismo esté caractenzado por el hecho

de que esté dota.do de una plurahdad de contactoa eléctncos laminares,

tos en corona en,relac:.én con un _soporte estitico, que act@an con la.s.,pas
tillas hjas de contacto, conectadas eléctncamente al circuito de ut111za-
cién. La pos1c16n de dichos contactos en equilibrio en relac16n con la.s

pastillas fijas v:.ene determmada por la correspondxente plurahdad de 6r

las posxcxones angulares del rotor son determinadas dxrectamente por
las posxcmnes angulares 1mpuestas a'la llave. » ‘

: Para ‘comprender mejor la naturaleza ;lel 1pvento
en e1 plano adJunto representa.mos (a tftulo de eJemplo meramenj;e ilus-
tra.two Yy no hrmtat:.vo) una forma preferente de rea.h.zac16n mdustna.l a
la que nos remxtlmos en nuestra descripcibn; sobre dicho plan0° '

La fxgura 1 es una vista en elevacién del dispoéi-

La figura 2 es una wsta frontal del mleO.
La figura 3 es el e:ctrgmo de la llave a falta de la
orejeta de i‘riariioﬁra_. | . | SR
B La fxgura 4 es una vista del d1sposxt1vo secciona~
do a 1o largo de las lfneas IV-IV de 1a figura 2. A
C La fxgura 5, similar a la figura 4, ilustra’ el dis-
pOSlthO en el cual, con la llave 1ntroduc1da. en el tambor, los 6rganos ci
nemé.txcos han asumido posxcxones d1st1ntas a las que se presentan en 1a
figura 4. . .
La figura 6 es una seccibn transversal del conJun
to realizada a. lo largo de la lfnea VI-VI de la figura 5. .
La figura 7, similar a 1a ﬁgura 6 es una secc16n
realizada alo largo de la linea VII-VII de la misma fxgu;‘a. 5.

‘La figura 8, similar a las precedentes, es una
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1 secciﬁn tomada a lo largo de la lfnea VIII-VIII de la figura 5. _
. | L La figura 9 es una seccién transversal, tomada.
a 10 la.rgo de la lfnea IX-IX de la misma figura 5. .
- La figura 10 es otra seccibn transversal, tomada
: [ a lo largo de la lfnea X-X de la figura 5. g
' La figura 11 es una seccién 10ng1tudina1 realiza-
da a lo largo de la li’nea XI de la figura 5. ‘ ' _
‘ , La figura 12 es una vista en planta del conJunto
. | cons1derado segﬁn la flecha XII de la figura 5. T
10 : , '~ Con referencia ahora al conmutador eléctrico'
La figura 13 es una vi_sta. en plantaAde_l m;smo.
' La figura 14 es una vista vuelta en 1809 en rela-
c16n con la de la figura precedente. . ’ | L _
. ‘ : ‘La f1gura 15 es una vista en secc16n long1tud1na1
15 rea.lizada alo largo de la lfnea XV-XV de la figura 13. -
. La figura 16 es una vxsta en secci&n transversal,
reahza.da alo largo dela lfnéa XVI-XVI de la fxgura 15,
} ' La figura 17 es una seccién tranaversal, reahza-
| da a lo largo de 1a linea XVI[-XVII de la figura 15. .
.-‘ ?o“ | . - Lafigura 18 es una v:.sta en planta de uno de los
| ‘."."z contactos eléctricob en equihbno. _ A :
. _ La f:.gura 19 es una seccxén longitudinal del cone
. . |mutador realizada a lo largo de la linea XIX-XIX de la flgur.a 16. .
) ’ - La'figura 20 es una wsta en secc16n longitudinal
| zso S Mato largo de la lfnea XX-XX de la f1gura. 16. S
" o l .k ' La figura 21 es otra secciﬁn longxtudmal tomada
e S8 la 10 largo de 14 lfnea XXI-XXI de la figura 16.
- .-.: ) La ﬁgura 22 11ustra una peslble vanante de los
noe medios de seguridad dispuestos. para el blocaqe del pasador cuando éste
» se encuentra en poslcxén retrai’da.
Mod 8
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‘ claridad, ha sido prnrado del conmutador eléctnco, que esté. alo;ado en

{la cavxdad (E), dichos 6rganos mecénicos constltuyen dos-grupos acopla-}

llevarlo a una posicibn activa, es decir, de blocaje que se ha representa

. Con referencia a los dibujos, el dispositlvo come '
prende una envuelta tubula.r externa. (25), destinada a ser introducida ‘en
el correspondzente alo;amxento (A), pred:.spuesto en el vehfculo automé-
vil y que se encuentra situado en pOSlClén inchnada. casi radial, en rela
cién con e1 elemento tubular (B) que, coax1a1mente, contiene 1a barra. de
du-ecc:.6n (C), en la que se ha practicado el alojamiento conoc;do (D), |
aprop1ado para ser queto por el extremo del pasador (26)

, ' Dicha. envoltura (25) esti dotada de las extrem:.da
des (27) formada de manera que se acople, en posicibén obhga.da, con el
elemento tubular (B), penetrando parcmlmente en el alo_]amxento (b),
practicado en e1 mismo. ‘. o ‘
. Considerando que tanto la figura 4 como la figura

5 ilustran los ﬁmcos 6rganos mec&mcos del dispositivo q_ue, para mayor

dos en sentido 10ng1tudina1 Yy mutuamente vinculados por med:.o de los
tormllos (28) (véase la flgura 11). 4 _ .
v ' Un pnmer grupo de 6rganos rnecémcos compren-'
de el escudo frontal (29) en cuerpo Gnico con la proyecc16n longitudmal
(29a.) R provista de un aJOJamxento en horqu:.lla. (30), en el cual se mtrodu :
ce la pala.nca (31) que oscila en torno ‘al perno (32) ‘ '
En 1a. cav1da.d (33) estd alojado e1 muelle (34) que
con uno de sus extremos reacciona contra el reborde fuo (29b), consti=
tufdo por el extremo de Ia proyeceién (29a), mientras que con el otro ex
tremo reacczona contra el escalén (26a) practicado en el’ cuerpo del pasa

dor (26); por tanto, dlcho ‘muelle (34) tiende a empujar el pasador (26) y .

do en la fxgura 4. . _ _ .
La espiga del pasador (26) esté provista de un re-

salte (35) con perfil sustancia,lmenté ‘en V! invertida y g'd'é':un diente (36)
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" |ien forma sohdaria, gracias al pasador (38), en el extremo del cilmdro
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el rotor del conmutador eléctrico, en la forma -que se deacnbn'é a conti+

1a cav;da.d (39a), con perﬁl de mecha luna, en correspondencxa con e1 ex-

sentado en la ﬁgura 1, el extremo (31b) de la palanca (31) se apoya, sobrd

(26)

lpalanca (31).

que se queta por medio de la leva de empuJe (37), esta ﬁ).tima montada

(39) ‘accionable en rotacién por medio de la llave (40)

'_ "El muelle (41), montado sobre el cuerpo del cihn
dro (39), reacczona eléstxcamente al movzmzento angula.r de la llave,
cuando la m:sma es hecha gxrar desde la pasicién de "Marcha" a la pos1

c16n de "Arra.nque", y coloca el complejo giratorio, conJuntamente ‘con

nuac16n, a 1a posxc16n de "Marcha" cuando se suelta la llave.
Cuando la llave (40) es extrai'da en corresponden-
cia con la pos:.c:16n de "'Stop" (parada) de su aIOJa.miento practicado en el

c11indro (39) deJa a este Gltimo en posicibén radial de forma” que presente

e1 m1smo aIOJamLento de la llave.

' "f ' S . Enla pos1c16n de blocaje del pasador (26), repre-

un érgano c11fndr1co (42) montado flotante’ entre el extremo c1ta.do (31b),

e1 extremo (43b) de la pla.nta (43) y el reaalte (35) que lleva. el pasador

_ ‘La- pla.ncha. (43) -estd montada en forma deslizante
en sentido long1tudina1 en el a103am1ento (44) y se encuentra sometida al
empuJe del muelle (45), dicha. plancha ademis estd prov;sta de un ampho :

eje transversal (43c) atr.avesada por el brazo plegado en ‘escuadra d_e la

, De un segundo grupo de 6rga.nos mecémcos forma
Faarte el eje (46) que, con su extremo oportunamente perf;lado (46a), se
enlaza con el correspondiente aIOJarnzento frontal, practxcado en el extre

lrno interno del cilindro (39), por lo que es giratorio con;unta.mente con.
di

cho cihndro y dentro del correspond;ente alo,]a.mxento pract;cado en la.
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:pieza (27), atravesa’do pbr el pasador (26), paralelo a dicho eje (46);"-

.propiarﬁente dicho. y puede adoptar las diversas posiciones que se han

- tudinal v transversal entre dicha envoltura (25) y el alojamiento tubular

|l do de un alo;am:.ento hueco (53a), el fondo del cual presenta dos planos f

‘otro. Dentro de dicho a103am1ento hueco (53a) actﬁan los resaltes fronta

MU, 203389

con el nﬁmero (47) se ha mdxcado un casquxllo de retenida para el; eJe
(46), 'y con: el (48) un pasador d1arnetra1 para cerrar dxcho casqu:.llo. El

extremo (460b) dgl eje (46) es plano y _excentnco en relacifn ¢on el eje

representado en las fxguraa 4y5, respectwamente de desbloca.Je y de
blocaje del paaador (26) ' _ _

v Con el nﬁmero (49) (f1guras ly 7) se ha. indicado
un pasador radial qué se aloja en £orma axialmente mévil dentro del co-

rrespondiente alo;amwnto practicado en la envoltura (25), dicho pasador

bajo la reacc16n del muelle (50). tiende a mantener de v1ncu1ac16n longi-,

(A) que cont:.ene ala misma. El hueco (51) practicado rad:.almente en el ‘
tambor (39) esté en condiciones de acoger el extremo (49&) del pasador
(49) cuando el tambor\ es obligado a girar, por medio de la llave (40),
en un éngulo adecuado. . ' ' . ‘
. "~ ""Con referencia a las figuras desde la 14 haata la
21, el conmutador eléctrico esté. constxtufdo estructuralmente por un es' I
tator hueco (52), estampado en matenal eléctricamente axslante, en el
que se ha montado el 6rga.no de soporte de los contactos (53), el cual
gracias a su perf11 no puede g1ra.r en relac16n con e1 estator (52), sino F

que sélamente puede hacer un'movimiento de descorndo axxal, de ampli

tud determinada en relacién con el mismo. Dicho 6rgano (53) estd dota-
inclinados mmétncos en p081C16n d1ametra1 el uno en relacxén con el

les (54a) del rotor (54); tanto el 6rgano (53) como el rotor (54) han sido
éatax'npédos también en material eléctricamente aislante. Se }ia.n'monta.-':
do tres o més muelles (55) en relac16n con los correspondzentes aloja=

mientos frontales practxcados en el érgano (53) y reaccmnan contra la
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“[lcubierta (56) de'1>‘eslta.tor‘, por lo cual tienden a mantener el 6rg"anq‘r(‘53) _

llen los huecos (53a), montados en eqlulibrxo entre los cuatro 6rdenes de

‘llalineados en sentido 10ng1tudma1 y constituyen dos 6rdenes dispuestos a

en la ﬁosiciGn represenfada en li figura 21. En él'caso representacid en |
el dibujo, dos terminales eléctncos (57), (58) (figuras 15, 21) est4n co="

nectados con los cables eléctrxcos (57a), (58a), conectados a su vez con

una corriente de energia eléctrica de la fuente del vehfcul,o autom6v11;

un segundo orden de terminales eléctricos (59), (60), (61)}y"' »(62.) (fiéﬁras
19, ZQ) estd conectado a los correspondientes ca,bl-es eléct'ri'éos de distri
bucién 'ir;dicados r'espeétivamente' con los nimeros (59a), (66a), (61a) y
(62a). Como se ha representado claramente en la figura 16, el terminal
eléctrico (57) forma .un.c'uerpo inico con la planc.ha (57b) qn,o{i:lle\'ra‘ tres
pastillas distintas de contacto eléctrico dispue‘stés en posicién radial en
relacién con ei eje del c'or.xmutador;.el terminal eléctrico (58) es de :t;uebr-
po Gnico con la planéhé; (58b) que lleva una séla pastilla de yc':"dntactd:.: Los
terminales desde el (59) al (62) llevan pastillas individuales de éont.a.cto

eléctrico que resultan alineadas longitudinalmente con las cuatro pas'fi-

llas de contacto eléctrico que llevan los terminales (57) y (58) Los .6rg_§

nos laminares méviles (64) son, gracias a las aletas (64a),"i'ntrodué’idos
pastillas de contacto antes cxtados que, considerados en pareJas, estén

distinta altura en el interior del estator’. Cada uno de los co_ntacto en
equilibrio (64) estd sometidé al empuje de un muelle (65),.4 alojado §n una
sede radial practicada en el Srgano (53) y se encuentran, é.&émés, bajo
lai accién de un 6rgano de empﬁje (66) montado en forma desglizante en el
correspondiente alojaniienfb radial del érgano (53). Cada un’é de los 6r=
ganos de erﬁpuje (66) es accionable por medio del- movimiento angui;r ,
del rotor (54). Précticamente dicho rotor (54) esti provisto de cuatro
acanﬂados en circunferencia (54b), de amplitud angular determinada de
antemano, una por cada uno de los elementos de empuje (66'):;' cada uno

de los acanalados (54b) presenta sus extremos petrfilados en i)lanos incli

L ERUARNY Y A S e N T NN ;.‘,.‘."7;_:,, TR L L T TR e R NI A S DRt
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: mov:.mxento angular 1mpuesto a1 rotor empuja radxalmente hacia el exte=

~ |Imiento radial de deslizamiento contrario a los elementos de empuje (66),

(54b).

(21), los terminales eléctncos (57) y (58) han sido prov1stos de los extre

: cortada. por un pla.no (54b) (figura 14) paralelamente al eJe del rotor pro-

M.U. 203369

nados y conectados al cuerpo cilindrico del rotor prOpxamente d1cho. El
rior a cada-uno de los elementos de empuje (66), de forma que el corres

piamente dicho, que entra en contacto con el cuerpo no acana.lado del ci-
hndro del rotor, mxentras que los muelles (65), al reaccmnar al correa

pondxente contacto en equilibrio (64), proceden a determinar el movi«

es. decu-, con d1recc16n convergente hacia el eje del rotor, para lo que

debaJo de cada uno de ellos se representa el correspond1ente acanalado
Como se ha representado en las f:.guras (15) y
mos replegados de retenida (57¢), (58c) que quedan bloquea.dos por me=

del esta.tor (52) o
Como's‘e-ve en las figuras 19 y 20 , ;-165 térrhina-
les eléctrxcos (59), (60), (61) y (62) estén dotados de extremos anélogos
ude retemda (59b), (60b), (6 lb), (62b) que quedan bloqueados en los aloja-
entos aprOpJ.ados del estator (52), .a distintas alturas en relam&n con
E:js anteriores por las proyecc:.ones (56a) del culote antes citado (56).
Toda vez que el alojamiento (67) (f:.guras 15, 19,

20 y 21) del rotor (54), con seccién transversal préctmamente circular

1amente dicho, acoge 1a boquilla (47) (figura 4) que tiene ‘el mismo per-
il y que estd montada solidariamente con el eje (46) colocado coaxial~

ente en relaciGn con el cilindro (39), cuando el conmutador eléctrico es
4 montado en la cavidad (E), el funcionamiento del dxspositwo ‘es asi:
. .= La llave (40) puede ser extrai'da del correspon-

diente aIOJamiento en el cilindro de cierre (39), sGla.mente si se lleva a

pondxente acanalado.deja de contener la base del elemento de empuje pro}

dio del culote (56), en los rebaJes correspondlentes prev;atos en el borde

Mod 8
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la posicién angular de "Stop!!, 6 bien e'nlla posicién de "garaje'’; en las

dos posicione‘s antes 'citadas,‘ el circui’to eléctrico dél vehfculo automé=
v11 es inactivo cua.ndo los contacto en equilibrio (64) en correspondenc1a
con las pastﬂlas (57) y (58) conectadas a los cables (57a) y (58a). abduc-
tores de la cornente eléctnca, son abzertos, 1o que da como resultado
la p051c16n que se ha representado en la f:.gura. 20. En estas condiciones
los 6rganbs mecénicoé del conjunto se encuentran en la;‘pc‘;;iciGn'repre-

sentada por la figura 4, si la llave e extrae en correspondencia con la

posxc16n "Stop" en tal posxcxén el pasador o pestxllo (26), empujado por

el muelle (34), entra en el hueco (D) practxcado en la barra de direccién
y bloquea as{ cualquier pos1b111da.d de rotacibn de la rmsma. Introducxen
do la llave (40) en el cilindro (39) (ﬁgura 4), el lado (40a.) de la misma

obliga a oscxlar en torno al eJe del perno (32), el extremo del brazo (31b)’
de dicha palanca presiona sobre el cuerpo del cilindro (42) llevéndolo a

entrar en contacto con el dorso del pasador (26); una vez que se ha intro
ducido la llave (40) en toda su longltud el cilindro (39) es desbloqueado
y queda en hbertad para poder girar. El movm‘uento angula.r impuesto a
la llave (40) y al cilindro. (39) es transmitido al collar (37) que, ‘con su -
perfil en leva, toma el diente (36) que lleva el pasador (26)

- El1 movnmento ‘angular del collar (37) 1mpone al
pasador (26) un mowmlento longltudmal de entrada., en la direcc16n mar-
cada por la flecha XII en la ﬁgura 5, venczendo la reacc16n del muelle
(34). Conjuntamente con el collar (17) gira el eje (46) que, cuando el pa-
sador (26) se encuentra totalmente retrafdo (figura 5), 11eva su apénchce
de tope (46b) a bloquear el pasador mismo en una pos1c16n de seguridad.

" Al mismo tiempo, el resalte (35) con perfil de
ny mvertida, que Lleva al dorso el pasador (26) habri tomado el cilin-
dro (42) y 1o ha empujado siempre en la direccibn marcada por la flecha

XII, hasta llevarlo a la cavidad (31d) de la palanca (31), una vez que se
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ha alcanzado dicha posicién, el cilindro (42) vuelve a penetrar en el re-
salto (35), en la pos1c16n representada por la figura 5. El movimiento
del cilindro (42) obliga a descorrerse también a la plancha (43) que vuel
ve a la posicién ijepresentada por la rﬁisma figura 5, lo que se produce
)gracias a la reaccin elistica que tiene el muelle (45). » |

El movimiento angular de la llave ha cubierto" 3
asf{ un arco de casi 902, desde la posicibn de 11Stop'! hasta la posicién de
"Garaje'!, figura 2, y entonces puede ser extraida la llave de su doja-
miento. Continuando la rotacién de la llave y pasando desde la p_osicién
de "Marcha!, se alcanza la posicién de "Arranque''; durante este segun~
do deSplazarmento angular, al mismo tiempo que la llave alcanza la posi
cién de "Marcha', con el eje (46) gira en el mismo éngulo el rotor (54)
del conmutador eléc_tnco, mientras parte de los elementos de empuje
(66) permanecen activos un par de 61;ganos de empuje (66); 'de los cuales
sb6lamente se ve uno en la figura 19, permanece inactivo ;')brque- llega al
fondo del correspondiente alojamiento (54b); el muelle (65) ;empuja el co
rrespondiente elemento en equilibrio (64), cada uno de los elementos
(64) establece 'y cierra parte de los circuitos eléctricos d.é t»:v:odos’ los ser
vicios, con exclusién de la alimentacién al motor de pﬁesfa :én maréha.
Pasando desde la posicién de marcha a la posicién de arrllé.'ﬁ:qUe, se car=
ga el muelle de torsién (41) v, .al mismo tiempo, todos log :elementos
de empuje (66) que antes eran activos se hacen inactivos mientras qué la
reaccién de los correspondientes muelles (65) cierra los restantes con=-
tactos en équilibrio (64) y el circuito eléctrico que alimenta el motor de
arranque, Por otra parte, ‘el movimiento angular del rotor (54) lleva.
los resaltes longitudinales (54a) (figura 21) a deslizarse en los corres-
pondientes acanalados (53a), de fondo inclinado (figura 17) con lo c'ual
la pieza .(53), montada en forma deslizante pero no g,iratoria:' en el esta
tor (52), irencier;do la reaccifn de los muelles (55), lleva a cabo el mo-

vimiento de deslizamiento longitudinal, de amplitud limitada y determi~

o :-“v- . e v - - v o : 2 Bne, e Mine ) NGRS E Toa v'.'."!!':" O O . OO0y ST
T R TR T T R N T A T TV ! REEROCOONOOLINNO I
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- |nada de antemano, conJuntamente con los contactos ‘en’ equihbrio (64)

llque se obtiene una friccién entre los contactos metéhcos, que sirve para

|lcial, por la contra-rota.cxén automitica de la llave y de la p:.eza. propia.-

{len relac16n con el cuerpo (25), resulta claro que dicha estructura puede

- 12 -

En esta fase, todos los contactos en equ1l1brio quedan cerrados contra

las correspondl.entes past:.llas argentadas de contaqto eléctrico, con lo

garantxzar la autohmpieza de los mismos.

De_]ando 1a llave desde 1a posicién de arranque,
el muelle (41) (ﬁguras 4 y 5) empuja a todo el conjunto del conmutador
eléctrico ala pos1c16n de marcha, con lo que cesa la alimeritacibn eléc~
tnca al motor de arranque y por 10 que los contactos en. eq\uhbno, todo
ellos en posxc16n de cierre, sufren un posterior y-mutuo frotamiento de=

termmado por el movxmiento de retorno de la pieza (53) a 1a posicién ini

mente dicha, ¥ por la reaccién del muelle (55) que ya no se encuentra.
compnmido. ¥

Con referencxa a las f1guras 13, 14 y 21, conla
(52a) se han indxcado los pedﬁnculos de cuerpo €nico con el estator (52),
introducidos en los aIOJamientos correspondientes previstos en el culote
(56) de la envoltura del conmutador y remachado con el rm.smo.

' ' Con referenc1a ala fxgura 22, y de acuerdo con
una posible vanante, el eJe (46) en vez de estar prowsto del apéndice
frontal (46b) esti dotado de un apéndice radial {46c) y del perno termmal
(46d) que gira en el correspondiente alojamiento pracucado en una pro-
yeccién de la envoltura (27); el pasador (26) en vez de ser bloquea.do
frontalmente es. bloqueado por dicho apéndice (46c) que eﬁtiié. en el hueco
(264), cuandd el pasador se encuentra en su posicibén retréf&a.

La estructura externa del dispositiﬁs y de algunaJ
de las piezas del mismo pueden variar, sin embargo. Cori i)arﬁcular re«
ferencia a las figuras 1 y 6, donde se indican con el x.lﬁmero:'.'(29d" los pa-

sadores radiales que unen las proyecciones (29¢c) del escudo frontal (29)

O Aot s o s
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: Vindzcando la misma pnor:.da.d de la presente sohc:.tud.
afios para Espafia, de acuerdo con la vigeni:’e LegislaciGn‘ :s"b.bre Pr0pie-

|tes:

g tadores e].éctr:.cos, que comprende un'pasador de deslizamiento longxtu-

o en equilibrio coh el otro extremo y en contacto con un elemento cilindri-

con un tope previsto en el dorso del pasador y. realizando'.'e], blocaje del

ser. de cualqu:.er forma dlstinta, siempre qué permanezcan las caracte-
rfsticas fundarnenta.les de la invenc;6n. ’

. Descrita suficientemente la natura.leza del presen
te invento, asf como su realizacién mdustrial sblo cabe afiadir que en
‘su conjunto y partes constitutwas es posible introducir cambios de for-
ma, materia y d:.sposic:.én, sin salirse del cuadro del mvento, en cuanto
tales alterac;ones no supongan variacién austanci.al del mismo.

El solicitante, a.1 amparo de los Convenlos Inter-
nacionales sobre Propiedad Industrial, se reserva e1 derecho de exten-

der la presente dema,nda a los pafses’ extranJeros, si fuera pomble, .rei-

. NoTa ‘ |
- El Modelo de Utilidad que se solicita por veinte

Y

dad Industnal deber§ recaer sobre "DISPOSITIVO ANTIRROBO PER~
FECCIONADO PARA VEHICULOS", en todo de acuerdo con las s:.gmen-

4:REIVINDICACIONES

12) stposxtwo antirrobo perfecclonado para vehf

culos, basado. en el blocaJe de la d1recc16n y los correspond:.entes conmu

dinal, un cilindro de cierre interno Y en relac16n con el cual la lla\_re pue
de adoptar cuatro posiciones angulares correspondientes a "parada-gara
je-marcha-ari‘anque" con retorno autométmo desde la pos:c16n de arran

de la llave, con la lave extra.fda, interfiere el extremo de una palanca,

co, montado flotante entre un resalte fijo y un extremo de una plancha de

recorrido paralelo &l del pasador, colaborando dicho érgano cilfndrico

Mod 38
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culos, en todo de acuerdo con la primera rexvmd1cac;6n, ‘caracterizado

culos, en todo de acuerdo con cualquxera de las rew1nd1cac1ones prece=

1le.

- 14 «

mismo con el pasador retrai’do, temendo adem&s un eje pilotado en rota
ci6n por el cilindro de cierre, bloquea.ndo d1cho eJe, provisto de un apén
dice frontal excéntnco, al pasador én la pos;cién retrafda y compren-
diendo ademés el conmutador eléctrico un rotor accionable en mowm;en
to a.ngular con el movimiento de rotacién de la llave, estando dicho rotor
provisto de elementos de empuje radiales, montados en los huecos de .
fondo inclinado y actuando sobre los contactos en equilib'rio, de los que
cada uno colabora con un par de pastillas de contacto qﬁé van a terminar
en los conductores eléctricos de 1a instalacién del vehfculo; cada uno de .
los contactos en equlhbno estf en posicibén de cierre empuJado contra
las pastillas de contacto eléctrico por un muelle aIOJado en los huecos de|.
un érgano que ests montado en forma deshzante pero no gu'atoria. dentro
y en relac16n con el estator. B S

23) Dmpositwo antirrobo perfeccxonado para vehi’

por el hecho de que en el alojamiento de la llave, con la llave extraida,
interfiere el extremo de un brazo con perﬁl en escuadra ‘de una palanca
del primer género, que presenta su otro extremo prowsto de un resalte :
precedxdo de un hueco; en contacto con dicho extremo de la palanca estﬁ'
montado en forma. flotante un érgano c11fndr1co. '

3a) D1sposxt1vo ant1rrobo perfecc1onado para vehi]

dentes, caractenzado por el hecho de que la palanca del primer orden
proyecta un brazo replegado en escuadra a través de un eje practicado .
en una plancha permanentemente en contacto con un 8rgano cilindrico; di
éha pi;ncha es descorrible longitudina.lmentevsometida a'_];.'émpuje del mugq
- 42) Dispositivo antirrobo perféc'éi&tiado para vehl
culos, en todo de acuerdo con la primera reivindicacién, ﬁaracterizado'

por el hecho de que el pasador ‘esté provisto de un diente de arrastre que

AT T T T e AN T R T S e S g 2 g e
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K TR ‘esté permanehtemente en Eontacto con el perfil en leva de una boquilla

unida al cilindro de la cerradura, y provxsto ademés de un tope dorsal

v

que actfa en cooperac16n con un 6rgano cilindrico. -

. 5Ba) Dxaposxtwo antirrobo perfeccmna,do para vehf

& 5 .culos, en todo de acﬁerdo con la primera reivindicacién, y de acuerdo
con uria Variante en la que el eje estd provisto de un apéﬁdice r#di;l,
mientras que el pasador estd dotado de un hueco lateral que es apropiado
para acoger a dicha protuberanc;a cuando el pasador se encuentra en su
posicibén retrafda. :

10 ‘ ' 62) Dispositivo antirrobo perfeccionado para veh{

- [lculos, en todo de acuerdo con la priméra reivindicaciéh; ‘caracterizado -
por el hecho de que en el eje accionado por el movimiento de la llave se
enéuehtra montado el i'ofor de un conmutador eléctrico cuyo estator esté
profristo‘ de paétillas‘ de contacto fijo, sostenidas por los soportes meté-
135 licos que realizan coronas de contacto dispuestas a distinta altura en re-
lacién con el cuerpo interior del éstator;r dichos contactos objeto de cor-
tocircufto,. en pares longitudinales, se alinean a través de las planchas
. metélicas moni:a.'da.s en equilibrio en relacifn cox;l un cariéi intefno; dicho
*+*  llcanal interno Hévé. los mu,élles radiales que. singularmeht'é_" tienden a man|
20, tener cada una de las planchas en posiéi6n de cierre del }éspecfivo par .
eero, flde pastluas de contacto en 0p081C16n ala acc16n de los 6rganos de empu-
je que, para pred.tsponer lag posiciones angulares del rotor sobre el
cuerpo en el que se apoyan, actfan sobre un extremo de la correspon-
- diente plancha y provocan el desequ111br1o yla separac16n de una de las
% pastillas de contacto eléctnco controlado. »
. ' : : ' 72) Dispositivo antirrobo perfecéiéhado pé.ra vehl,
2oei, llculos, en todo de acuerdo con la quinta reivindicacién, caracterizado
por el hecho de que el rotor del conmutador eléctrico, de forma sustan-.

* |cialmente cilfndrica, es hueco montado en acoplamien-to:'éo'bre una boqui-;

l1a unida al eje y estd provisto de resaltes longitudinales que juegan en




- MU, 203389

10

. {JDO PARA VEHICULOS“

-16-

: los huecos de fando mchnado, practicados en el canal, dicho canal esté

montado en forma deshzable pero no g:.ratona en el estator bajo la ac-

cién del muelle que empuja el fondo de su cavidad interna contra los re-

saltes del rotor; d;cho canal, conJuntamente con los contactos en equili-

. |forio, sufre un movimiento de deshzamxento long:.tud.mal en cada una de

las posiciones angulares 'del rotor, correspondientes a las’ posxc:.ones de

cierre de las pla.ncha.s en equilibrio contra las cOrrespondi’entes pasti=

llas de contacto eléctrico, llevando a cabo una accién de frotamlento mu

tuo y de limpieza de todos los contactos eléctricos.

83) "DISPOSITIVO AN TIRROBO PERFECCIONA-
Segﬁn queda. sustancxalmente descrito en 1a pre-

das por una séla cara, acompana.das de sus dibujos.

sente memoria descnptiva que consta de dieciseis hOJas, mecanograﬁa-
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