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PATENTE
DE
INVENCIODN

s favor de Don JOSE ROURE GATIUS, de nacionalidad espafiola,
residente en Barcelona, calle Vilamur, 14, por *SISTEMA PA-
RA BIL APROVECHAMIIIITO DE L& COLIPRASICN PRODUCIDA EN LOS NMO-

PORES DX EXPLOSION”.

MEMORIA DESCRIPIIVA

La presente invencidén se refiere a un sistema para
el aprovechamiento de la compresién que se origina en los
cilindros de motores de explosidén, la cual, convenientemen-
te encauzada, puede destinarse a usos diversos, tales como

5. ninchado de neumdticos, proyeccién aerogréfice pera pintura,
proyeccién de substancias pulverulentas o 1{guidas antipa-
rasitarias, secado, etc. etc.

Con dicho sistema se prescinde totalmente de bombas
o depdsitos de aire comprimido, corriendo a cargo del pro-

10. pio pistén del cilindro del motor la misién de proporcioner
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el aire a presidn necesafio para los indicados fines.
Esencizlmente, el sistema objeto de le invencién
consiste en substitufr una de las bujias de jgnicidén del
motor por una védlvula de paso ¥nico y de doble efecto que
permite la entradas de aire desde el exterior y salida del
comprimido desde el interior del cilindro, cuya vdlvula es-
t4 debidamente conectada &a una donduccidn flexible en la que;
ge halla intercalada una cdmara de purificacién o deseca-—

cién a partir de la cual continua la indicada conduceidn

" hasta el punto en donde ha de recibir el dispositive a ac-

cionar mediante el aire que sale a presidén del motor.
Para realizar este sistema se ha estudiado un ti-

po de véivula especial, provista de fileteado intercambia-

" ble para poder ecomodarlo a los distintos difmetros de los

orificios en donde se disponen normalmente las bujias. ILa
cdmara de purificacidn presenta en su interior wn Filtro
adecuzdo & los fines de que no se dirija al dispositivo de
utilizacién aire cargado de carburante. Evehtualmente, esta
cémara podrd presentar aletas de refrigeracién u otra dispo-
sicidn similaerpara obtener el rédpido descenso de la tempe-
ratura del aire provinente del motor.

Para la mejor comprensidén de la presente memoria
descriptiva, se acompafia un dibujo en el que, ten sélo a
t{tulo de ejemplo, seurépresenta un equipo completo para
la realizacidn del sistema objeto de la invencién.

En dicho dibujo, la figura 1 muestra la vdlvula y
la cdmare de purificacidn, debidamente conectadas; la f£i-

gura 2 es una vista de una variante de la vdlvula pare en—
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trada del aire exterior; y la figura 3 muestra el conjunto
acoplado a un motor de explosidn.

El eguipo para llevar a la préctica el precitado
sistema estd formado por um cuerpo de vdlvula —-l-, consti-
tufdo por una pieza cilindrica, abierta interiormente y pro—'
vista en uno de sus extremos de un fileteado exterior -2-,
previsto para recibir si conviene une segunda pieza -3=, do-
tada de las roscas externas —4- y -5- de diferente diémetro.?

Tos fileteados =2—, —4— y =5- estdn previstos para |
poder acoplar la v4lvula & distintos pasos de los orif icios
farmados en la culata —6- del motor, cuyos orificios reci-
ben normalmente las bujfas de ignicién.

Al cuerpo .tubular interior -l- va acoplada la pie-
za troncocdnica —T- provista del fileteado interior =8-—,
destinédo a recibir el complementario de un plato -9-, por-
tador de varios orificios -10-. Entre un reborde que figura
en la pieza -7- y el plato -9- queda interpuesta una aran-
dela eléstica -1l-, abierta centralmente en —12-.

Del plato —-9-— parte una prolongacidén tubular cen-—
tral -~13-, dentro de la cual ge aloja la v4lvula propiamen-
te dicha, constitufda por un casquillo cilfndrico -l4-, en
el que ve montada la esfera obturadora ~15-, cuyo desplaza-
miento viene delimitado por unos topes -16- ¥y por la pro-
pia boca —17— de aquel casquillo -l4-—, el cual presenta un
apéndice asimismo tubular —-18- destinado a recibir un tubo
flexible -19~. Entre el casguillo -l4- y un reborde formado
en la prolongacidén -13- queda intercalada una junta eldsti-

ca —20- prevista para evitar fugas de aire.
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E1 tubo flexible -19- se conecta a una cdmara de
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putificacién -21-, dotada de tapa desacoplable -22-, figu~
rendo entre &sta y el borde de la caja -21- la Jjunta de her-
meticidad =23-. E1 conducto —19- se acopla & la cédnara =21-
a través del cuello -24-, figuramdo en la base de esta cé-
mere opuesta a la explicada un segundo cuello -25-~, a8l que
conecta un tubo Fflexible -26-, de caracteristicas similares
al —~1Q-.

Para poder evitar sobreposiciones indebidas en la
tapa -22- de la cdmara —21- va montada la vdlvula de segu-
ridad -27-, formade por un tubo en el interiar del cual va
montada una bola -28- gue obtura el paso -29-, cuya bola es
mantenidé presionada entre su asiento por la accién de un
resorte -30-, cuya fensién puede regularse por medio del
tornillo perforado -31- pértador de un Indice, -32- queper-
mitird graduar la presidn mediante la oportuna lectura de
las indicaciones -33— grabados en la superficie exterior
del cuerpo —~27-.

Esta vdlvula de seguridad permite el escape del ai-
re cuando la presién de éste sea superior & la que sefialaré
el indice -32; sobre la escala -33-.

En el interior de ‘la cdmara —21- se dispone un fil-
tro apropiado, que tiene la misién de absorber las impure-
zas que podrdn prdvenir del motor, o bien desecar el aire
pera extraerle los vapores del carburante.

En la figura 2 se representa unsa realizacién de vdl-
vula para entrada de aire que difiere de la explicada en

los siguientes puntos:
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El plato -9- presents un sélo orificio -34-, el cual

queda enfrentado con una pieza -35-, provista de los orifi-
clos -36-. En el interior de esta pieza -35-, que presenta
la forme de cazoleta, se halla dispuesto libre un disco -37-
el cual, cuando no recibe impulsidn de aire a través de los
orificios -36-, se mentiene sobre éstos, & los que parcial-
mente cubre, dejando libre entrada por -33- al aire exte—
rior que es aspirads por el pistén. Por el contrario, en

el momento que este Yltimo presiona el aire interior hacia
el conducto —18-, aquel disco -37- es levantado y manteni-~
do contra el orificio -34—, el cual es obturado totalmente.
Con las sucesivas aspiraciones y expulsiones, este disco
-37—~ posee un movimiento en ambos sentidos, cerrando o a-
briendo el paso al aire ambiente, gue penetrard en el ci-
lindro gracias a los propiocs orificios =36-.

Las piezas restantes de esta realizacién son las mis-
mes que las descritas y actdan de la misﬁa manera.

En la figura 3 puede verse esquemdticamente repre-
sentada la forma de colocacidn de la vélvula ~l1- a un cilin-
dro de un motor de explosidn. E1l pistén -38- produce en el
interior del cilindro —6- uné comprgéién de aire que es uti-
lizade por la vdlvula -1- para dirigirla debidamente al
dispositivo de utilizacién, montado & la salida de la cé-
mara de purificacién -21-.

B1 funcionamiento del equipo descrito es, en lineas
generales, el siguiente:

a) En ia fase en que el pistén -38- produce con

su desplazamiento una compresién del aire en el interior



del cilindro, este gas es expulsado hacia el conducto -=19-
s través de la vélvula -14-, cuya bola -15- se desplaza ¥y
gepara de la boca -17-, quedando getenida por los salien-
teg —16-. 21 aire a presién pesa sin dificultad por el in-
5. terior de la pieza -1, casquillo -14-, apéndice =18- ¥
conduceién -19-, penetrando en la cdmara —21- por la booca
~24-, y saliente de aquélla por -25- para Su utilizacién
mediante el dispositivo adecuado gque Se conecta en el ex~
tremo del tubo flexible 203
10. b) En el momento de la aspiracién gque se origina
en el cilindro con el retroceso del pistén -38-, la propia
v&lvula general permite le entrada del aire necesario, el
cual penetra en aquel cilindro pasando por 1os orificios
~10~, 0 =34w= .y =36-, los cuales dejan de ser obturados por
15. le membrana eldstica -1l- 8 -37- por flexionarse aquélle
hacia el interiorrdel’cuerpo de la vélvula a causa de la
succidn producida o bien por estar situada en la parte baja
de la cazoleta =35~ (figura 2). En esta fase aquel disco
~-37- entra aire a trevés del conducto =19- por impedirlo
20. la bola -15~,'1a cual cierra la boca -17- del casquillo -14-.
¢) En la fase de la compresién, el aire gsale y se
dirige a la cémara -2l- & través de la vdlvula de bola ex-
plicada permeneciendo cerrada 1la de menmbrana o disco en
virtud de la propia presidén, mentras gue en ¢l momento de
25, la aspiracién, la primera vélvula gquede automaticamente ob-
turada y la segunda deja libre paso al aire que entra en el
cilindro desde el medio ambiente;

d) El aire eventualmente cargado de 1lmpurezas de 1la
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carburacién es purificadc en la odmara -21-, provista del
adecuado filtro para ello, pudiendo montarse en dicha cé-
nmara un juego de aletas de refrigeracidn u otro sistema
cualguiera paré obtener un rdyido descenso de la tempersa~
tura del aire a presién provinente del motor.

e) A la szlida del tubo flexible -26- se acopla el
dispositive de utidizacién del aire comprimido, el cual
puede destinarse & fines diversos, tales cowmo hinchado de
neundticos, proyeccidn de substancias palverulentas o 1iI-
quidas, pinturas, productos antiparasitarios, etc. etce,y, ¥

f) Gracias & la vdlvula de seguridad -27- se evi-
ta toda sobrepresién perjudicial.

S8erdn independientes del objeto de la invencidén los
materiales, formas y dimensiones de los distintos eleuentos
componentes del equipo aprovechalor de la compresidn en los
motores de explosién,lsiempre gue lasg wvariaclones que se

introduzcan no afecten & su esencialidad.

NOTA

Se reivindica como obujeto de la presente patente
de invencibn:-

l. Sistema para el aprovechamiento de la compresidn
en los motores de explosidn, el cual comporta un eguipo
con ial finalidad, el cual estd destinado a substitufr al-

guna de las bujfas de ignicidn del motor por una vdlvula
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de doble efecto ¥y ae accidn alternada, la cual peruite la
entrada del aire del ambiente al interior del cilindro en
1e fase de la aspiracidn del pistén, asi como la galida del
comprimide desde 1a cénare de este Wltimo hucia el disposi-
tivo de utilizacidn en el momento en gque en dicho c¢ilindro
se genera la compresidn.

2, Sistema para el aprovechamiento de 1z compresidn
producida en los motores e explosidm, que segdn la veivin-
dicacidén anterior que Se caracteriza pox cl hecho ae gue
1s védlvula que Iigura cn el equipo presentsa diferentes cuer-
pos fileteados acoplados destinados & acomodarse a los dis-
tintos difmetros de los orificios gue weciben normalmente
1as basesde las bujias, estando constitufda la indilcada
v4lvula por uil cusrpo sreferiblemente cilindrico y de mate—
ria resistente, abiexrto interiormente y portador en la ba-

e opuesta a la de scoplemiento por rosca & la carcass del

[

motor, de un plato provisto de orificios, normalucnte ob-—

turados por una arandela o nembrena eldstica, figurando en

la parte central de dicho plato una cduara en ls gue se a—

loja una vélvule de bolé de paso dnico, & la que se halla
concctada directamente el conductor flexible, el cual, &
trpvés de una cdmersa puxificadora provista del oportuno
£iltro,céminice con el Cispositive de utilizacidn del aire
a presién que proviene del ciliniro del motor.
3, Sistema para el sprovechamiento de la compresidn

producida en los wmotores de explosidn, segin las reivindi-
caciones 1 y 2 gue se caracteriza por el hecho de gue la

v&lvula para entrade del aire ambiente estd formada por
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una cazoleta perforadsa enfrentads en un dnico orificio prac-

ticado en el plato de la vélvula en el interior de cuya ca-
zoleta va montado un disco de material apropialio gue en la
fase de la aspiracién deja libre paso al aire exterior &
través del referido orificio, mientras gue al producirse

la gompresién dicho disco obtura aguel paso.

4., Sistema para el aprovechamiento de la compresién
producida en los motores de explosidn, segin las reivindi-
caciones 1 & 3 gue se caracteriza por el hecho de gue en
la fase en que tiene lugar una aspiracién en el cilindro,
provocada por el retroceso del pistén, el aire circundante
puede penetrar en dicho cilindro a través de los orificlos
de que ve dotado el plato montado en la v4&lvula general, no
ofreciendo resistencia alguna a tal p&so la membrana eldsti-
ca de obturacidém, la cual, en virtud de la propia sucecién, |
viene obligada a flexionarse y a dejar libres los presita-
dos orificios, estando en esta fase obturada la vélvula de
bola por ajustar esta Ultima contre su correspondiente asien-
to.

5. Sistema para el aprovechamiento de la compresidn
producida en los motores de explosién, segin las reivindi-
caciones 1 a 4 que se caracteriza por el hecho de gue en
el momento de la compresién en el interior del c¢ilindro,
el aire que es expulsado no puede salir sl exterior de la
v4lvula general por impedirle la menbrane o disco obtura-
dor, que en esta fase queda adosada, en virtud de la pro-
pia presién, contra el plato perforado, existiendo para di-

cho aire la dnics salida gue €1 le proporciona la vdlvula
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de bola, la cual deja libre camln;; ;;alre saliente por se-
pararse de su asiento, permitienéo que tal gas se dirija
primeramente & la cdmare purificadora y de ésta al dispo-
81t1vo de utilizacién.

6. Sistema para el aprovechamiento de la compresién
producida en los motores de explosién, segin las reivindi-
ceciones 1 & 5 que se caracteriza por el hecho de que en
la cémara de purificacién ve montada una vdlvule de segurie
dad regulable pare impedir gobr epre51ones perjudiciales
cuya védlvula es portadora de un indice pare poder graduar
la presién interior de trabajo.

7. Sistema para el aprovechamiento de ls& compresién
producida en los motores de explosién, segin las reivindi-
caciones 1 a 6 que se caraoteriza por el hecho de que para
obtener un rdpido descenso de la temperatura del aire que
proviene del motor gueda previsvo ¢l disponer en la cémera
purificadora aletas u otros elementos apropiados de refri-
geracidén.

8 Sistema pare el aprovechamiento de la compresién
producida en los motores de explosién.

Ia presente memoria consta de diez hojas foliadas,
escritas por una sola care.

Barcelona, & 24 de abrilbde 1952,

José ROURE GATIUS
2
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