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nSM)BI* DESCRIPTIVA 

LA

PATEíJ'TS DE INVENCION
que por 3o años, para España y su.a Posesionas, sa so licita  

a favor da Don Friedrioh st&bbe, de nacionalidad alemana, 

domiciliado en Vlotho an dar weser, Herfbrder S tr . 28 (Ale­

mania), por: " CINTA TRANSPORTAD)HA CON IDVEMIEN'ICS DE TRA3- 

LAC30N R3CTILINB0SY CURVILINEOS"

-o-o-0 -o-o-

3n mechas in d u strias, en especial para la  explota ­

ción de las  minas, se necesitan cintas transportadoras con 

movimientos de traslación rectilín eo s y curvilíneos para el 

transporte rápido de la s  grandes masas de mineral u otros  

m ateriales desde sus yacimientos y del lugar da su exoava- 

olón a lias vagonetas de la s  lineas fórreas o directamente 

a la s  instalaciones fab riles .

Para susodicho fin se emplea boy un si 3tema de 

ointas sin-fin  provistas de artesas o pequeñas oajas que se 

mueven.sobre roá&llos y que son tiradas y trasladadas por 

medio de cadenas, virando dichas ointas en las  curvas con
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más o menos facilid ad . Los recipientes están unidos entre 

si por medio de unas piezas de goma. Las conocidas in sta ­

laciones de transporte de esta índole son muy ca ra s , su cons 

tmoción y disposición es demasiado complicada, poco seguía 

y a causa de la s  frecuentes averias y las  resultantes irre  

gularidadas en la elevación del m aterial excavado poco eco­

nómico.

El invento aa cuestión que es objeto de la presen 

te patente cuyo registia se s o l ic i ta , tra ta  de una cinta 

sin -fia  transportadora con movimientos de traslación re c t i ­

líneos y curvilíneos de construcción simple y fu erte , de 

un funcionamiento seguro y p erfecto , caracterizándose dicho 

medio de transporte que nos ocupa por e l  heoho de que la  

cinta transportadora está  provista de piezas elaboradas de 

un material flexib le  de ta l  man ora,que pueden formarse en 

c ie rta s  posioiones curvilíneas pliegues transversales, des­

ean san do la  o Inca sobre e je s , barras o cubrejuntas en cuyos 

extremos se dispone rodillos de rodamientos, pudiéndose uni^ 

y conectar entre sí las  piezas rectangulares que forman la  

superficie de carga del dispositivo de transporte que nos 

ocupa, por medio de las  anteriormente mencionadas piezas 

intermedias plegables de m aterial flex ib le .

Las piezas e lá stica s  de unión estén di apuestas de 

ta l manera, que se elevan por regla general con un corte  

transversal arqutfoima sobre el nivel de la  cinta sin-fin  

transportadora, pudiéndose usar con muy buaios resultados 

como tales piezas plegables de unión también tubos elabora­

dos de un m aterial a propósito y provistos de formas adecua­

das.
La ointa sin -fin  transportadora puede componerse 

igualmente de muchas piezas su eltas, unidas entra s i  en for­

ma movible y desmontable a discreción por órganos con van1en-
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tenante construidos; oon esta fin se inserta en ambos bor­

das transversales de cada pieza analta un trozo adicional 

de material flex ib le , doblándose dicho anexo hacia arriba  

y colocándose antro los cantos superiores de los menciona­

dos trozos de ios bordas oontiguos de dos piezas inmediatas 

una barra cuyo corte  transversal tiene forma rectangular. 

Los dos cantos superiores de los trozos y la  barra interpuejs 

ta entre ambos se unirán entre s i por medios oonooidos, p. 

a j .  to m illo s  u árganos sim ilares.

Se puede construir la s  piezas sueltas que compo­

nen en su conjunto la cinta transportadoras, tambián de 

o tras  manaras, p .e j . puedan ser insertados en cada o r il la  

transversal dos trozos adicionales de m aterial fle x ib le , 

torciéndose y doblándose una aleta hacia arriba y la otra  

hacia abajo; io s  cuatro bordes de dos piezas oontiguas se 

unirán por medio de una b arra, tabla o cubrejuntas de for­

ma adecuadamente interpuesta y los to m illo s  correspondien­

te s . En el centro da los bordas la te ra le s , respectivamente 

en el o ai tío de sus extremos, llevan la s  barras o tablas  

de unián y oonexián unos salien tes en forma de muñones que 

sirven de e je  y que se abren en forma de horquilla para dar 

lugar de esta forma a la colocación y el montaje de los co­

rrespondientes rodillos de rodamiento. Al emplearse una cin 

ta sin-fin  transportadora no hay que atenerse forzosamente 

a la disposición anteriormente d e scrita ; ésta puede ser mo­

d ificad a, uniéndose oon lo s  bordes transversales de las  

piezas insertadas por vulcanización listo n es de metal, por 

medio de los ouales se unirán a continuación las  piezas 

contiguas e inmediatas que forman en su conjunto la cin­

ta transportadora. Los ajes que se dispone en los puntos de 

oontaoto y de unián de los bordes de las piezas que aompo-
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nen en su. conjunte la cinta seg&n indicaciones an teriores, 

están unidos entre sí en dirección longitudinal por medio 

de un dispositivo de tracoión flexib le  y articulado sin­

f in , p .e j . se emplearla una cadena. Este medio de tracoión 

se engancha en al centro del e je  y en dos puntos más, te ­

niendo dichos puntos una posioión simétrica con releoión
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al punto cen tra l del a ja .

Si se emplean dispositivos de tracción dispues­

tos lateralem tne, entonces se montará en cada poroión rec­

tilín ea  de la ci nta transportadora un mecanismo de Miando 

y de tracción para el medio de tracción que une los ejes  

transversales en tro s í ,  pués a l v ifar una parte de la  cin­

ta transportadora en una curva se aflo jará  el dispositivo 

da tracción dispuestos en el lado de la cinta que mira 

hacia el in te rio r de la cu rv a ,, no transmitiéndose por lo  

tanto en este lado ninguna fuerza motriz. La misma disposi­

ción de los mecanismos de mando se empleará también con 

bastante éxito en los medios de transporte de esta forma 

en los cuales se usa cadenas de tracción dispuestas an la  

parto central de la cin ta . Los ejes de unión llevan en aus 

superficies frontales rod illos que giran alrededor de un 

eje v e rtica l, limitándose de esta ¡nanera los desplazamien­

tos la te ra le s  de la cinta transportadora.

La cinta sin-fin  transportadora está elaborada 

de goma o de un otro m aterial sim ilar fleadble, pudiéndose 

reforzar la cinta por el empotramiento de tejidos vegeta­

le s  o m etálicos.

Con susodichos refuerzos se consigue no solamente 

una rigidez longitudinal da la  c in ta , sino también una r i ­

gidez la te ra l  en cuya consecuencia no se indinarán hacia 

abajo la s  porciones cargadas de la  oin ta, a pesar de que
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no haya unos soportas la te ra le s  contiguos, susodicha r ig i-  

déz da la s  porciones portadoras de carga do la cinta sin­

fin no impide los movimientos curvilíneos de la cinta en 

su totalidad, puás las  mencionadas porciones cargadas vi­

ran en la s  curvas fácilmente a oausa de lo s  trozos inser­

tados plegables de m aterial flexib le  que unen la s  piezas 

destinadas a la carga entre s i .

Aparte de los tejid os embutidos en la  cin ta treno 

portadora, se emplearán según la s  indicaciones de la  pre­

san te patente también refuerzos empotrados o superpuestos 

rígidos de chapa, tejidos elaborados do un alambre no f le ­

x ib le , de m ateriales a r t i f ic ia le s  que no se doblan y no 

se encorvan ni en dirección longitud Mal ni en direoción 

la te r ía , pudiéndose emplear también otros m ateriales de 

esta índole, siempre que se consiga una rigidéz absoluta 

de la  c in ta , quedándose flexib le  únicamente los trozos da 

unión que ib mían en lascurvas los pliegues, pera que pue­

da virar con facilidad la  cinta sin -fin  transportadora.

Susodichos refuerzos aumentan también la re s is -

\

tencia del m aterial componente de la  ointa la  cual está  

expuesta a grandes desgastes a causa del ra te r ia l  que trano 

porta, ooaio p .e j . minerales o sim ilares.

La cinta pueda ser construida de ta l  manera, que 

tanga una sección transversal cuya fonaa impida e l desbor­

damiento la te ra l  del m aterial cargado.

Según e l  invento en cuestión se puede proveer la cinta  

transportadora por medio de los correspondientes dispo­

sitiv o s empotrados o superpuestos de una forma acanalada, 

reforzándose la s  artesas obtenidas en direooión transver­

sal por el empleo de refuerzos adicionales adecuados y do­

bladuras convenientes. De esta forma se obtiene según la s  

indicaciones del presente invento que es objeto de la  pa-
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tente que nos ooupa y oayo registro se solicita ,u n a cinta 

sln -fin  transportadora que se distingue por su rigidóz, 

con s truco ion robusta y capacidad portadora, que esigual a 

la de las  conocidas cin tas transportadoras de acero, con­

servándose simultáneamente todas las  ventajes que puede te­

ner una cinta transportadora de goma u otro nietarial f le x i­

ble.

Para abaratar y sim plificar e l procedimiento de 

la construcción de la cinta sin -fin  transportadora, se em­

plea segón la s  indicaciones del presenta invento una cinta  

oompuesta da una multitud de piezas individuales, uniéndose 

dichas piezas en forma movible y desmontable p .e j . por medip 

de to m illo s , en las  porciones en la s  cuales descansan las  

piezas en cuestión sobre sus soportes y en las cuales se pro­

vee los dispositivos de mando y tracción , teniendo cada p ie ­

za destinada a l transporte an sus extremos trozos flexibles  

sin refuerzos, que pueden plegarse y replegarse en el reco­

rrido curvilíneo de la c in ta . La distancia que se guarda 

entre las  piezas rasibrzadas y los trozos fle x ib le s , depen­

derá del camino que tiene que reoorrar la  c in ta  transporta­

dora an cuestión , pués si la  linea tiene muchas curvas, y 

curvas oon un semidiámetro muy pequeño, entonces habrá que 

disponer mucho más trozos flexib les que an los casos con­

tra r io s , virando ta l  cinta que es objeto de la presante pe­

tan te , oon perfeoción en todas laa  curvas, lo que es de grey 

importancia en la industria minara para el transporte del 

carbón del lugar del yacimiento a través de la s  galerías  

al socavón.

B1 soporte transversal sobre el cual descansa 

cada pieza que en unión con o tra s  forma la cin ta transpor­

tadora, se dispondrá an el punto an el cual se unen dos
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la s  susodichas piezas. Todos estos soportes transversales 

están unidos entre si en dirección de la linea d irectriz  

central de la cinta por Medio de unos dispositivos de trac- 

oión. Los Mencionados soportes transversales tienen por re­

gla general una forma p erfilad a; en sus extranos hay previs­

to unos muñones que sirven de aje para los rodillos de roda­

miento, y al lado de cada rodillo de rodamiento un rodillo  

de diraooión para la  lim itación de los movimientos la te ra ­

le s  de la c in ta . Los mencionados rodillos de dirección  

guian ios soportes transversales de tal manera, que no piei^ 

den nunca su posición vertical con relación a l  c a r r i l  da 

guia y mando, conservando a l  v ira r a través da una curva 

una posición aproximadamente rad ial oon relación a l punto 

centran de la curva. 31 invento en cuestión se caracteriza  
por el hecho de que se emplea dichos rodillos da dirección 

por parejas, puós de esta manera se evita una posición in­

clinada del e je , lo  que es de gran importancia si se toma 

en consideración, que dichos ajes están unidos entre si por 

una p arte, y con el medio de traooión por otra p arte , en 

su punto cen tral.

Si se emplea cinta muy anchas, entonoes es acon­

sejable apoyar las porciones rígidas y reibrzadas de le oinj- 

ta en ambos lados. Este apoyo se efectuará pormedio da es­

tribos de soporte o suspensión, pudiéndose emplear también 

pequeños rodillos da rodamiento que se apoyan so bra los ca­

r r i le s  de guia y conducción en los oasos en los cuales la 

carga pesa únicamente s?bre un lado de la c in ta .

Con mucho éxito se dispondrá en los medios de 

transporte que nos ocupan, cadenas como dispositivos de 

tracción. Al emplearse é stas , habrá que sintonizar la  po­

sición de los eslabones de la  cadena oon el modelo y la
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ma del medio de refuerzo de la  cinta que ae encuentra in­

media tarnonte ^tcinia da un eslabón, diaponiendo p *ej. ^ c i ­

ma de eslabonas horizontales dobladuras u o tros salientes  

dispuestos en la superficie in ferio r de la  c in ta , se consi­

gue de esta manera no solamente un apoyo parfeoto sino tam­

bién un a rra stre  y una tracoión continua y exacta.

Para poner en marcha la  cinta transportadora por 

medio de la  cadena de tracción se empleará p .e j . una polea 

de inversión movida por cualquier dispositivo m otriz, no 

limitándose claramente la puesta en marcha deldispositivo

que nos ooupa a la mencionada polea, pudiéndose emplear 

con el mismo efecto cualquier o tr  medio conocido de trans­

misión.
3n los dibujos adjuntos se apreoia variosmodelos 

de cintas transportadoras construidas según las indicacio­

nes del invento en cuestión que es objeto do la  presente 

pe toa te cuyo registro  se  s o l ic i ta ,  no limitándose la  idea 

de la patente a los modelos citad os.

Los planos adjuntos muestran en:

Fig* 1 una parte de una cin ts transportadora en vista  

la te r a l ,  parcialmente en seoción^ no habiéndose dibujado 

los o arriles  la te ra le s  de guia;

Fig. 2 es la vista en planta con un corte  longitudi­

nal a través de la  cinta transportadora que se apraoia en 

la Fig. an terio r;

Fig . 3 un corte en dirección de la s  lineas A -  B de 

la  Fig. 1 ,  visto en dirección de la  flecha x  ;
Fig. 4 unas singularidades de la  cinta transportadora 

en corte  y en escala aumentada;

Fig. 5 una vista en planta de la cinta transportadora 

correspondiente a la Fig . 2 ,  a l ia sar la  cinta en cuestión
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Por una curva?

Fig. 6 una vista de una cinta transportadora de otro

tip o ;

Fig. 7 una cinta transportadora en forma distinta  

de la s  an teriores;

Fig* 8 la cinta segán Fig . 7 a l  v irar en una curva;

Fig* 9 una cinta transportadora en vista general se­

gán la s  indicaciones hechas en Fig . 6 ;

Fig. 10 una poroión de una cin ta  transportadora e la ­

borada en forma de a rte sa , parcialmente en vista  la te ra l  

y parcialmente en seooión a través dol eje cen tra l.

Fig. 11 una vista en planta sobre la cinta transporta­

dora sagdn la s  indicaciones hechas en Fig. 10.

La cinta transportadora segdn la s  Figs. 1 a 5 se 

oompone de piezas rectangulares de goma -1 -  la s  cuales es­

tán unidas entre si por medio de piezas arqueadas o de do­

ble codo, elaboradas igualmente de goma -2 - .  La unión de 

las  piezas -1 -  puede efectuarse, como se verá a continua­

ción, también por medios mecánicos. Las piezas arqueadas 

-2 -  están abiertas hacia abajo, encontrándose en al hueco 

un eje -3 -  que lleva en ambos extremos un rod illo  de roda­

miento - 4 - .  Susodichos rodillos de rodamiento -4 -  descansan 

sobre c a rr ile s  angulares - 5 - ;  la forma de áa corte trans­

versal se aprecia en Fig . 4 . Para la  lim itación de los movi" 

mientos y desplazamientos la te ra le s  se dispone ssbre los  

ejes -3 -  en su parte frontal pequeños rodillos -6 -  los cua­

le s  se apoyan y se deslizan sobre lo s  c a rr ile s  -5 -  en e l  
momento en el cual se desvia e l e je  a cause de esfuerzos 

la te ra le s , sirviendo como tope la  a ris ta  V ertical del ya 

mencionado c a r r i l  angular. Loa ejes -3 -  dispuestos en los260
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arcos -2 -  tienen un gran juago; cada eje lleva en su pun­

to central un gancho porta-carga dirigido hacia abajo -7 -  

en el cual se engancha un eslabón de una oadena continua 

y sin fin de mando e impulsión - 8 - .  Debajo de la ointa 

transportadora se dispone la s  ruedas de mando a impulsión 

- 9 - ,  - lo -  provistas de una ranura; su montaje se efectúa 

de tal manera una detrás de la o tr a , que la cadena de trac­

ción entre en las ranuras de la s  ruadas. Las mencionadas 

ruedas -  y lo -  se colocan en dirección longitudinal de la  

cinta transportadora en una distancia una de la  otra que 

corresponde a la  mitad de la d istan cia , que tienen dos ejes 

contiguos - 3 - ,  consiguiéndose asi el en grana j a de por lo  

menos una de lasruedas de garganta -9 y lo -  oa la cadena

- 8 - .  Sobre los ejes de la s  ruedas de garganta -9 y lo -  hay

dispuesto la s  ruedas de cadena -11 y 12- alrededor de las  

cuales corre la cadena sin -fin  -1 3 - . De esta modo se garan­

tiza movimientos sincrónicos de la s  ruedas de garganta -9  

y lo-.

a.l v irar la  cinta transportadora en una curva se 

comprimen la s  piezas arqueadas -2 -  en al extremo que se en­

cuentra en la parte in terio r de la curva, mientras que por 

el oontrario el extremo opuesto de la  pieza -2 -  se d istien ­

de, pués se encuentra en la  parte ex terio r de la ourva, co­

rno se aprecia en Fig . 5. Los ejes -3 -  están unidos entre s í  

en su punto co n tra l, como se ha dioho en los párrafos ante­

rio res ; por lo tanto conservan la s  piezas arqueadas en este  

lugar su forma prim itiva, visto en planta desde arriba un 

aspecto ouniforme, como se aprecia en la s  Figs. 2 y 5. Des­

de asta punto da conexión mutua de los e jes  se comprimen 

hacia el in terio r da una curva la s  piezas -2 -  y se extien­

den y se dilatan la s  mismas piezas hacia el ex terio r de le
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curva, ooRo muestra la  Fig. 5. Duran te todos estos movi­

mientos de compresión, extensión y traslación se queda la  

pieza rectangular -1 -  de la cinta transportadora completa­

mente inalterada oon respecto a su fon a e x te rio r. Para el 

funcionamiento exacto de una cinta transportadora hace falta  

que el e je  -3 -  no a lte re  a l v ira r en una curva su pos!.ción 

rad ia l, poniéndose an dirección oblicua a causa del movimien 

to curvilíneo; oon este fin se dispone sagán la s  indicacio­

nes da esta patente en la cadena -8 -  la s  oadenitas -8 a - ,  

la a cuales se en gano ha en la mencionada oadena -8 -  por pa­

rejas antes y despuós dai punto en al oual se una la oade­

na -8 -  oon e l e je  - 3 - ,  fijándose la s  oadenitas -8a- sobre 

el e je  -3 -  a igual distancia cada una del centro, respecti­

vamente del punto de unión de cadena y o je , obteniéndose 

asi un rombo ouyo3 lados son formados por la s  mencionadas 

cuatro oadenitas -8 a - .

La Fig. 6 muestra otro modelo y otro tipo de 

una cinta transportadora. Las piezas de goma rectangula­

res -14 - están provistas en sus extremos transversales de 

trozos de inserción -15 - doblados hacia a rfib a ; entre los 

bordes contiguos de los trozos de inserción de dos piezas 

-14 - inmediatas se dispone una barra -1 6 - da corte  trans­

versal cuadrángular. 3n la  parte ex terio r del trozo de in­

serción -15- se dispone una tira  de chapa -1 7 - ,  uniéndose 

las  t i r a s , los bordes de los trozos contiguos da inserción 

y la s  barras interpuestas entre ambos bordas con los to r­

n illo s  -1 8 - . La térra -16 - tiene an sus dos extraños los  

muñones -1 9 - sobre el cual corra el ro d illo  de rodamien­

to -2 o - ; el extremo de cada muñón está abierto an forma 

de horquilla, disponiéndose en dicho taladro el rodillo  

-21 - que gira alrededor de un aje v ertica l que traspasa
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Los bordas o cantos de lo s  tros os de inserción  

doblados hacia arfiba pueden estar también provistos de 

liston es metálicos que se f ija  and lobos trozos insertados 

por cualquier de los oonocidoa procedimientos de vulcaniza­

ción, uniéndose diohos listo n es directamente por medio de 

ta m illo s . Los ejes para los rodillos de rodamiaito se dis­

pondrá entre los liston es m etálicos.

Según e l modelo que se muestra en la Fig. 7 y 8 

se in tercala antro las  piezas rectangulares -22 - de la cin­

ta transportadora un tubo degoma -2 3 - de un diámetro algo w 

mayor; el tubo de goma anteriormente menoionado forma con 

las  piezas -22 - una sola pieza. Los dispositivos de au$e- 

oión, al mecanismo y los dispositivos de impulsión y de 

mando no se ha dibujado en la s  mencionadas F g s ., pero co­

rre ip onden esencialmente a lo s  mecanismos y dispoáLtivos 

correspondientes que se describió en lo s  párrafos anterio­

res. La cadena de impulsión y de tracción penetran ai el  

centro de la parte baja del tubo de goma -2 3 - ,  para efec­

tuar de esta manara la  unión y al contacto con los ojea co­

rrespondientes según indicaciones an terioras.

En la Fig. 9 se muestra una porción de una cinta 

transportadora que se diferencia muy poco de la cin ta  que 

nos ocupó en la Fig. 6 . Como variante hay que mencionar 

que la pieza de goma rectangular -24 - se bifurca en dos 

anexos o apéndices -25 y 2 6 - , de losoualas uno está  doblado 

hacia arriba y e l otro hacia abajo. Bntra los cuatro apén­

dices da dos piezas -24 - oontiguas se Interpone una tabla 

en forma de cubrejuntas que lleva en el o entro de cada ex­

tremo un muñón -2 8 - , que sirve de e je  a l rodillo  de roda­

mientos -2 9 - . Los bordas de lo s  apéndices y el cubrejuntas 

—28- se unen entra sí por medio de to m illo s .
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Los dispositivos de soportes de las cin tas trans­

portado ras construidas según la s  indicaciones hechas para 

la s  Flgs. 6 a 8 son protegidas tanto en la poroión de la  

cinta de carga, como también en la porción da retroceso.

Una explicación y descrió: ión més amplia necesi­

ta la cinta transportadora construida según la s  indicacio­

nes da la s  Figs. lo y 11 . La superficie portante y de car­

ga de la cinta transportadora sa compone de una multitud 

de miembros individúalas en forma rectangular -1 -  que t ie ­

nen porciones -2 -  de un m aterial flexib le que forran en el  

instante de un recorrido curvilíneo pliegues y repliegues 

transversales, que corresponden y depanden del seml-di óma- 

tro de la curva. Las porciones -2 -  son piezas arquiformes 

abiertas hacia abajo. Debajo da las  porciones situadas en­

tra  las piezas arquifoxmas estén dispuestas y unidas a la  

misma pieza por vulcanización la s  tablas de chapa rectangu­

la re s  -30 y 31- cuyo oorte transversal sa aprecia en la  

parte izquiersa de la  Fg. lo ,  mientras que se ve su parta 

in ferio r en la otra mitad de la  F ig . 10 . La cinta trans­

portadora tiene un corte t  rana versal en frr ma de artesa  

cuya profundidad muestra en Fig. 10 la fleoha -3 2 - .

Las tablas de chapas anterionaante mencionadas 

tienen igualmmte la forma de una artesa y estén provis­

tas de refuerzos transversales -3 3 - y dobladuras -3 4 - ,  pe­

ía am antar de esta manera su rlg ídéz. El miembro indivi­

dual - 1 - ,  componente de la  cinta transportadora, esté uni­

do en e l punto -35 - por medio de to m illo s  con e l miembro 

oontiguo e inmediato y simultáneamente también con los  

soportes -3 6 - ;  este miembro -1 -  esté provisto de los re­

fuerzos -30* y de los refuerzos -3 1 - dispuestos estos úl­

timos en ambos extremos de la  pieza componente de la cinta
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doblándose ademas en -3 7 - el refuerzo

Los soportes tran s versal es -3 6 - tienen un per­

f i l  en forma de una -  U -* Bn sus extremos hay los rodillos 

de rodamiento - 4 - .  Visto la cinta en dirección longitud!- . 

n al, antonoes se ap recia , delante y detrás de los rodillos  

de rodamiento -4 -  dispuestos en brazos taladrados en forma 

de horquilla -3 8 - , lo s  rodillos de guia -6 -  ooa su eje de 

giro v e rtic a l; los rodillos de guia -6 -  se aplican y toman 

oontacto con la s  a r is ta s  v ertica les  -3 9 - de lo s  c a rrile s  

de guia y mando - 5 - .  el eje central de la  cinta se dis­

pone sobre al soporte transversal -3 6 - los ganchos de trac­

ción -4o- en los cuales se enganoha la  oadena -4 1 - , que 

une lo s  dos soportes transversales oontiguos e inmediatos 

entra s í .

Una mocción especial merece el hecho de que la s  

piezas arqueadas sobra la aip erfioia portante y de carga 

de la  cinta transportadora significan una aspaoial venta­

ja para el transporte de los m ateriales cargados, pués se 

evita un deslizamiento de loa minerales ai lo s  casos de 

grandes inclinaciones que se presentan durante el reco rri­

do de la cin ta .

- HEIVINDICACI0N3S-

ge reivindica como de la  propia y nueva invanoión la pro­

piedad y explotación exclusivas de:

1 . -  Cinta transportadora con movimientos de traslación  

rectilín eos y curvilíneos, caracterizada por e l hecho de 

que la superficie de la cinta transportadora está provista 

de piezas (3 ,1 5 ,2 3 ,2  5,26) elaboradas de üg m aterial f le x i­

ble de ta l  manera, que dichas poroionas puedan formar p ile -
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guas transversales; la  cinta transportadora deseansa so­

bre ejes (3 ) ,  barras (16) o tablas en íbrma de cubrejun­

tas (2 7 ) , las  chelas llevan en sus extremos rodillos de 

rodamiento (4 ,20*29 ).

2 .  -  Cinta transportadora con movimientos de traslación  

reotilineos y curvilíneos; segdn reivindicación 1 , carac­

terizada por el hecho de que la superficie de la cinta  

transportadora está provista de piezas rectangulares (1 , 

14 ,2 2 ,2 4 ) la s  cuales están unidas entre s í por medio de 

las  piezas elaboradas de un m aterial flex ib le  (2 ,1 5 ,2 3 ,

2 5,26) que forman en determinadas posiciones, a causa de 

un recorrido curvilíneo, pliegues transversales.

3 .  -  Cinta transportadora oon movimientos de traslación  

reotilineos y curvilíneos, según reivindicaciones 1 y 2 ,  

caracterizada por al hecho de que la s  porciones flexib les  

(2 y 15) están dobladas hacia arriba y que tienen un cor­

te transversal arquübrme.

4 .  -  cinta transportadora con movimientos de traslación  

reotilineos y curvilíneos, según reivindicaciones 1 a 3 ,  

caracterizada por el hecho de que la s  poro iones flexib les  

(23) están elaboradas en forma de tubos de goma u otro mate 

ria l sim ilar.

5 .  -  Cinta transportadora oon movimientos de traslación  

reotilineos y curvilíneos, según reivindicaciones 1 a 4 ,  

earaeterizada por el hecho de que se provee la s  piezas 

rectangulares (14) que forman la s  superficies portantes 

de la cinta transportadora, en ais extremos situados en 

dirección longitudinal de la cinta transportadora de ane­

xos o trozos insertados y doblados hacia arriba (1 5 ) ; en­

tre  los cantos superiores de dos anexos contiguos (15) se 

dispone una barra (16) de corte transversal rectangular
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en ouyos extremos salen lo s  muñones (1 9 ) , que forman el  

eje para lo s  rodillos de rodamiento (2o)# uniéndose la ba­

rra en ouestión con los susodichos anexos en Rorma desmon­

tab le, p .e j . por medio de los to m illo s  (1 8 ).

6 . -  Cinta transportadora con movimientos de traslación rec­

tilín eo s y curvilíneos, sag&n reivindicaciones 1 a 5, ca­

racterizada por e l heo.ho de que se provee la s  piezas (24)

rectangulares, que forman la superfioie portadora de la  

c in ta , en sus extraños situados en dirección longitudinal 

de la cinta transportadora da anexos o apáidices (25 y 26) ;  

doblados hacia arriba los unos y doblados hacia abajo los  

o tro s , disponiéndose entre los cantos contiguos de cbs pie­

zas inmediatas una tabla (27) ,  uniéndose ésta con lo s  apén­

dices anteriormente mencionados en forma desmontable; en 

lo s  extremos de la citada tabla se dispone unos muñones 

(28) que sirven de eje  para los rodillos de rodamiento(29 ).

7 . -  Cinta transportadora con movimientos de traslación  

rectilín eos y curvilíneos, según reivindioac3ones 1 a 6 , 

caracterizada por el hecho de que se unen los ejes (5 ) ,

las  barras (16) o las  tablas (27 ) por medio de un dispo­

sitivo  longitudinal y flexib le  de tracción , p .e j . una ca ­

dena (B),  fijándose susodicho medio de tracción con dispo­

sitivos adecuados en el mtsdio de los ajes ,  barras o tablas 

anteriormente citad as.

8 .-  cinta transportadora con movimientos he traslación  

reo t i l  ineos y curvilíneos, según reivindicaciones 1 a 7 ,  

caracterizada por el hacho de que se engancha en la cade­

na de tracción (8) a igual distancia calante y detrás del 

punto portador de la cadena (8 ) ,  dispuesto en el eje trans­

versal ( 3 , 16 ,27 ) ,  cadenitas cortas (8a) ouyos extremos 

opuestos se f ija  a igual distancia del punto central de
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los ejes (3 ) ,  barras (16) o tablas (27) sobre suóodichos 

elementos, obteniéndose asi la  figura geométrica de un rom­

bo como se apreoia en la s  Figs. 2 y 5.

9 .  -  Cinta transportadora con movimientos de traslación  

rectilín eos y curvilíneos, seg6n reivindicaciones 1 a 8 , c a ­

racterizada por el hecho de que se dispone en el punto in i­

c ia l  de cada recorrido parcial rectilín eo  de la cinta tran s­

portadora debajo de susodicha ointa un dispositivo de impuh- 

sión pera el dispositivo de tracción (8) flexib le que une

y conecta los ajes ( 3 ) ,  barras (16) o tablas (27) .

1 0 .  -  Cinta transportadora con movimientos de traslación  

rectilín eo s y cu rvilín eos, seg&n reivindicaciones 1 a 9 ,  

caracterizada por e l hecho de que el dispositivo de impul­

sión para la cinta transportadora consta de dos ruedas de 

impulsión de garganta (9 y lo ) dispuestas una detrós de la  

otra y movidas simultáneamente por medios adecuados; en la s  

ranuras de la s  mencionadas ruedas de impulsión (9 y lo ) se 

ajusta y descansa el medio flexib le  de tracción (8) y que 

une los ejes ( 3 ) ,  las  barras (16) o la s  tablas (27) ,  tenien­

do estas ruadas una distancia entro si que corresponde apro­

ximadamente a la  mitad de la  distancia quo guardan dos ejes  

transversales (3,16 ,27)  contiguos.

1 1 .  -  cinta transportadora con movimientos de traslación  

rectilín eos y curvilíneos, según reivindicaciones 1 a lo, 

caracterizada por e l hecho da que se dispone sobre los ejes  

de la s  rueuas impulsoras (9 y lo) ruedas dentadas o sim ila­

res (11 y 12 ) ,  alrededor dé la s  cuales corre una cadena i&n- 

fin (13) .
1 2 .  - Cinta transportadora con movimientos de traslación  

rectilín eos y ourvilineos, según reivindicaciones 1 a 11 , 

caracterizada por el hecho de que los ejes ( 5 ) ,  barras(16)
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o tablas (27) llevan en sos superficies frontales rodillos 

(6 y 2 1 ) ,  que giran alrededor de un eje  v e rtica l.

1 3 .  -  cinta transportadora con movimientos de traslación  

rectilín eos y curvilíneos, según reivindicaciones 1 a 1 2 , 

caracterizada por el hecho de que se elabora y se constru­
ya la cinta transportadora de goma.

1 4 .  -  cinta transportadora don movimientos de traslad an  

rectilín eo s y curvilíneos, según reivindicaciones 1 a 12, 

caracterizada por el hecho de que se refuerza la cinta 

transportadora por medio del encastre do tejidos o r e j i ­

l la s  metáLicas.

1 5 .  -  Cinta transportadora con movimientos de traslación  

rectilín eo s y curvilíneos, según reivindicaciones 1 a 14 , 

caracterizada por e l hecho do que la  cinta ( 1 ) ,  oon excep­

ción de las  porciones ( 2 ) ,  está elaborada en ib raía regida, 

mientras que la s  poroiones (2 ) constan de un m aterial f le ­

xible y plegable; los componentes rígidos de la ointa trans 

portadora tienen una forma do artesa y están reforzados 

por medio de dispositivos adecuados empotrados o superpues­

tos (30 y 31) .

1 6 .  -  Cinta transportadora oon movimientos de traslación  

rectilín eo s y curvilíneos, según reivindicaciones 1 a 15 , 

caracterizada por e l hecho de que se refuerza adicional­

mente la cinta y los dispositivos empotrados o superpues­

tos (30 y 31) por modío de salien tes (33) ,  rodetes o moños 

o dobladuras (34 y 37) ,  con e l fin  de un atiesamianto 

transversal de la cinta.

1 7 . -  Cinta transportadora con movimientos de traslación  

rectilín eo s y curvilíneos, según reivindicaciones 1 a 1 6 , 

caracterizada por el hecho de que se compone de miembros, 

piezas individuales ( 1 ) ,  que se unen en forma desmontable
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entre s i  en la s  porciones d e s t in ^ a R p 3 a 3 l^ o ^ 3 r te  y la  

impulsión, teniendo cada una de la s  piezas (1 ) unas por­

ciones (2) que no están reforzadas, por lo tanto flexibles  

y plegables en direooión longitudinal de ta l manera, que 

puedf% formar pliegues transversales en un recorrido cur­

vilíneo.

1 8 .  -  Cinta transportadora con movimientos de traslación  

rectilín eos y curvilíneos, según reivindicaciones 1 a 1 7 , 

caracterizada por el hecho de que dicha cinta descansa so­

bre soportes transversales (36) ,  lo s  cuales se dispone en 

los puntos de contaoto de dos piezas contiguas ( 1 ) ,  unién­

dose y conectándose los soportes anteriormente mencionados 

sucesivamente por modlo de un órgano de tracción (41) ,  d is­

puesto en dirección longitudinal y central oon respecto a 

la  cinta.
1 9 .  -  Cinta transportadora con movimientos de traslación  

rectilín eo s y cu rvilín eos, según reivindicaciones 1 a 18 , 

caracterizada por el hecho de que lo s  soportes transver­

sales están provistos en ambos extremos de rodillos de ro­

damiento (36 y 4 ) ,  a s i  como también de rodillos de guia y 

dirección (6 ) girables alrededor de un eje v e r tic a l, dichos 

rodillos (6) se dispone en dirección del movimiento da tras  

íaoión de la  cinta delante y /  o detrás do los rodillos de 

rodamiento, empleándose como soportes y c a rrile s  de guia

y de mando (5) d ig)osítivos rectangulares convenientemente

colocado s.

2 0 . -  Cinta transportadora con movimientos de trasleoión  

rectilín eos y curvilíneos, según reivindicaciones 1 a 19 , 

oaraoterizada por el hecho de que se provee los refuerzos 

(30 y 31) de la cinta en ambos extremos de estribos o p ati­

nes de guia o da deslizamiento, o de rodillos de rodamien­

to los ouales se ajustan y descansan sobre los ca rrile s  de
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guia y conducción en los casos en los cuales se efectuó 

la  carga unilateral de deteBiinadas porciones de la c in ta .

2 1 .  - Cinta transportadora con Movimientos de treslaoión  

rectilín eos y curvilíneos, segdn reivindicaciones 1 a 20* 

caracterizada por a l heoho de que en lo s  oasos en los o t i ­

le s  se emplea cadenas (41) como medios da tracción y me­

dios da oonexión de dos piezas contiguas ( 1 ) ,  se ajustan, 

precisan y calculan exactamente la posición da los eslabo­

nas da esta cadena y la correspondiente forma da la s  por­

ciones de la cinta de ta l manera, qua los refuerzos salien­

tes (33) y dobladuras (34 y 37) se encuentren encima de los  

esLabones horizontales de la cadena.

2 2 .  -  cinta transportadora segdn reivindicaciones anterio­

res , caracterizada por co n sis tir  esencialmente en: " CINT& 

TBUiSPOR'f&iD 3á, CON ÜDVImlEn'BCS DS TBa.SLnClON RECTILINEOS 

Y CURVILINEO s " .-

velnte hojas numeradas y mecanografiadas en una sola cara 

a las  que se acompañan tres  planos pare su sajor compren­

sión.

Consta la presente memoria descriptiva de
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