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MEMORIA DBSCRIPIIVA
DB UNA PATENTE DE INVENCION, POR VELNTE ANOS EN ESPANA,
A PAVOR UE DON TOMAS MUNOZ BARRIENTOS, DE NACIONALIDAD
ESPANOLA, HESIDENTE BN LA CORUNA, Ya Franja, 25 y 30,
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"DIRLC(J].ON SvaII-AUTO]&’IA.UICA, APLICABLE A T0UDA CLASE Db
VhHI(.«ULOS A MOTOR'" g
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dg idea & gue dge reiierevla presente invenci&ﬁ, esvtot&l—
mentewnueva en bepafla y en el extranjerc, no habiendo,sido eB—
nocida ni explotada, con anterioridad @ la Techa de la preseﬁ-
te aolicitud;

El objeto propuesto con esta invencién, consiste en So-
lucionar el problema que en los vehfculos & motor, especial~
mente en los de gran tonelaje, suponen las dairecciones hasta
ahora conocidas, con las cualesg el nﬁmero de vueltas que es
neéesario dar al volante es generalmente muy grande, debido
& gue la gran resistencia gue nay yue vencer, so0lo puede hacer-

se & buse de una aesmultiplicacidn, tanto mayor cuento mds

‘grande sea el vehfculo de gue se trate.

Para mejor comprensidn de la descripcidn que sigue, se
édjuntan a ia presente dibujos, a los Que 8e hace constante
retferencia = lo lurgo de la misma. »

Obneiste esta direccidn semi—autaméticé en wma caja (1)
Fig. n,'en cuyo interior se encuentran los siguieﬁtes mecani g-
mosg |

Un eje (5) enchavetado en un pifién (18}, el’cual eje re-
eibe el impulso del motor y lo transmite por mediscibn de di-
cho pifién & otro piiidn (iﬁ) de iguales caracterisvicas gue el

anterzor, yendo este segundo pifidn & su vez enchavetado en el

~eje (6) normal a lu enteriormente indicada(que puede ser también

transmisor de la ruerze del motor, en lugar del eje (5) prime-
ramente citedo, 8i ello tuera desesado . Del mismo modo en el
mismo eje (6) van encnavetados dos8 ruedas dentadas (4 y 38)
colocadas en los laterales interiores de la caja, con objeto
de gue sew transmitida la caja del motor en la forms anteS-;n;
dicaae, disponiéndose de form& que engranen reapecfivamaate

en diches rueuas dentadas otras dos ruedas dentacaes (10 y 13),
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de las cuales ia (10) engrana direotamante con s (4), mlenxras i

que la (lj) recibe el movimiento invertido ae la (38) por me-
diacidén de un pifién ioco (20)-Fig. B., diepuesto entre ambas
(en aicha Figure E., se indica con (<2) el éje de sujecﬁ&nvén‘
el cual gira loco este plﬂdn, con (21) los rodami entos y con
(l) la carcaea que contiene el mecaniamo). Merced al movimien—
to que les es transmitido en la forma anterlormente expuesta,
las ruedas dentadas (lb y 1%) giran normslmente de modo cong-
tante,locas, sobre el eje (39) en uno de cuyos extremba V&
enchavetado un torniilo sin-fiu (16), estando céntrado dicho
eje en ambos extremos interiores de caja por rodemientos & bo-
las, idénticos & los indicados con (7 ¥ 8), y diquniéndase_
en cada uno de dichos extremos las carcasas (9) &e correlativa
d opuést&.- A

kEn la parte intermed;a} aproximadamente, de dicho eje (3%9)

- Vvan diépuasﬁoa unos conos de embrague (19) que se deglizsn so-

bre la perte estriadua de este eje, llevando entre ambos una
palanca de deablazamien@o (11) que va sujeta por su perte infe-
rior a la caja (1) y vor la superior al pivote (25)-Fig.B., que
més adelante se explica, %#atos conos en su desplazamiento ha-
cia ambos lado® hacen eoli&ario el eje con la ruedsa aentada 
(10) o con 1la (13), réepectivamante, con lo que dicho eje trans-
mite un movimiento de sentido inverso segun se trate de una u
otras rueda dentada & a través del torniilu sin-fin (16) al en-
granaje (15). , ‘ | . |

Bl citado engrasnaje (15) segin se muestra en la Fige D.,
en la cual eparece el casquillo (36) en”su posicidn més aven-
zade hacis la parte inferior, se hace solidario de esta forme
y & través del casquillo estriaco (55), can el eje (33) al

gue transmite su movimiento, y este eje meaiante el tornillo
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gin-fin (32}, trenemite dicho movimiento & la biel&f(ZB) por

mediucidn ae la ruect dentads diSpuésta en dicha biela, ia cusal
a'trawée de cualyulers de Llos BiglLeuny ae palgncas conocidos |
eccions las ruedas de 1oe vehfouwlos en Torma conveniente,

En el interior del eje (53%) va dispuesta una varilla ¢30)
gue en uno de sus extremos lleva un meoaniéno (29) conexioéado
a la biela (28), de forma que éus desplazamientog angulares
gcan reflejéaos, en todo momento, por la aguje indicadora (27)-
Fig. B.y a fih ce poaer conocer le posicilén exacta de las rue das

der vehfculo, sirvienuo también este mecanismo pare dejar fuera

~de servicio el dispositivo seml-automdtico, una vez gge las

ruedas haysn girado un édngulo aeseado.

Cuanao el casquiilo (36)-Fig. U., s8e encuentrs en la posi-

cidn que aparece en el gibujo y gue ha sido descrite anteriormen-

te, el pivote angular (23)~Fig. B+, que forma parite del casqui-

- 110 exterior (36) ya citado, engancha en lu pulenca ¢e despla-

zamiento (11) anteriormente indiceda, con lo cual y por ir uni-
do este casguillo exterior (36) al eje tubular (357) en el que
vd fijado ei volante, al girur este con muy pequefio esfuerzo N
un pegueno #ngulo, & derecha § ismquierda, hace gue los conos
de embrague, & gue antes nos hemos referido, funcioneﬁ en la
expresada forma, con lo cual las ruedas del venfculo girarén
en uno u otro sentido con el é#&ngulo prediso, que pondrs de
manitiesto, en todo moment, lu aguje indicadora situsds en el
centro del volante (26)-Figs Beye En dicha figura,se indica
con (25) 1la parte superior de la cajs ¥y con (24) los tornillos
de fijacidn ae lz caja (14) a la caja (1),permitiendo dichos
tornilloe aar la inclinacidn que se desee al eje del volante,
en relecidn con el eje motriz de la caja (1).

Al ser despliazado hacie arriba el casquillo exterior (36)
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BPig. Ds) antes desarito, neaiante unos resortes apropiados
er. caas Cus0, el c&sqﬁiJ_.Lo interior (%5) por medio de sus
estrias @e wiré el eje (3%) con el eje hueco (J/), unico &l
volante, coi 10 cusl gira loco el engranaje (15), al ﬁismo

tiempo gque eL pivote (2v) de la F-j.g. B., saldrd de su &loja-

miento en lu paluanca ae aesplazamiente (Ll), y por eilo gueda

-

completauente fuera de aervicio el gistema semi-automgtico,
siendo dirigido entonces el vehfculo en 19, torma y mediante -
le direccidn actuslmente conocids,

' lmgs principales ventajas qué se consiguen con la presente
inven:::idn; coneisten en qué mediante ells se evita a los con-
ductores, especialmente & los de vehnfculos pesados,el esfuer-
Z0 ¥y lu raitlgae gue supone el tenér gue dairigir un vehfculo a.
motor durante un berioao Ge tiempo més o menos leargo, ya que

pueden Ser tOmMAU&S luc CUrVas POr muy cerradas Qque Semn con

un estuerzo insignitiecante, del mismo modo que en lag rectas

el conauctor del .veh.{culo no tendré gue estar constantemente
perndiente de gque el venfculo siga su recorrico en linea rec—
ta, aj_n‘ o.eaviaciéz; alguna, uebleo a gue el Torniilo sin-fin
(16) aescrito, impice cumlguier desviacid.. ce 10d0 antond-

tico.

Por otro laco &n ~L G&lo e gue el vahfoulo so easuentre
parado, se puede maniobrer con el pmiemo con toda facilidad
con tal de gue el motor se encuentre en funcionamientc en ese
momerto, ya gque es el esfuerzo de Giciio moLor y no el del con-—
ductor ¢uien hace gir.r las ruedss & Uno Jy otro 1ado.

La ideé a°que se rei‘iere la preseﬁta‘ golicitud, puede ser
variade en sus Gistintes Lormas de reslizacidn previstes, sin
que por ello cambie le ¢sencia de la misua, la cual ée rei-

vindica en la siguiente
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En resumén; la presente patente de invencidn recaerf so-
bre las aiguien#es reivindicacioness '

12,~ Direccidn semi—autamética, aplicable a toda clése de
vehfculos & mbtof, caracterisadsa porgue éonéiste en un& caja
que contiene un eje que recibe el impulso del motor yilo frans—
mite ﬁ@diante un pifién ah el que v& enchavetado & otro pifién
gque va a su vey enchavetado en otro eje normal &l &nteriorman-:
te indicuto, gue & BU vez puecce ser el transmisor de la fuer—
za del motor si ello fuers deseado, yendo igualmente enchave-
tadas en este segun@o eje dos ruedas dentadas con objeto de
que gea trahsmitid& la. fuerzea del motor en la forme antes iﬁ—

dicads, disponiéndose de forma gque engranen en diches ruedas

‘dentadas otras dos, una de lag cunles engrans direct&ménte'

con unsa de laese anteriores miantrés gque ‘la otra recibe el

movimiento invertido pox madiacidn de un pifién loco,
2&¢-Difaqcidn seni-automdtica, segin le eanterior reivindi-

cacién, caracterizeds porque, las ruedas dentades citadas, gi-

ren normalmente de modo constante, locas, sobre otro<eje en

uno de cuyos extremos ve enchavetado un torniilo sin-fin, es-

tando centrado este gje mediénte rodamientos & bola en el in-~

terior de la caje y yendo dispuestocs en la perte intermedia

de dicho eje unos conos de embrague que se deglizan sobre la

parte estrisda del miswo, llevando entre ambos una palané@

de desplazamiento sujeta por su parte inferior a la calja y

por la superior & un pivote, haciendo esgtos conos en su des-

plazemiento hacia @mbos lados solidario el eje con una de

dichasg ruedus dentadas o con la otra, por lo cual el eje trans-

mite un movimiento de sentiuo inverso segin se trate de una

u otre rueds denteds & través de uu tornillo sin-gin = un en.
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3e,-Direccidn semi—awbomé.‘tic&, gegliin las relvmaicacionea
anteriores, caracterizada porque el citedo engranaje al estar
un casguillo exterior dispuesto convenientémente en su posi-

cidn més avenzada hacia la parte inferior, se hace goliderio

& travée de’ otro casquillo eetriado con un eje al cme trensmi~

te su movimiento, y esle eje medlante o’cro tornillo sin-fin
tra.namlte e su veg el mov.uniento a una biela por med:.acidin de
une ruede déntede dispues“ca. en la mism&, la cual a travis de
cualguiers de los sistemas de palancas conocidos accione las -
ruedas de los veh:tculca. | |

48 ,-Direccibn semi-sutomdtica, segﬁn las reivman.caciones
a.ntefriores, ecaracterizada porque, =Bn el interior del eje an—
tes ieferid.o va dispuests una verilla que en uno de sus extr.e’ -
mos lleva un mecanismo conexionado o la biels, de forma gue

sus desplazemientos a.ngularea sesn reflejados, en todo momento,

'por une sguje indicadora gue d4 & conocer la posocidn exatts

de las ruedas del vehfculo, dejando ruera de servicio median—~
te este mecaniemo el sistems pemi-sutomdtico cusndo las rue-
déas hayen girado un éngulo deseado,

58,.,-Direccidn aemi——a.utomé.t:.ca, segin les reivindicacionae ‘

‘an'berlores, carac'terlzada porgue cuando el casquillo extea'icr

se haya en la poskcidn adelantade, un pivote engular que foma
parte d.el mismo engancha en la palence de desplazam.enw ci-a
tad&, con lo cusl y por ir unido este casguillo exterior a un
eje tubuler que va fijado al volante, basta girer éste con pe..
quefio es@ugrzo un pequefio dngulo pera qgue los conos de embra-—
gue funcionen en la forma indicada v las ruedas del vehfculo
gi.ren. en uno u otro sentido el dngulo preciso, puesto de meni~

fiesto por la aguja indicadora situsda en el centro del volemtes
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' 6#,-Direccidn semi-sutomdtica, segin les reivinﬁicé&ion§a 
%nt@éiores, caracterizada porgue al ser desplazado hacia arri-
ba el casquillo exterior antes citado, mediante unos resortes
apropiédos, el casqguillo interior por medio de sus estrias-
une el eje con otro eje hueco uniao al volante, girando ;I.oco
el engranaje descrito y saliendo el pivote mencionesdo de su
alojemiento de la palanca de desplazamiento, quedando asi com-
pletemente fuera de servicio el sistema semi-automdtico g sien-
do entonces dirigido el vehfculo en la forma .y mediante 16 &i-
reccién actualmente conocide,

78 ,~"DIRECCION SEMI-AUTOMATICA APLICABLE & TODA COLASE Do
VEﬁICULOSNA MOTOR™,.

Pegin se describe en la presente memoria que consta de

- ocho hojas escritas & mfquina y dibujos.
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