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Le presente invención se r e f ie r e  a un in te rru p to r  de 

arranque autom ático pare motores e lé c t r ic o s ,  cuya f i n a l i ­

dad prim ordial es l a  de d escon ectar automáticamente la  

fuente de energía para e l arranque cuando e l  ro to r  del 

motor e lé c tr io o  haya alcanzado e l régimen de revoluciones 

reglamentario y su f ic ie n te  para poder se g u ir  funcionando 

é ste  normalmente y alim entado por l a  fuen te de energía 

e lé o tr io a  c o rr ie n te .

Las o e r a o te r l s t ic s s  co n stru ctiv a s del nuevo in terrup­

to r  automátioo o b je to  de le  presente invención, se definen 

de l a  sigu ien te  manera:

Lor lo  menos dos oontactos unidos a una rama o lin e a  

interrum pida d e l devanado secundario  d el arranque estén  

d isp u esto s en forma diametralmente opuestas sobre un 

cuerpo de su sten tac ió n  f i j o  en una de l a s  dos ta p a s  o ta­

zas d e l c á r te r  d e l motor y operativam ente v in cú la lo s  

mediante contacto a tope con un miembro conductor f lo t a n ­

te  correspondientemente a is la d o , que g ir a  conjuntamente 

con e l e je  d el ro to r  d el motor y se  puede d e sp laz a r  a x i l ­

mente sobre é ste  en ambos sen tid o s de d irecc ió n  goberna­

da por dos fuen tes de en erg ía , una de e l l a s  constante y 

de empuje represen tad a por la  ten sión  de por lo  menos un 

re so rte  antagónico de expansión, que t r a t a  de mantener a l  

miembro conductor axilm ente móvil y f lo ta n te ,  siempre en 

p o sic ió n  adosada sobre lo s  extremos l ib r e s  de lo s  oontactos 

f i j o s ,  l ig a d o s  a lo s  term in ales del devanado secundario del 

arranque y l a  o tra  o segunda fu en te  de energía v a r ia b le  

y de tra c c ió n  re su lta n te  d el e fec to  c e n tr ifu g a l originado 

p o r una p lu ra lid ad  de p e sa s  d isp u e sta s  correspondientemente 

móvil sobre unas g u la s adecuadas montadas en e l  cuerpo 

de l a  rueda de p a le ta s  del v e n tilad o r  del motor y l ig a d a s
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mediante por lo  menos una p ieza  de enleoe e l  órgano de so­

porte d e l miembro conductor f lo ta n te  y axilmente m óvil, 

habiéndose p re v is to  d isp o s ic io n e s adecuadas para  e l  buen 

comportamiento de l a s  p eses m óviles.

G racias a e s ta  construcción in gen io sa , se obtiene 

un funcionamiento totalm ente autom ático d e l in te rru p to r , 

un contaoto p e rfe c to  y f lo ta n te  d el miembro conductor mó­

v i l  sobre dos puntos diametralmente opuestos, que no p er­

mite ninguna ir re g u la r id a d  y l a  v en ta ja  importante que e ste  

in te rru p to r  no n e c e s ita  ningdn s e r v ic io ,  manutención y 

-observación por su  se n c il le z  y f a l t a  de fu en tes de irreg u ­

la r id a d e s .  Convenientemente se  anua e ste  in te rru p to r  con 

le  rueda de p a le ta s  d e l v e n tilad o r  sobre e l e je  d e l ro­

to r .
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O tras v e n ta ja s  y c a r a c t e r í s t ic a s  más d el ob jeto  de la  

presente invención, r e sa lta n  de le  d escrip c ión  que sigue a 

continuación, oon todos sus d e ta l le s  su b sta n c ia le s .

Para l a  m ejor comprensión del ob jeto  de l a  presente 

invenoión se ha rep resén ta lo  é s t e ,  a so lo  t i t u lo  de ejemplo 

e x p lic a t iv o  y de ninguna manera l im ita t iv o , en dos de su s 

p o s ib le s  casos de r e a liz a c ió n  p re fe r id o s  en l a s  planchas 

de d ibu jo s que se  acompañan, en lo s  cu a le s :

La f ig u ra  1 es una v is t a  en elevación  l a t e r a l  sobre 

uno de lo s  p o s ib le s  caso s de re a liz a c ió n  del in te rru p to r  

de arranque autom ático, cu b ierto  por una de l e s  ta z a s  d el 

c á r te r  d e l motor e lé c tr ic o  portante y montado conjuntamen­

te  con l a  rueda de p a le ta s  del v e n tilad o r* e l e je  d e l ro to r  

d e l aludido motor e lé c tr io o .

La f ig u ra  2 es une v is t a  en e levación  fro n ta l  del 

oonjunto de l a  f ig u ra  1 , sigu iendo e l sen tid o  de d irección  

de l a  fle ch a  I I  de l a  f ig u ra  I .
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Le f ig u ra  3 es un corte tr a n sv e r sa l  lo n g itu d in a l por 

l a  l in e a  111-111 de la  f ig u ra  1 , estando el in te rru p to r  

de arranque autom ático en p o sic ió n  de conectado.

La f ig u ra  4 es un corte tr a n sv e r sa l  lo n g itu d in a l so ­

bre l a  lin e a  IV-IV de l a  f ig u re  1 , estando e l  in te rru p to r 

de arranque automático en posio ión  de desconectado.

La f ig u re  5 es una v is t a  en elevaoión  fro n ta l  d e l 

miembro conductor flo ta n te  y axilm ente móvil y l a  parte  

correspondiente d e l cuerpo conformador de l a  rueda de pa­

l e t a s  del v en tilad o r  d e l motor e lé c t r ic o  de otro  p o sib le  

caso  de re a liz a c ió n  p re fe r id o  d e l in te rru p to r  de arranque 

autom étioo.

La fig u ra  6 es una v i s t a  en elevación  f r o n ta l  de la  

p arte  d o rsa l d e l cuerpo conformador de l a  rueda de p a le­

t a s  d e l v e n tila d o r  del motor e lé c tr ic o  d e l  caso  de r e a l i ­

zación  p re fe r id o  de la  f ig u ra  S , y

La f ig u ra  7 es un corte tr a n sv e r sa l  lo n g itu d in a l por 

la  lin ea  VIL-VII de la  f ig u ra  6 del caso de re a liz a c ió n  

m odificado, estando e l in te rru p to r  de arranque automático 

en p osio ión  o estado  ooneotado.

Haciendo re fe ren o ia  a lo  gráficam ente indicado en 

l a s  planchas de d ib u jo s , que se  aoompañan, e l in te rru p to r  

de arranque automático (1) pare  motores e lé c t r ic o s  se  d is ­

tingue por e l  hecho de que comprende preferentem ente por 

l o  menos dos oontaotos (2 ) y (3 ) unidos o lig a d o s  en se r ie  

a una rama o lín e a  interrum pida (4 )- (5 )  d e l devanado secun­

d ario  de arranque (no ilu stra d o )  y d isp u e sto s  en forma 

diametralmente opuesta sobre un cuerpo portan te  (6 ) de ma­

t e r i a l  d ie lé c t r ic o  f i ja d o  correspondientemente oon asocia­

ción de p ie z a s  re sp e c tiv a s  (6^) a l  cuerpo de una de l a s  ta ­

zas o ta p as  (7 ) d e l o á r te r  (7^) &ei motor (7 ^ ) , a s i  como
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operativam ente v in culados mediante contacto a tope con

95 por lo  menos un miembro conductor an u la r  ( 8 ) ,  f i j o  en un 

miembro de soporte f lo ta n te  (9 ) de m ateria l d ie lé c t r ic o  

su je to  en un o a sq u illo  (10) asentado, por lo  menoa a x i l ­

mente d esp lazad le  en ambos se n tid o s , scfbre una poroión 

correspondiente (1 1 °)  (véase  l a  f ig u ra  7) d e l e je  (11)

ICO d e l ro to r  d e l motor e lé c t r ic o  (7^*)+ El desplazam iento a x i l  

d e l co sq u illo  (10) se  encuentra gobernado en forma auto­

m ática por dos d ife re n te s  fu en tes de e n erg ía . Una de e s ta s  

dos d ife re n te s  fu en tes de energía es de e fe c to  constante 

y de empuje, hallándose co n stitu id a  por l a  ten sió n  de por

105 lo  menos un re so rte  antagónioo de expansión (1 2 ) , p re fe-
- rentementa h e l ic o id a l ,  para e l mantenimiento de l a  p o si-

* ción de conectada d e l in te rru p to r  autom ático (véase  l a s  

f ig u r a s  1 , 3 y 7) mientras que l a  segunda de l a s  dos d ife ­

ren tes fu en tes de energía es de e fe c to  v a r ia b le  y de tr a c -

110 ción , encontrándose representada por e l  re su ltad o  originado 

por l a  fuerza d e l e fe o to  c e n tr ifu g a ! generado por una p lu ­

ra lid a d  de p e sa s  (13) d isp u e sta s  librem ente móvil sobre

ceda vez une gu ía  adecuada (14) d el cuerpo de l a  rueda de 

p a le ta s  d e l v en tilad o r  (15) d e l motor e lé c t r ic o  (7^) y l i -

115 gadss mediante por lo  menos una p ieza  de enlace adecuada 

(16) a l  conjunto axilm ente d esp lazab le  (8 -9 -1 0 ) , Cada una 

de e s ta s  gu íe s adeouadas (14) portadoras de l a s  p esas (13) 

presen ta  sobre su  borde lo n g itu d in a l portante una zona, 

que represen ta  l a  carrera  de desplazam iento para le  correa-

120 pondiente pesa (1 3 ) ,  encontrándose d iv id id a  e s ta  zona en 

una porción  receptora  de dicha pesa en e stad o  o p o sic ió n  

r e t i r a d a ,  en una poroión receptora  de dicha misma pesa en 

estado o p o sic ió n  avanzada y en una poroión in teim edia 

entre l a s  dos precedentes d e ta l la d a s .  En e l  caso de r e a l i -
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zao ión , tonto  de loa  f ig u ra s  1 é 4 , como 5 á 7 podrá e s t a r  

d e fin id a  l a  porción receptora de l a  pesa en estado o p o s i ­

ción r e t ir a d a  por lo  menos por un esco te  in te r io r  r e l a t i ­

vamente profundo (1 7 ) , en e l  cual se  puede a lo car  l a  men­

cionada pesa cuando e l in te rru p to r  autom ático (1 ) e s tá  en 

p osio ión  coneotada, m ientras que l a  porción receptora 

de l a  pesa en estado  o p o sic ió n  avanzada podré e s t a r  oonr- 

formada tan to  por un segundo esco te  e x te r io r  menos pro­

fundo (18) (véase  l e  re a liz a c ió n  expuesta en l a s  f ig u re s  

1 á 4) como por una p a rte  de borde contigua (1 8 ^ ), en, re s­

pectivam ente, sobre l a  cual se  puede a lo c a r  l a  oitada pe­

sa  cuando e l in te rru p to r  automático (1 ) e s tá  en p o sic ió n  

desconectada. La porción  interm edia en tre l a s  dos p o rc io ­

nes precedentemente e sp e c if ic a d a s , e s t á  conformada de 

modo de un r e s a l to ,  que define una lev a  de retard o  (19) 

o su  s im ila r .

E l cuerpo d ie lá c tr io o  de su sten tac ió n  (6 ) sobre e l 

cual están  d isp u e sto s correspondientemente lo s  dos contao- 

to s  (2 ) y (3 ) preferentem ente en forma de born es, e s tá  

oon stitu id o  por un miembro laminiforme p ro v isto  de un ori­

f i c i o  ce n tra l (26) para  e l  l ib r e  paso  de l a  porción (11^) 

d e l e je  (11) del ro to r  d e l motor e lé c t r ic o  (7 ^ ) , presen­

tando e ste  miembro an u lar laminiforme en s u  zona e x te r io r  

unas aberturas para  e l  paso de unos medios de su jec ió n  

(2 1 ) ,  que f i ja n  correspondientemente a l  miembro an u lar 

lam iniform e a l a s  p ie z as  a so c iad as ( 6 ^ ,  que a su  vez ase­

guran e l  montaje de dicho mismo miembro (6 ) en l a  cara 

in te r io r  del cuerpo conformador de l a  tap a  o taza  re sp e c ­

t iv a  y desmontable ( 7 ) ,  del c á r te r  o c a ja  (7^) &el motor 

e lé o tr ic o  (7 ^ ) .

155 El miembro conductor an u lar (8 ) podrá e s t a r  formado
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adecuado f i j o  oobre le  cara e x te r io r  d el miembro de sopor­

te  f lo ta n te  (9 ) de m ateria l d ie lé c t r ic o  y co n stitu id o  por 

un elemento d iso o id a l con p a sa je  concéntrico (22) y f i j o  

en e l o a sq u illo  (10) formado por dos p a r te s ,  una an te r io r  

y o tra  p o s te r io r ,  ambas de conformación de una arandela 

correspondientemente unidas (10^) y (lO ^ ), que presentan 

sobre su  lad o  e x te r io r  l ib r e  une-acanaladura an u lar (2 3 ) , 

respectivam ente, (2 4 ) ,  llevando e l  elemento d isc o id a l  (9 ) 

a lred ed or y d is ta n te  de su p a sa je  concéntrico (22) una pln-
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ra lid a d  de ab ertu ras o v e n ta n illa s  (25) para e l paso de l a  

porción  term inal de enganche correspondiente de l a s  p iezas 

de enlace (16) p r e v is ta s  entre e l  oonjunto axilmente mó­

v i l  (8-9-10) y l e s  p eses (1 3 ) .

Le acanaladura anular (24) de l a  arandela(lO ^) d el 

o a sq u illo  (10) con stituye une oama p ara  e l  extremo respec­

t iv o  d el por lo  manos un re so rte  h e lic o id a l  antagónico de 

expansión (12) cuyo otro extremo e sté  a lo jad o  correspondien­

temente en una cavidad (26) p ra c t ic a d a  sobre e l lado  exte­

r io r  d el ouerpo d el núcleo portador de l a s  p a le ta s  (27) 

del v e n tilad o r  (1 5 ) , e l  cual núcleo a lu d id o  e s té  f i ja d o  co­

rrespondientemente sobre una zona re sp e c tiv a  d e l cuerpo 

conformador de la  porción (11^) d el e je  (11) del ro to r  del 

motor e lé c t r ic o  (7 ^ ) .

La acanaladura anular (23) de le  aran dela (10^) del 

o a sq u illo  (10) constituye e l alo jam iento  para l a  punta de 

un gancho conformado en l a  porción  term in al correspondiente 

de cada p ieza  de enlace (16) represen tada por une h o rq u illa  

con una p arte  term inal cerrada y p ro v is ta  del aludido gan­

cho (2 8 ) , acodada en ángulo obtuso con resp ecto  a l a  por­

ción in tennedia d el la rg o  de lo s  dos fla n c o s  (29) y (SO) de
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l a  h o rq u illa  (3 1 ) ,  m ientras que l a  porción  term inal l ih r e  

de a a ia  uno de lo s  flan o o s mencionados fonnen un gancho con 

ángulo correspondiente (3 2 ) , en cuya cavidad e stá  librem en­

te  d isp u e sto  e l núcleo (3 3 ) , cuyos extremos rematan en 

una term inación d iso o id a l de mayor diám etro (3 4 ) ,  confor­

mando so lidariam en te l a  pese re sp e c tiv a  (1 3 ) ; e l espacio  

d e fin id o  entre lo s  dos flan co s (29) y (30) de cade h orqu i­

l l a  (3 1 ) , e stá  reservado pare l a  recepción l ib r e  de la

195 porción correspondiente de la  gu ia  re sp e c tiv a  (1 4 ) , d ispues­

ta  sobre e l cuerpo conformador de l a  rueda de p a le ta s  del 

v e n tilad o r  (1 5 ) , m ientras que lo s  extremos l ib r e s  (16^) 

de cade flan co  de oede h o rq u illa , que se  extienda; después 

de la  curvatura oonformadore d e l enganche para l a  p e se ,

, 200

i

representan  oe&a uno una gu ia o ten táou lo  regulador del 

desplazam iento e s ta b il iz a d o  y uniforme de l a  re sp ectiv a  pe­

sa  de une p o sic ió n  a l a  o tr a ,  es d e c ir ,  de l a  re tirad a  a 

l a  avanzada y de la  avanzeda a l a  r e t ir a d a .

Las g u ia s (14) para l a s  p e sas (13) podrán e s t a r  forma-

205 das tan to  por l e s  p a le ta s  mismas (27) d el v e n tilad o r  (1 5 ) , 

(véase  l a s  f ig u r a s  1 á 4 ) ,  como podrán e s ta r  d e fin id a s  por 

unas porciones s a l ie n te s  d isp u e sta s  radialm ente sobre l a  

cara d o rsa l del núcleo p o rta p a le ta s  del v e n tilad o r  (1 5 ) , 

en ouyo caso osten te  e l cuerpo d el susodicho núcleo corres-

210 pendientemente unas abertu ras o v e n ta n illa s  (35) para e l 

peso de la  porción correspondiente o pertin en te  de l a s  p iezas 

de enlace (16) en forma de h o rq u illa s .

Otra de le s  p o s ib le s  v a r ia n te s  o m odificacion es p o si­

b le s ,  rad ica  en e l  hecho de que e l  cuerpo conformador de la

215 ruede de p a le ta s  del v e n tilad o r  (1 5 ) ,  p re sen ta  sobre su  cara 

e x te r io r  y a lred ed or de l a  oavided (26) para e l alojam iento 

del extremo re sp e c tiv o  d el re so r te  (12) una mayor cavidad



280

225

230

235

240

245

2G3222
(3 6 ) , que constituye e l alo jam iento  pera e l  conjunto a x i l­

mente móvil (8 -9 -1 0 ) , e l r e so r te  (12) y una p arte  de l a s  

p ie z a s  de enlace (1 6 ) ,  con la  cual d isp o s ic ió n , d e ta l la ­

da precedentemente, se  obtiene l a  gran  v e n ta ja  de poder 

re d u c ir  l e  lon gitu d  del espacio  n eoesario  para l a  coloca­

ción del in te rru p to r  ( i )  dentro d el motor e lé c t r ic o ,  re su l­

tando además toda la  construcción del in te rru p to r  más ro­

bu sta , compaota, m ejor proteg ida y de una e s ta b il id a d  más 

ex ac ta , que debido a l  menor la rg o  de l a s  p ie z a s  de enlace 

(1 6 ) ,  impide cu alqu ier eventual d esp erfec to  originado 

por l a s  fu erzas que pesan sobre e l conjunto móvil del in­

te rru p to r  (1) durante e l  funcionam iento d e l motor e lé c ­

t r ic o  (7 ^ ) .

Al encontrarse e l  motor e lé c tr ic o  en posio ión  para­

d a , e s tá  e l  a n illo  conductor (8) en contacto oon lo a  b or­

nes (2 ) y ( 3 ) ,  g r a c ia s  a l a  fuerza de expansión del r e so r ­

te  (1 2 ) , provocado por su  ten sión  de empuje de manera que 

e l  c ir c u ito  del secundario/arranque se encuentra oerredo.

Al poner en marcha el motor empieza a g i r a r  e l ro to r  con 

régimen de revoluciones en continuo aumento# En la  primera 

fa se  o p arte  de arranque r e su lta  s e r  l a  ten sió n  d el r e so r ­

te  (12) mayor que l a  tracc ió n  d el e fe c to  c e n tr ifu g a l , que 

e s re tard ad o  además por lo s  r e s a l to s  en forme de leva (1 9 ) , 

por lo  cual e l  a n i l lo  oonduotor sigu e  manteniéndose en 

contacto oon lo s  bornes (2 ) y ( 3 ) ,  hecho é ste  que garan tiza  

e l  o ierre  d el o iro u ito  d e l seoundario de arranque durante 

e l  tiempo n ecesario  e im p rescin d ib le . Una vez que e l  ro to r  

del motor e lé o tr io o  haya alcanzado el régimen de revo lu cio­

nes que pennite l a  desconexión d el devanado secundario de 

arranque, se  desplazan  l a s  pesas (13) por e l  e fe c to  de 

tra c c ió n  de la  fu erza  cen trifu ga generada por l a  velooidad
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alcanzada del Rotor desde e l escote  in te r io r  (17) al esco­

te  e x te r io r  (18) respectivam ente, porción o zona de borde 

contigua (1 8 ^ ), venciendo la  r e s i s te n c ia  de l a  lev a  de re­

tard o  (1 9 ) . E ste aludido desplazam iento de l a s  pesas (1 3 ) , 

provoca un e fe c to  de tra c c ió n  también sobre l a s  p ie z a s  de 

enlace (1 6 ) , que lo  siguen  desplazando axilm ente a l  con­

ju n to  (8 -9 -1 0 ) , a le ján d o lo  de lo s  bornes (2 ) y (3 ) oon l o  

que se interrumpe e l  c irc u ito  del devanado secundario  de 

arranque desconectando a s í  automáticamente e l arranque. Es­

ta  desconexión se  mantiene m ientras marcha e l motor a l  ré­

gimen de revoluciones reglament ario  de s e r v ic io .

En e l supuesto oaso que e l número de revoluciones del 

ro to r  d e l motor e lé c tr io o  disminuya más a l l á  d e l punto c r i­

t ic o ,  respectivam ente, que e l número de revo lucion es del 

ro to r  del motor e lé c tr io o  b a je  por haber sid o  interrumpido 

su funcionam iento, l le g a r á  e l  momento en e l cual l a  ten ­

sión  del re so rte  r e su lta ré  mayor que el e fe c to  de l a  fu e r­

za cen trifu ga que re in a  sobre l a s  p e se s , por l o  cual se o ri­

g in aré  un desplazam iento in v ertid o  de l a s  p esas é s ta s  desde 

afuera h ac ia  adentro, hecho éste  que p e m it i r á  un desp laza­

miento del conjunto axilm ente móvil (8 -9 -1 0 ), en sen tid o  de 

d irecc ió n  h acia  lo s  bornes (2 ) y ( 3 ) ,  acercándose a s i  e l 

a n il lo  o arandela de contacto h asta  adosarse  sobre l e s  pun­

t a s  de dichos born es, que por su  e feo to  de puente c ie rra  e l 

c irc u ito  d e l devanado secundario de arranque, estando la  

d isp o s ic ió n  de arranque a s i  nuevamente en condiciones de 

operar en l a  forma precedentemente d e ta lla d a  y de s e r  in te ­

rrumpida nuevamente t a l  como se ha d e ta lla d o  en e l  curso 

de e s ta  d e sc r ip c ió n .

Es evidente que se  podrán in tro d u c ir  c ie r t a s  v ar ian te s 

de d e ta l le  y construcción en l a  r e a liz a c ió n  del ob jeto  de 

l a  presente invención, s in  que por eso se  aparte  é sta  de su
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r e a l  alcance concretamente d e fin id a  en l a s  re iv in d icac io n es, 

que se  e sp e c ific a n  a continuación.

En resumen: La la te n te  de Invención cuyo r e g is t r o  se 

s o l i c i t a ,  recaeré  sobre l a s  re iv in d icac io n es s ig u ie n te s :

1 .  -  In te rru p to r  de arranque autom ático para motores e léc­

t r i c o s ,  cara eterizado  por e l hecho de que comprende subs- 

tencialm ente un miembro f i j o  portador de por lo  menos dos 

bornes de contacto diam etralm ente opuestos entre s i ,  y co­

nectados con una rema o lin e a  interrum pida d e l devenado 

secundario de arranque, estando vinculados operativam ente 

e sto s  dos bornes de contaoto diametraímente opuestos con 

un miembro de contacto o puente de m ateria l conductor de 

e le c tr ic id a d , f i j o  en un órgano de soporte d isp u e sto  en 

forma f lo ta n te  y axilm ente d esp lezeb le  en ambos sen tid o s 

sobre e l e je  d e l ro to r  del motor e lé c t r ic o ,  e l  cual miem­

bro de contacto o puente oon su órgano de soporte f lo ta n te  

y axilmente d esp lazab le  se  encuentra gobernado, en lo  que 

se r e f ie r e  a su desplazam iento, automáticamente por dos 

d ife re n te s  fu en te s de en erg ía , una constante de empuje y 

o tra  v a r ia b le  de tra c c ió n , de l a s  ouales fu en tes de ener­

g ía  l a  prim era deteim ina l a  p o sic ió n  de contacto d el in te ­

rru p to r , m ientras que l a  segunda provoca l a  p o sic ió n  de des­

conexión del mismo, cuando e l ro to r  del motor e lé c tr ic o  

haya adquirido  el régimen de revoluciones correspondiente, 

que permite l a  desconexión o separación  d el devanado secun­

d ar io  de arranque.

2 . -  In te rru p to r , de acuerdo con l e  re iv in d icac ió n  1 , 

carac terizad o  por e l hecho de que e l  órgano o miembro de 

soporte f lo ta n te  portador d e l miembro de contacto o puente, 

e s té  f i ja d o  a un co sq u illo  asentado, por lo  menos axilmen­

te  d esp lazab le  en ambos sen tid o s sobre e l  e je  d e l ro to r  del

N O T A
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motor e lá  o tr ic o , encontrándose asociado e ste  c o sq u illo  por 

una p a r te , por l o  menos un miembro conformador de l s  fuente 

de energía constante de empuje y por p tra  p arte  a l e  p lura­

l id a d  de miembros conformadores de l a  fuente de energía 

v a r ia b le  de tra c c ió n *

3 *— In te rru p to r , de acuerdo con l a s  re iv in d icac io n es 1 

y 2 , carac terizad o  por e l hecho de que p o r lo  menos en miem-- 

bro conformador de la  fuente de energía constante de empt&- 

je  e s tá  representado a l  menos por un re so r te  antagónico de 
expansión.

4 *-  In te rru p to r , de acuerdo oon l e s  re iv in d icac io n es 1

325

330
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y 2 , carac terizad o  por e l  hecho de que l a  p lu ra lid ad  de 

miembros conformadores de l a  fuente de en ergía  V ariab le  

de tra c c ió n , incluye medios librem ente d isp u e sto s  sobre 

por lo  menos un ouerpo de g u ía , correspondiente a l  cuerpo 

conformador de l a  rueda de p a le ta s  d e l v en tilad o r  d el mp- 

to r  y lig a d o s  mediante por l o  menos una p ieza de enlace 

adecuada a l  conjunto axilm ente d e sp la z a b le , l a s  cu ales 

gu ias correspon d ien tes, portadoras de lo s  medios libremen­

te  d isp u e sto s , preferentem ente de conformación s im ila r  a 

l a  de p e se s , presentan  cada una sobre su  borde lo n g itu d in a l 

portante  una zona que represen ta  l a  carrera  de desp laza­

miento pare l a  correspondiente p esa , encontrándose d iv id i­

da e s t a  zona o oarrera en una porción in te r io r  reoeptora 

de dicha pesa en p o sic ió n  r e t ir a d a , en una poroión e x te r io r  

reoeptora de d icha misma pese en p o sic ió n  avanzada y en una 

poroión interm edie entre l a s  dos poroiones in te r io r  y ex­

t e r io r  precedentemente d e t a l lg le s .

5 *-  In te rru p to r , de acuerdo oon l a  re iv in d icac ió n  4 , ca­

rac te rizad o  por e l  hecho de que l a  porción  in te r io r  reoep- 

tore de la  pesa re sp e c tiv a  en p o sic ió n  r e t ir a d a , e s tá  de-
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f in id a  por un esco te  relativam ente profundo, en e l  cual se  

a lo ja  diohe pesa cuando e l in te rru p to r  automático e s té  en 

p o sic ió n  conectada, porque la  porción e x te r io r  reoeptora 

de l a  pese en p osic ión  avanzada e s tá  d e fin id a  por un segun­

do escote  menos profundo en e l cual se a lo je  dicha pesa cuando 

e l  in te rru p to r  autom ático e s tá  en p o sic ió n  desconectada y 

porque l a  porción  interm edia e s tá  formada de modo de un re<  ̂

s a l t o ,  que d efin e una leva de re tard o  o sus sem ejantes#

6 . -  In te rru p to r , de aouerdo aon l e  re iv in d icac ió n  4 , ca­

rac te rizad o  por e l  hecho de que la  porción in te r io r  recep­

to ra  de l a  pesa re sp e c tiv a  en p o sic ió n  re t ir a d a  e s tá  d e fi­

nida por un escote relativam ente profundo, porque l a  p o r­

ción interm edia e stá  conformada de modo de un r e s a l t o ,  que 

define una leva de re tard o  o su s sem ejantes y porque l a  

porción e x te r io r  reoeptora de la  pese en p o sic ió n  avanzada 

e s tá  d e fin id a  por una p arte  o zona de borde contigua sobre 

l a  cual se puede a lo ja r  l a  c itad a  pesa cuando e l  in terru p ­

to r  automático e s tá  en posio ión  desconectada#

7 . -  In te rru p to r , de acuerdo con l a  re iv in d icac ió n  1 , ca­

rac te riz ad o  por e l hecho de que e l  cuerpo d ie lé c t r ic o  de 

su sten tación  sobre e l cual están  d isp u e sto s  correspondiente­

mente lo s  dos contactos o born es, preferentem ente en forma 

de s a l ie n te s  con punta l ib r e  redondeada, e s tá  co n stitu id o  

por un miembro preferentem ente lam iniform e p ro v isto  de un 

o r i f i c io  cen tra l para  e l l ib r e  paso de l a  porción corres­

pondiente d el e je  del ro to r  del motor e lé o tr io o , presentan­

do e s te  miembro laminiforme en su zona e x te r io r  unas aben­

tu ra s  para l a  d isp o s ic ió n  de unos medios de su jec ió n  para 

l a  f i ja o ió n  correspondiente de e ste  miembro, mediante p iezas 

aso c iad as a le  cara in te r io r  del cuerpo conformador de le  

tapa re sp e c tiv a  o ta z a  d e l c á r te r  d el motor e léc tr ico #
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8 .-  In te rru p to r , l e  acuario  con l a  re iv in d icac ió n  1 , 

cena eterizado  por e l heoho de que e l miembro conductor 

anular e s té  formado preferentem ente por una arandela de 

m ateria l adeouado correspondientemente f i ja d a  sobre l a  ca­

ra  e x te r io r  del miembro de soporte f lo ta n te  de m ateria l 

d ie lé c t r ic o ,  y e s té  co n stitu id o  por un elemento d isc o id a l 

con p a sa je  concéntrico , f i j o  en un c ae q u illo  formado por 

dos aran delas correspondientemente u n id as, que presentan 

sobre su  lado  e x te r io r  l ib r e  una acanaladura an u lar, l l e ­

vando e l elemento d isc o id a l  a lu d id o  alrededor de su  p a sa­

je  concéntrico una p lu ra lid ad  de abertu ras para  e l  paso 

de l a  porción  term inal de enganche correspondiente de l a s  

p ie z a s  de enlaoe p r e v is ta s  entre e l  conjunto axilmente 
móvil y l a s  pesas#

9#- In te rru p to r , de aouerdo con l a s  re iv in d icac io n es 1 

y 8 , carac terizad o  por e l  heoho de que l a  acanaladura anu­

l a r  de l a  arandela in te r io r  d e l c ae q u illo  constituye una 

cama para e l  extremo re sp ectiv o  del re so r te  antagónico 

de expansión de conformación preferentem ente h e l ic o id a l ,  

cuyo otro  extremo e sté  a lo jad o  correspondientemente en una 

oavidad p rac ticad a  sobre e l lado  re sp e c tiv o  en e l cuerpo 

d el núcleo portador de l a s  p a le ta s  d e l v e n tilad o r  del men­

to r ,  e l  cual núcleo e s té  f i ja d o  correspondientemente sobre 

una zona re sp e c tiv a  d el cuerpo correspondiente a la  p er­

d ó n  p ertin en te  d el e je  d e l ro to r  d el motor e léc tr ico #

1 0 .-  In te rru p to r , de acuerdo con l a s  re iv in d icac io n es 

1 y S , caracterizad o  por e l  heoho de que l a  acanaladura 

anular-de l a  arandela e x te r io r  d e l c a sq u illo  constituye 

e l  alo jam iento  para l a  punta de un gancho conformado en 

l a  porción term inal correspondiente de ceda p ieza  de enla­

ce co n stitu id a  por una h o rq u illa  can porción  te m in e l ce—
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\. rrada y p ro v ista  d el aludido grncho aoodsdo en ángulo ob­

tuso  respecto  e l a  poroión inteim edia d e l la rg o  de lo s  dos 

flan co s a lu d id o s, que conforman en su  porción term inal l í ­

bre un gancho en ángulo correspondiente, en cuya cavidad

410 e sté  librem ente d isp u e sto  e l  núcleo de l a  pesa ouyos extre-

mos rematen en una teim inaoión d isc o id a l  de mayor diám etro, 

conforta ndo solidariam ente a s i  un miembro re sp e c tiv o , estando 

reservado e l  e sp ac io  d e fin id o  entre lo s  dos fla n o o s  de ceda 

h o rq u illa  para  l e  recepción l ib r e  de l a  porción correspon-

415 dien te  de l a  re sp e c tiv a  poroión de gu ie f i 3 a  a l  cuerpo con-

formador de l a  rueda de p a le ta s  d el v en tilad o r  d el motor, 

m ientras que lo s  extremos l ib r e s  de cede flan co  de l a  horqui-

- l i a ,  que se  extiende después de l a  curvatura conformadore

d el enganche para l a  pesa re sp e c t iv a , representan  gu las

420 regu ladoras d el desplazam iento autom ático de cada pesa a 

lo  la rg o  de su carrera  de movimiento.

1 1 .-  In te rru p to r , de acuerdo con l a s  re iv in d icac io n es 1 

y 4 , caracterizad o  por e l  hecho de que lo s  cuerpos de guia 

pera  e l  movimiento de desplazam iento de l a s  p e sas estén

425 formadas por l a s  p a le ta s  mismas que corresponden a l a  rueda 

de p a le ta s  d el v e n tilad o r  d e l motor.

12 .— In te rru p to r , de aouerdo con l a s  re iv in d icac io n es 1 

y 4 , carac terizad o  por e l hecho de que lo s  cuerpos de guia 

para  e l  movimiento de desplazam iento de l a s  p e sa s  e stán

430 formados por unas porciones s a l ie n te s  d isp u e sta s  radialmen­

te  sobre l a  cara d o rsa l d e l núcleo p o rta p e le ta s  de l a  rueda 

de p a le ta s  d e l v en tilad o r  del motor, e l cual cuerpo del 

núcleo correspondiente p resen ta  unas ab ertu ras p ertin en tes 

o v e n ta n illa s  re sp e c tiv a s  para e l  paso  de le  poroión co-

435 rrespondiente o pertin en te  de l a s  p ie z a s  de-enlace en forme 

de h o r q u illa s .
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1 3 .-  In te rru p to r  de acuerdo con l e s  re iv in d icac io n es 1 ,

4 y 12 , carac terizad o  por e l hecho de que e l  cuerpo confor­

mador de le  ruede de C a le tas d e l v e n tilad o r  p resen ta  sobre 

su  cara e x te r io r  y alrededor de le  cavidad para  e l  a lo ja ­

miento d e l extremo respeotivo  d e l re so r te  une mayor c a v i­

dad, que constituye e l  alo jam iento para e l conjunto a x i l ­

mente m óvil, e l  re so r te  antagónico de expansión y una parte  

de l a s  p ie z a s  de en lace .

1 4 .-  Se re iv in d ic a , por á ltim o , como ob jeto  sobre e l  que 

ha de recaer  l a  Patente de Invención que se s o l i c i t a ,  

INTERRUPTOR DE ARRANQUE AUTOMATICO PARA MOTORES ELECTRICOS.

Todo oonforme queda d e sc r ito  en la  p resen te  Memoria, 

que consta de d ie c i s e i s  pág in as e s c r i t a s  a máquina por 

une so la  oere y d ib u jo s que se acompañan#

Madrid, 26 de A bril de 1952
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