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4 La presente memoria descriptiva tiene como fin la
declaracién del objeto sobre el que ha de recaer el privilegio de explota=
cién industrial y comercial, e#clusivo en el territorio nacional, de un
Modelo de Utilidad de acuerdo con la vigente Leg;slac:.&n sobre Propie-
dad Industnal que, como el enunciado indica, se trata de "DISPOSITIVO
PERFECCIONADO PARA LA COMPENSACION DE FRENADO"Y,

La invencién se refiere a un d:.sposxtivo destmado
a la compensacién de la fuerza de frenado entre dgs frenos accionables
mecénicamente a través de cables de mando del freno, coordi.nados cada

uno de ellos a una rueda de un vehiculo, estando unidos los cables de

"lmando del freno a un elemento compensador, al que va acopla.do un cable

de mando para el acc1onam1ento.

En el caso de un dispositivo conocido de esta clase
el elemento compensador esti formado como palanca de brazo doble, a
la que se agarran'.o muerden los cables de mando del freno y un cable de
mando del accionamiento o un varillaje de accionamiento por medio de
articulaciones esféricas. Si se trata del elemento conocido de compensa-
cién; se encuentra limitada la posibilidad de compensacién a causa de su
forma de construccién. También muestran tendencia al agarrotam"iénto
por oxidacién las arti‘culapioxies esféricas si se hallan sometidas o ex=
puestas mucho a la intemperie,‘ lo cuai suele ocurrir la majrorfa de las
veces.

| La invencién que nos ocupa, tiene por objeto crear
un dispositivo para la compensacién de la fuerza de frenado, el cual
ofrezca una posibilidad limitada de compensacién. Se consigue este obje-
tivo de acuerdo con la invencién al ir unidos entre s{ los dos cables de
mando del freno, sobre todo por formar su Gnico cable, y al ser el ele=
mento de compensacibén una roldana, del que agarra al menos indirecta-

mente el cable de mando del accionamiento. Como és r{atural, un posible

punto de unién entre ambos cables de mando o maniobra del freno, que
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“llpor oxidacibén, ésta lleva un casquillo de cojinete fabricado a base de un

influya sobre la accién de la roldana, tiene que encontrarse fuera del
‘campo de accibén de la réldana, sobre los ‘cios cables de mando del freno.
La disposicién de una roldana, cuyo funcionamientc;» no se vea perturbado
por la unién de los dos cables de mando del freno, posibilita una compen
sacién ilimitada del recorrido y de la fuerza dul'.aii.te' el accionamiento
del freno del vehiculo. En la fabricacién del dispositivo, de ac’uefdo con
la invencién, se da la ventaja especial de que los .c.ables de maniobra o
mando del freno del vehfculo no se deb_en ajustar exactamente, lo cual
supone una economfa considerable de tierhpo.

A fin de evitar un agarrotamiento de la roldana

material inoxidable, dentro de otra modalidad de la invencidn.
Si la roldana se encuentra alojada giratoriamente
en una palanca giratoria que oscila en el autobastidor, el cable de accio-

namiento puede agarrar en la palanca giratoria en un punto alejado del

cojinete de la roldana. Siendo igual la fuerza de ataque en la palanca gi-
ratoria, la fuerza de frenado.transmitida a los respekctivos frenos depen-|
de pues del punto de ataque o aplicaciédn de esta fuerza. Si estin previs-
tos dos pares de ruedas en un vehiculo, a los que se coordina una pé.lan-
ca giratoria accionable con igual fuérza, en este caso se pueden escoger
diferenciadamente las fuerzas d_e accionamiento que actfan sobre los res
pectivos frenos mediante la eleccién de posiciones diferentes de los pun-
tos de aplicacibén de las fuerzas iguales en sf en estas palancas girato-
rias. . |

Esta clase de instalacifén es de especial importan=~
cia si el dispositivo presenta, como minimo, dos pares de ruedas frena-
bles, correspondiendo a cada par de ruedas un elemento de compensacibi
y yendo unidos los dos elementos de compensacién con ayuda de cables

de mando del accionamiento a un tercer elemento de c.o'mpensacién. En

el caso de un dispositivo de esta naturaleza van unidos de modo ventajoso
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.rias coordinados a ellos, entonces la fuerza de frenado se puede repar=-

o similares, en cuyos extremos va una rueda motriz no representada pa_
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los dos cables de mando del accionamiento entre sif, especialmente for-
mando un s6lo cable, y el elemento de compensacién es una roldana, a

cuyo cojinete se aplica un tercer cable de accionamiento. Si los dos ca=-

bles de accionamiento agarran en distintos puntos de las palancas girato

tir diferenciadamente sobre las ruedas del eje delantero y traserc. La
roldana compensa recorridos distintos 'y fuerzas-. gh los cables de mando
del accionamiento. Se puede ajustar todo el sistema mediante un tensor
Gnico, que va colocado en el varillaje del dxsposﬂ:wo de retencién.

Para comprender mejor la naturaleza del invento,
en el plano a.dJunto representamos (a titulo de ejemplo meramente ilus«
trativo y no limitativo) una forma preferente de realizacibn industrial a
la que nos remitimos en nuestra descripcién; sobre dicho plano:

’ La figura 1 ofrece una vista en planta.. sobre el pri
mer ejemplo de construccién.
. La figura 2 representa una vista del soporte del
cable del fréno. _ ‘

La figura 3 ofrece una seccibn sigﬁiendo la lfnea
III-III en la figuta 2. |

La figura 4 presenta una vista en planta sobre el
segundo ejemplo de construccidn. ' ‘

Un chasis tiene dos largueros (1) y (1a) que correnl
paralelam ente, colocados separados entre s{. Transversalmente a los
larqueros van sujetos dos ejes (2) y (2a), igualmente separados entre sf,
En los extremos de los ejes {2) y (2a) van alojadas giratoriamente palan

cas giratorias (4), por ejemplo, mediante muelles de barra de torsidén

ra el movimiento del vehfculo. A cada una de las ruedas motrices corre_J1
ponde un freno (5), del cual sblo se representa el tambor del fréno. El

freno est4 formado como freno mecénico, por ejemplo, en forma de un
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‘lcamisas (8) y (8a), a través de una roldana (10), que va alojada girato-

u oscilante (11b) un estribo (13b), separado de la roldana (10b). Ambos
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freno simple, que se puede accionar a través de una traccién Bowden.

Esta lleva una camisa (8), colocada entre el freno (5) y un soporte del
cable de mando del freno (7),_ en la que se aloja un cable de mando del
freno (9). | .

En el otro extremo del eJe (2) va alojado un freno
(5a) con tracc16n Bowden (61), cuya camisa (8a) va fija igualmente al so-
porte del cable de freno (7) y cuyo cable de mando del freno forma con el
cable de mando del freno (9), coordinado al freno (5), una pieza. El ca-
ble de mando del freno (9) puede estar compuesto también de dos piezas.

El cable de mando del freno (9) se lleva entre las

riamente en una pal.anca giratoria (11), cuyo cojinete oscilante (12) se
halla en el eje (2). En el caso de una unién defectuosa de dos piezas que
forman el cable de mando del freno, &sta debe encontrarse fuera del
campo de accién de la roldana (10).

Al eje (2a) se coordinan dos frenos (5b) y (5¢c) que
presentan una traccién Bowden (6b) 6 (6¢c), cuyas camisas (8b) y (8¢c) van
colocédas entre los frenos respectivos (5b) 6 (5¢) y un soporte de cable
de freno (7b) de igual manera que las camisas (8) y (8a), y cuyos dos ca-
bles de mando del freno forman un cable de freno (9b) de una sbla pieza,
que se lleva sobre una roldana (10b). Las camisas (8), (8a), (8b) y (8c)
pueden presentar distintas longitudes. La roldana (10b) va alojada gira=-
toriamente en una palanca giratoria (11b), cuyo cojinete oscilante (12b)
va aplicado ‘en el eje (2a).

En el cojinete de la roldana (10) se acomoda un

estribo (13) a modo de una cabeza de horquilla y en la palanca giratoria

estribos (13) y (13b) van acoplados en cables de maniobra del acciona=-

miento, que forman un cable comiin de accionamiento (14), que se condu

ce sobre una roldana (10d). La roldana (10d) va unida a un dispositivo




. -.
203176
i 1 de accionamiento del sigtema de frenado, no representado, a través de
un cable de accionamiento (14d), al que se conecta un tensor (15).
.Debido a; los diferentes puntos de aplicacién de los
estribos (13) y (13b) en las roldanas (10) y (10b) o palancas oscilantes
5 h(11) y (l;b) .la fuerza de frenado ejercida por el ;:é.iaie de maniobra del
accionamiento (14d) se reparte desigualmente sobre los frenos (5), (5a)
6 (5b), (5¢), coordinados a los ejes (2) y (2a). _
Al apretar o estirar el cable de maniobra del ac-
cionamiento (14d), se reparte la fuerza de frenado, ejercida sobre &1,
10 de acuerdo con los puntos de aplicacién de los estribos o armaduras (13)
1 (13b) dentro de cierta relacibn sobre los frenos de los ejes (2) y (2a),
accionéndose .c_on igﬁal fuerza a causa de las roldanas (10) y (10b), los
frenos (5), (5a) por una parte y (5b), (5¢) por otra. En lb.gar-del cable
de freno (14d) se puede prever también un Qarillaje de freno.
15 . | ' Para impedir un agarrotamiento por oxidacién de
las roldanas (10), (10b), (1Od) estén provistas de un .ca.squillo de coji=-
nete fabricado a base de un material inoxidable.

‘ ' Resulta ventajoso el hecho de que en el ejemplo de
construccibén descrito anteriormente se prescinde del ajuste de lqs‘ca-
bles de fnando del freno p_o:; separado y, en consecuencia, se logra en
la fabricacién un gran ahorro de tiempo. Es posible ajustar todos los
cables cie mando del freno sélo mediante el tensor (15). Los cables del
freno (9), (9b) y el cable de accionamiento (14) van construidos de una
pieza y, enlo esencial, no'necesitan entretenimiento. Para que los ca-
bles de freno (9), (9b) se puedan introducir en los soportes (7), (7b),
'van abiertos lateralmente sus orificios de paso (16), (16a) para la fija=
.cibn de las camisas (8), (8a) 6 (8b), (8c) por medio de ranuras lati;rales
(17), (17a). '

En el segundo ejemplo de constrt;.céiGn, segln la

figura 4, las piezas correspondientes al primer ejemplo de construccién
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“|levan idéntico nimero de referencia. Las camisas (8), (8a), (8b), (8c)

ildedor de la polea de inversién (16a) con su ramal unido al freno (5a).

de las tracciones Bowden (6), (6a), (6b), (6c), asf como los soportes del
cable del freno (7) y (7b) del pfimer ejemplo de construccibn se supri=-
men y estén previstas dos poleas de inversién (16), (16a) 6 (16b), (16c),
colocadas coaxialmente en superposicién y giratc.afi_.a; de por sf. Las po-
leas de invefsién (16), (16a) van unidas por medio de un estribo que las
rodea (17).con el eje (2), y las poleas de inversién (16b), (16c) se unen
al eje (2a) mediante un estribo (17b) que las rodea.. El cable de mando
del freno, indicado con (9a), se lleva alrededor de la polea de inversién

(1‘6_), partiendo de la roldana (10) con su ramal unido al freno (5) y alre-

Las dos poleas de inversién (16), (16a) esti4n colocadas de tal modo que,
vistas en el sentido de la marcha, se hallan por detrds de la roldana (10)
1l ramal del cable de mando (9a), unido al freno (5) 8§ (5a), corre entre
la polea de inversién (16) 6 (16a) y el freno (5) 6 (5a), perpendicularmen-
te al plano central de este freno. Lo mismo se diga del cable de mando
indicado con (9¢c), cuyos ramales se llevan alrededor.de las poleas de in
versién (16b) 6 (16¢c) y corren asi mismo perpendicularmente al plano
central de los respectivos frenos (5b) 6 (5c). |

El segundo ejemplo de construccibén presenta lﬁ
ventaja de que el cable del freno no necesita envoltura alguna y, por lo
tanto, carece de entretenim;ento. La construccién en su conjunto resule
ta sencilla y econbémica y cabe la posibilidad de un control visual del ca=-
ble. A diferencia con el emp}eo de tracciones o cables Bowden, la venta-
ja consiste en que el cable d;'el freno no se comba y, en consecuencia,
tampoco reAsulta perjudicadazi o afectada la altura libre sobre el suelo del
\_rehfculo. El almaq'enamiehtc} se simplifica ya que para todos los anchos
de eje sblo se debe tener en %almacén una longitud de cable al no influir
las posiciones de las poleas :‘de inversién en los largos del cable. Al uti-

lizar un cable de freno sin camisa o forro no aparecen pérdidas por roza
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11(9b), (9¢) van representados gréficamente separafibs de las roldanas

‘[ su conjunto y partes constitutivas es posible introducir cambios de for~

cables de mando de freno, coordinados a una rueda de un veh{culo, ha~

miento en una camisa que envuelva al cable como sucede en un cable o
traccibén Bowden y es posible una transmisién directa de la fuerza al ele-
mento extensor del freno. El pAortafrenos puede ir formado simplemente
puestc; que se prescinde de un apoyo de una camisa como ocurre en el ca
80 de una traccién Bowden. o

Para mayor claridad los cables de freno (9), (9a),

(10), (10b) y (10d) y las poleas de inversién (16), (16a), (16b), (16c).
Descrita suficientemente la naturaleza del presen=

te invento, as{ como su realizacién industrial, sbélo cabe afiadir que en

ma, fnateri‘a Yy dispbsicién, sin salirse del cuadro del invento, en cuanto
tales alteraciones no supongan variacibén sustancial del mismo.
, El solicitante, al amparo de los Convenios Interna
éionales sobre Propiedad Industrial, se reserva el derecho de extender
la presente demanda a los palses Vextranj eros, si fuer& posible, reivindi
cando la misma prioridad de.la presente solicitud.

_ NOTA
El Modelo de Utilidad que se solicita por veinte
afios para Espafia, de acuerdo con la vigente Legislacién sobre Propie=-
dad Industrial, deber§ recaer sobre "DISPOSITIVO PERFECCIONADO
PARA LA COMPENSACION DE FRENADO'", en todo de acuerdo con las
siguientes:

o REIVINDICACIONES

12) Dispositivo perfeccionado para la compensa~

cién de frenado, entre dos frenos accionables mecédnicamente mediante

ll4ndose unidos los cables de mando del freno a un elemento de compen=

sacibn, al que se acopla un cable de mando del accionamiento, caracteri

zado por el hecho de que los dos cables de mando del freno van unidos
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entre sf formando en especial un cable Gnico, y por el hecho de que el
elemento de compensacibn es una roldana, al que agarra el cable de man
do del accionamiento, al menos indirectamente.

22) Dispositivo perfeccionado para la compensa=
cién de frenado, en todo de acuerdo con la primé.ra' reivindicacibn, ca-
racterizado por el hecho de que la roldana lleva un casquillo de cojinete
fabricado a base de un material inoxidable. '

32) Dispositivo perfeccionado para la compensa=
cién de frenado, en todo de acuerdo con las reivindicaciones primera y
segunda, caracterizado por el hecho de que el cable de mando del acciow
namiento agarra en el cojinete de la roldana por medio de una pieza de
unién. - .

42) Dispositivo perfeccionado para la compensa-
cién de frenado, en todo de acuerdo con cualquiera de las reivindicacio=~
nes precedentes, caracterizado por el hecho de que la reldana va alojada
giratoriamente en una palanca oscilante apoyada en el autobastidor.

53) Dispositivo perfeccioné.do para la compensa-
cién de frenado, en todo de acuerdo con la cuarta reivindicacibn, carac-
terizado por el hecho de que el cable de maniobra del accionamienté aga-
rra en la palanca oscilante en un puﬁto alejado del cojinete de la roldana.

62) Dispésitivo perfeccionado para vla compensa=
cién de frenado, en todo de acuerdo con cualquiera de las reivindicacio~
nes cuarta y quinta, caracterizado porque comprendiendo dos pares de
ruedas frenables, como minimo, correspondiendo a cada par de un ele=
fnento de compensacién y yendo unidos los dos elementos de compensa~
cién a través de cables de mando del accionamiento a un tercer elemen-
to de compensacién, los dos cables de maniobra del accionamiento van
uﬁidos entre sf formandb en especial un cable Gnico y por el hecho de qué
el elemento de compensacién es una roldana en cuyo cojinete agarra un

tercer cable de mando para el accionamiento.
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la rueda del vehiculo en un orificio de péso de un l.;.oporte del cable de
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73) Dispositivo perfeccionado para la compensa=
cibn de frenado, en todo de acuerdo con cualquiera de las reivindicacio=
nes precedentes, con un cable de freno que es parte integrante de una

traccién Bowden que lleva una camisa, aloj4ndose el extremo alejado de

freno, caracterizado por el hecho de que en el soporte del cable de freno
estin previstas unas ranuras que se extienden de§de la parte exterior
hasta el orificio de paso para encajar el cable de freno.

82) Dispositivo perfeccionado para la compensa=
cibén de frenado, en todo de acuerdo con cualquiera de las reivindicacio-
nes precedentes, caracterinzado por el hecho de que el cabie de mando o
maniobra del freno se lleva. sobre una polea de inversidn, colocada fija
detrés de la roldana, v1sta en sentido de la marcha.

92) ]?1sposxt1vo perfeccionado para la compensa~
cién de frenado, en todo de} acuerdo con la octava reivindicacién, carace
terizado por el hecho de qq!e el cable de maniobra del freno corre entre
la polea de inversién y el f{reno respectivo perpendiciula.r al plano cen-
tral de este freno.

| IOQ)jDispositivo perfeccionado para la comp'ensa-l
cién de frenado, en todo de acuerdo con cualquiera de las reivindicacio-. :
nes octava y novena, caraéterizado por el hecho de que los dos cables
de mando del freno, umdos entre sf, se llevan sobre dos poleas de 1nve_1_'1
s16n, colocadas coaxxalrnente entre s y rotatorias de por sf.

o 118) ;"DISPOSITIVO PERFECCIONADO PARA LA
COMPENSACION DE FRENADO!',
Seglin queda sustancialmente descrito en la presen|

te memoria descriptiva que consta de once hojas, mecanografiadas por

una sbla cara, acompaﬁad;s de sus dibujos.




Madrid, a
El Agente

MIBUEL FERNANDEL
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