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Se ha propuesto ya anteriormente (véase la  so­

lic itan  de patente española anterior 203.096) el tensar a lte r­

nativamente según necesidad, respectivamente el conectar ad i- 

clonalmente una suspensión de vehículo, especialmente una sus­

pensión adicional, o para destensarla, respectivamente desco­

nectarla* la  conexión se efectúa en esto especialmente por me­

dio de un motor e léctrico .

Este certificado de adi oion tiene por objeto 

ante todo el sim plificar e l funcionamiento ael dispositivo co­

nectador adicional y aumentar la seguridad de funcionamiento 

del mismo. El mismo consiste esencialmente en una instalación  

conmutadora alternativa que cambia (presalecciona) la  propul­

sión, a l alcanzar una posición extrema autOíaáticamente, a una 

dirección antagónica ce impulsión, por esto se consigue la  

ventaja de que la  impulsión está forzosamente preparada para 

la  próxima conmutación y por e llo  se excluye una conmutación 

errónea por parte ual conductor. La conmutación se efectúa 

aquí preferentemente a l mismo tiempo o casi a l mismo tiempo qtM¡ 

la  desconexión de la impulsión por un interruptor terminal y 

ventajosamente por medio de un conmutador basculante cambiado 

bajo acción de muelle a sacudidas en una u otra posición ter­

minal .

Adecuadamente acemas la  oonexión se ha previs­

to de tal modo que el conmutador alternativo conecta alterna­

tivamente un circuito de corriente para la conexión del motor 

impulsor a rotaoión hacia delante y después de esto a un c ir­

cuito para la  oonexión del motor a rotación hacia atrás, pre-
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ferantemente en cada oaso por un relé , en lo que los cirouitoe 

de corriente después de la conmutación, sin embargo, por el 

conmutador terminal accionado simultáneamente, todavía están 

interrumpidos hasta que e l circuito se cierre de nuevo en el 

conmutador lievaco por loa topes terminales a la posición de 

vacío.

Además se re iiere  este certificado de adición 

a una constitución especialmente ventajosa del oonmntgdor bas­

culante, de ta l modo que resulta una norma de construcción del 

conmutador barata, así como especialmente reducida, fácilmen­

te a lo jab le  en el espacio.

En el dibujo se na ilustrado un ejemplo de eje-¡- 

cuoión del invento,mostrando:

La f ig .  1 un esquema ae conexiones ae la  dis­

posición.

La f ig .  2 ana vista del conmutador basculante

desde delante.

La f ig .  3 una vista de la  palanca del conmuta­

dor basculante que conecta la  corriente, y

La f ig .  4 una vista  encima del conmutador des­

de arriba , parcialmente en sección.

En la i ig .  1, son 10 y 11 muelles ae barra de 

torsión, por ejemplo, muelles adicionales para una suspensión 

principal de vehículo automóvil que están apoyados por palan­

cas 12, 13 contra empujadores 14, 15. Los empujadores 14 y 15 

están alojados en el cárter 16 corredizos longitudinalmente, 

paro están asegurados contra giro  y acopíanos con una rueda 

dentada 19 por roscas a derechas, respectivamente a izquierdas
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17, respectivamente 18, de ta l modo que al g irar la rueda den­

tada 19 en una cirección, Ion empacadores 14,15 son empujados 

hacia mera, a l g irar la  rueda dentada 19 en dirección opues­

ta se corren haoia dentro. La rueda centaca 19 se impulsa 

aquí, por un mecanismo de desmnltiplicaoión 20, por un motor 

électrioo 21 indioado esquemáticamente# La disposición corres­

ponde hasta aquí a la  de la solicitud espaHola anterior numero 

203.096# El electromotor 21 está único a una rúente de corrien­

te 22 por medio de los interruptores 23,24 que se cierran por 

"bobinas 25^86 tan pronto obtiene corriente la  bocina correspon­

diente. Una bobina excitadora 27 hace marchar al motor 2l en 

dirección de giro hacia celante, una bobina excitadora 28 ha­

ce g ira r a l motor hacia a trás.

Con áL empujador 15 está unida ademas una ba­

rra  29 con topes 20 y 31, que cooperan de ta l modo con una 

palanca conmutadora 32 que permiten un desplazamiento de la  

palanca conectadora en cada caso en una dirección para la  

unión de la ruante de corriente 22 con el contacto 33, res­

pectivamente 34#

4 las bobinas 25 y 26 están únicos además con­

tactos 35 y 36 que pueden unirse alternativamente con el con­

ductor 27 conducente a la  masa mecíante la  palanca conmuta&ora 

38 de un conmutador basculante 38,39# El conmutador basculante 

es aooionado aquí porque oncean topes en una rueda dentada 40 

desde uno u otro lado contra la palanca 39 y la  desplaza así 

por encima de la  posición de punto muerto de un muelle 41.

Tan pronto el muelle 41 ha soorepasado la  posición de punto

muerto de laa palancas 88,39, la  palanca coneotadora 88 del oo¿-
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mutador basculante sa conmuta a sacudidas desee e l contacto 

85 sobre e l contacto 86 o Inversamente. La rueda dentada 40 

se impulsa ce cualquier manera acecuaca, por ejemplo, por un 

mecanisrao heliooidal 42, por el electromotor 8l o una parte de 

mecanismo ce la transmisión 20, por ejemplo, de ta l modo qae 

la  misma en la  carrera tota l de los empujadores 14, lo eje- 

cata aesue la posición terminal deslastrada o parcialmente 

lastrada a la  posición terminal totalmente lastrada, aproxima-

1

demente meuia revolución.

El mono ce mncionamiento del dispositivo can- 

matador según la  H g* 1 es e l siguiente;

gn la posición dibujada del dispositivo con­

mutador, los amelles 10 y 11 están ajustados a la tensión 

mínima. La palanca conectaaora 82 se encuentra en posición 

meuia, de mono que el circuito de corriente nacia las sobi­

nas 20,26 y por ello nacia el motor 21 está interrumpido. Si 

la  suspensión 10,11 na de conectarse adicionalmente o ha de 

llevarse a la  tensión máxima, la  palanca conectacora 02 se 

cambia nacia la izquierda, por lo que se une el.contacto 88 

oon la mente ue corriente 22. Gomo la palanca basculante 88

se aplica a l contacto 8o, pueue i lu ir  corriente por ia boci­

na 25. Por esto se cierra e l interruptor gjg, ce modo que en­

tonces ia uooina exoitacora 87 Obtiene corriente cesce 22 so­

bre 28 y el motor eléctrico es impulsado en la aireación de 

giro hacia celante. La rueca dentaca 19 se pone en movimiento 

y los empujacores 14, respectivamente lo , se desplazan hacia 

fuera, de moco que ios muelles 10,11 se tensan.

Tan pronto los muelles nan alcanzado su ten-



8

10

18

20

28

203)42
sión extrema, el tope Si choca contra la  palanca Su la  que 

por e l lo  vuelve  a colocarse en su. posición mecía, en la  que 

la  misma, por ejemplo, se sostiene por una muesca. Por esto 

ae acre el interruptor 32, se interrumpe la  corriente en la  

cocina 25, respectivamente en la cocina excitadora 27 y el 

motor 21 ae para, xa previamente uno de los topes en la rueda 

dentada 40 ha chocado contra la  palanca 39 y le  ha llevado a 

la  posición de punto muerto con respecto a la  palanca oonec- 

tadora 38* Tan pronto la  misma ha sobrepasado el punto muerto, 

lo  que ocurre simultáneamente con e l desplazamiento de la  

palanca oonectadora 32 a la  posición media, también la  palan­

ca conectad ora 38, bajo la  acción del muelle 41, se cambia 

conectándose a su otra posición extrema, aplicándose ahora a l 

contacto 36*

Si ahora la  suspensión de muelles 10,11 ha de 

desconectarse, respectivamente destensarse de nuevo, la palan­

ca 32 se cambia hacia la  derecha, de modo que pueda f lu ir  co­

rriente desde 22 por 34,26 y 36 hacia 37* E l interruptor 24 

se cierra, la  bobina exoitadora 28 ae provee de oorriente y 

e l motor 21 se impulsa en dirección de rotaoión hacia atrás. 

Cuando se ha alcanzado la posición terminal, la palanoa 32 

es llevada de nuevo por e l tope 30 a la  posición media y el 

motor es desconectado*

Las figuras 2 a 4 muestran una lorma. de ejecu-- 

don  constructiva del conmutador basculante 38,39. La palanca 

39 muestra en este caso un suplemento 43 en forma de cuña, cu­

yas superficies de cuña cooperan con un pasador 44 que esta 

dispuesto sobre una corredera 46 que se estira  hacia arriba  

por un muelle 45* La palanoa 39 está prpvista además de topes
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47,48 a modo de alas que cooperan oon topes 49,50 en la  rueda 

dentada 40 de tal ¡nodo que a l g ira r la  rueda dentada 40 en 

dirección de la  ileoha -p - el tope 49, después de aproximada­

mente 5/4 de revolución se aplica contra el tope 47 saliente  

haoia delante y por e llo  trata de hacer osc ilar a la  palanca 

39 en el sentido de las agujas de un r e lo j;  esto ultimo, sin  

embargo, solo es posible porque la  cuña 43 empuja a l pasador

44, respectivamente a la corredera 46 contra la  acción del mué 

l i e  46, por encima de la punta de la cuña hacia abajo. Tan 

pronto ha alcanzado el pasador $4 la  punta de la  miña, la  

palanca 39 es obligada a sacudidas por el muelle 45 a la  otra 

posición extrema. De modo correspondiente puede llevarse a en­

tra r  en oontaoto al tope 50, durante el giro de la rueda den­

tada 40 en la  dirección de la  flecha - p ' - ,  oon el tope 48, 

haciendo oscilar por e llo  a la palanca conecta dora 39 en el 

sentido de las agujas de un r e lo j .  Los topes 47,48 en la  pa­

lanca 39, como muestra especialmente la  f ig .  4, están aquí

desviados entre s í  axilmente oon respecto a l árbol 51, de mo­

do que e l tope 49 solo puede entrar en contacto con el tope 

47, y el tope 50 solamente con el tope 48.

La corredera 46 está conducida aquí sobre el 

árbol 51 de palanca y al árbol 52 de la  rueda dentada. Sobre 

el árbol 51 está alojada además la  palanca 38. La misma po­

see un suplemento 53 que coopera oon topes 64,56 en la  palan­

ca 39 y se desplaza alternativamente por estos hacia la  dere­

cha o izquierda dentro de una hendidura 56 en el cárter 57, 

en lo que los cantos limitadores de la hendidura sirven de

topes para e l suplemento 53. Sobre e l árbol 51 unido f i j a -
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mente oon la  palanca 88, está anida ademas ana palanoa coneo- 

tadora 58, que alternativamente cierra los contactos 85 y 86*

Las palancas 88 y 39, así como la  corredera 

46 están estampadas de chapa, en lo que los topes, por ejem­

plo 47 , 48, 54, 55 o 53 están construidos por estampación y 

plegado# Enfilados apretadamente sobre el árbol 61 dan por 

resultado una longitud constructiva corta y reducida del con­

mutador#

E l modo de funcionami ento del conmutador bas­

culante puede deducirse por lo demás de la descripción de la  

figura 1*
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La presente patente de intención comprende las  

Siguientes reivindicaciones:

1 *- Mejoras introducidas en el objeto de la  

patente principal núm. 203.096, solicitada por; " Dispositivo  

para la  variación de la  carga de muelle de suspensiones de ve­

hículos", caracterizadas por una instalación conmutadora a lter­

nativa que, a l alcanzar una posición extrema, ooloca cambian­

do (preselecciona) a la  impulsión, automáticamente en la  di­

rección opuesta de propulsión.

2 . -  Mejoras según la  reivindicación 1, carac­

terizadas porque la colocación sobre la  dirección opuesta de 

impulsión se efectúa a l mismo tiempo o casi a l mismo tiempo 

con la  desconexión de la  impulsión por un interruptor termi­

na l.

3 . -  Mejoras según las reivindicaciones 1 - 2 ,  

caracterizadas porque el conmutador alternativo conecta a lte r­

nativamente a un circuito para la  conmutación del motor impul­

sor a rotaoión hacia delante y a un circuito para la  conmuta­

ción del mismo a rotación hacia atrás, preferentemente en ca­

da caso por medio de un re le , en lo  que los circuitos de co­

rriente después de la  conmutación, sin embargo, todavía están 

interrumpidos durante tanto tiempo por el interruptor termi­

nal accionado simultáneamente hasta que al circuito en el in­

terruptor, llevado a la  posioión de vacío por los topes ter­

minales, se cierre de nuevo.
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4*- Mejoras aegan las reivindicaciones 1 -  3, 

caracterizadas porqae para el cambio de posición de la  impul­

sión sobre la dirección opaesta de impalsión se ha previsto 

an interraptor basoalante cambiado a sacaai das bajo acción de 

maelle a ana a otra posición extrema*

ó . -  Mejoras según la  reivindicación 4, carac­

terizadas porqae el interraptor basoalante consiste en ana 

palanoa de salto movida por topes terminales, por ejemplo, en 

ana raeda dentada, por an miembro elástico de engrane, y an 

ana palanca conmatadora desplazada por aqaella mediante topes 

hacia ana a otra posición extrema.

6 .- Mejoras según las reivindicaciones 4 -  5,

caracterizadas porqae la  palanoa de salto posee an saplemento 

oaneiforme saliente radialmente contra e l caal se aplica an 

miembro de engrane, radialmente oonaacido, ballesteante hacia 

dentro, por ejemplo, ana espiga ais puesta soore ana corredera, 

alternativamente desde ano a otro lado, y el caal a l cambiar­

se ae posición por las saperficies de caña se empaja hacia 

atras encima de la panta ae la caña, en lo  qae para conmatar 

se han previsto preferentemente partes de tope a modo de a le ­

tas en la  palanca de salto , contra las qae se aplican a lte r ­

nativamente los topes terminales y por ello  ocasionan él cam­

bio de posición de la palanca de sa lto .

7 .- Mejoras según las reivindicaciones 4 - 6 ,  

caracterizadas porqae las partes de tope intermediarias de la

conmutación de la  palanca de salto están dispuestas ai diferen­

tes planos desviados en la  dirección del e je  de la  palanca,

de modo qae cada uno de los topes qae cooperan con e llas , por
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ejemplo en una rueda rotativa , puedan moverse pasando por de­

lante de las partes ue tope que no les  estén coordinadas an 

oaaa caso*

8 . -  Mejoras según las reivindicaciones 4 -  7, 

oaraoterizadas porque las palancas, así como dado el caso la  

corredera portadora del mtemoro de engrane, están construidas 

de chapa y colocadas planas unas sobre otras, en lo que los 

topes que se hallan en las mismas, preferentemente se dormán 

por pegamientos salientes.

9 . -  Mejoras introducidas en el objeto de la  

patente principal número 303*096, solicitada por; " Disposi­

tivo para la variación de la  carga de muelle de suspensiones 

de vehículos

Según se describe y reivindica en la  presente 

memoria descriptiva y se ilu stra  con los dibujos que a la  mis­

ma se acompasan.

Consta esta memoria de diez hojas foliadas y 

escritas a máquina por una sola ce sus caras*

10* -
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