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El invento se refiere a instalaciones de mezclado
de hormigén o puestos de hormigén y mds particuiarmente a pues=-
tos méviles o desplazables de este tipo, que estdn compuestos por
varias unidades separadas que realizan las funciones necesarias
para el mezclado del hormigén, por ejemplo para pesar y cargar
los 4ridos y el cemento, afiadir el agua en una proporciéh deter-
minada segin la férmula de mezclado utilizada, y mezclar los di-
versos ingredientes, ‘

El hormigén se utiliza muy ampliamente como mate-
rial para fundaciones o cimentaciones en numerosas construcciones
diferéntes, tales como por ejemplo edificios, puentes, presas,
etc., en razén de sus buenas propiedades como material de cons-
truccidén, principalmente ia facilidad con la cual se trabaja, su

resistencia a la compresién, su durabilidad, y en cierto grado

* también en razén de su precio relativamente bajo por lo menos con

relacién a otros materiales de construccién comparables, Estas
propiedades del hormigén y en particular su resistencia, dependen
sin embargo, en gran medida de la precisién con la cual la rela-

cién de peso entre los varios ingredientes que constituyen el hor

- migén estd de acuerdo con las prescripciones de mezclado. Lste re

quisito se aplica en particﬁlar a2 la relacién de peso entre agua
y cemento, el llamado factor agua-cemento, que es de la mayor im-
portancia para la resistencia del hormigén y pare obtener una ma-
sa de hormigén de alta calidad. Hasta la fech&, dichas masas de
hormigén de alta calidad podfan fabricarse de manera racional so-
lamente en grandes instalacionés fijas, llamadas fédbricas de hor-
migén, & partir de las cuales el normigén se suministra ya prepa=-
rado a los diferentes emplazamientos de construccién, Estas fdbri
cas de hormigén permanentes estédn usuzlmente situadas solamente

cerca de zonas pobladas y pueden alimentar los emplazamientos de




construccién situados a una distancia que sea econémicamente inte
resante y justificable desde el punto de vista del transporte. En
otros emplazamientos de construccién, es decir los que estdn situa
dos a una distancia excesiva de una fdbrica de hormigén para que

5 el transporte del hormigén sea econémicamente interesante, el hor
migén se prepara geﬁeralménte en las llamadas hormigoneras que in
cluyen sustancialmente un recipiente giratorio con un dispositivo
de vaciado. Estas hormigoneras tienen la ventaja de poder despla~-
zarse fdcilmente desde un emplazamiento de construccién a otro,

10 pero tienen un volumen tan reducido que es preciso preparar varias
tandas incluso para un suelo relativamente pequefio en una estruc-
tura de casa, Cuando se cargan manualmente estas hormigoneras, es
muy poco probable que cada tanda reciba la calidad prevista y que
les diferentes tandas presenten una calided uniforme. Las hormigo

5.~ neras de este tipo, por tanto, no pueden ser empleadas cuando el

"+~ hormigén ha de satisfacer requisitos muy elevados y cuando se ne

LT cesitan grandes cantidades de hormigén. Los emplazamientos de cons

c truccién situados a una gran distancia de la fébrica de hormigén
wds préxime y que necesitan grandes cantidades de hormigén de al-

20- ta calidad, por ejemplo para la construccién de-grandes'presas,

centrales generadoras de energfa y parecidas, deben ser abasteci

cen das de hormigén a partir de la fédbrica de hormigén mds préxima o

':‘2 bien es preciso construir una fébrica de hormigén en el lugar de

e la construccién en cuestién y esta fdbrica normalmente se desar-

éi mard después de terminar el trabajo. Se elige entre estas dos al

' ternativas, la que es econémicamente méds ventajdsa, pero cualquie

ra que sea la solucién adoptada, exige grandes inversiones que en

carecen sustancialmente el trabajo de construccién.

“E1 presente invento proporciona un puesto de fabri

30 cacibén de hormigén que presenta las venﬁajas de las pequeiias hor-~
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migoneras respecto a la capacidad de desplazarse, y las ventajas
de las fdbricas de hormigén permenentes con relacién a la produc
cibén de hormigén de alta calidad en grandes cantidades y al cos=-
te mds bajo posible, que puede ser edificado sin cimientos de hor
migén ni grdas méviles, solamente con la ayuda de los vehfculos
que sé utilizan normalmente en los lugares de comstruccién del ti
po en cuestibn, tales como por ejemplo palas mecdnicas del tipo
de palas retro-cargadorés Y parecidas, y que pueden ser transpor
tadas por carretera o por ferrocarril. |

' De acuerdo con el invento, se proporciona un pues-
to de preparacién de hormigén mévil o desplazable que estd compues
to de varias unidades separadas interconectables que realizan las
operaciones necesariag para la preparacidn de hormigén de alta ca
lidad, tales como por ejemplo el pesado y la carga de los 4ridos
y del cemento, la adicién de agua en una proporcién determinada
de acuerdo con las'prescripciones de mezclzado utilizadas, y el

mezclado de los ingrediente, caracterizado porque incluye por lo

. menos, las siguientes unidades separadas: una unidad de pesado de

dridos, por lo menos unz unidad de silo de cemento, una unidad de
transportador de cinte, y una unidad de hormigonera con un reci-
piente de cemento montado sobre bascula ¥y conectado a la extremi-
dad de salida de la unidad de pesado de 4ridos para afadir el ce-
mento pesado a los dridos en la extremidad inicial de la unidad
transportadora que estd adaptada para conectar la unidad dé pesa~
do de dridos con la unidad de mezclado de hormigén y porgue cada »
una de las unidades qﬁe constituyen el puesto de preparacién de
hormigén, est#. montada. en uno o varios vehfculos sobre ruedas de
modo que cada unidad individualmente © por pares pueda ser despla

zada por medio de un vehiculo de traccién o por ferrocarrii.

El invento se describird mds completamente hacien
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do referencia a los dibujos adjuntos gque ilustran los aparatos
que constituyen un modo de realizacién del invento y que se dan
solamente a titulo de ejemplo sin ningdn cardcter limitativo.

En los dibujos:

la figura 1 representa una vista en planta de un
modo de realizacién, & titulo de ejemplo, del puesto de fabrica
cién de hormigén de acuerdo con el invento, edificado para gue
funcione en el lugar de construccién y que incluye cinco unida-
des basicés diferentes; ,

la figura 2 representa una vista lateral del pues
to de preparacién de hormigéh representado en la figura 1}

las figuras 3 y 4 representan una vista en planta,

¥ respectivamente, una vista lateral de la primera unidad inclui-

da en el puesto de preparacibén de hormigén, es decir una unidad

la figura 5 representa uns seccién & través de esta

+. . unidad, tomada sustancialmente a lo largo de la lfnea V-V, en la

 figurae 4;

la figura 6 representa una vista lateral de la se

" gunde unidad incluide en el puesto de preparacién de hormigén, es
- decir, una unided de almacenado de cemento o unidad de silo en la

posicién de transporte;

la figura 7 representa esta unidad en posicién de

" funcionamiento o en la posicién representeda en las figuras 1 y 23

25

la figura 8 representa una vista en planta de la
tercera unidad incluida eﬁ el puesto de preparacién de hormigén,
es decir una unidad transportadora;

la figura 9 representa esta unidad en vista late-

ral y en posicifén de funcionamiento o en la posicién representa-~

da en la figura 2, estando la posicién de transporte marcada es-
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quemdticamente por medio de lineas de puntos;

la_figura 10 representa un detalle de la unidad
transportadora, mds pfegisamente un dispositivo pera introducir
el cemento a partir de un recipiente de cemento montado sobre
bédscula y para mezclar este cemento con los dridos en el transpor
tador; - ‘

la figura 11 representa una vista lateral de la
cuarta unided incluida en el puesto de preparacién de hormigén,
es decir una unidad mezcladore de hormigén en posicién de trens-
porte;

la figure 12 representa esta unidad en posicién
de funcionamiento, es decir en la posicién representada en la fi-
gura 2; y | | |
' las figuras 13 y 14 representan finalmente, una
vista lateral y respectivamente una vista por encime en seccién
de la quinta unidad incluida en el puesto de preparacién del hor-
migén, es decir una unidad de control.

Un puesto mévil de preparacién de hofmigén inclu
ye cinco unidades diferentes designadas generalmente por 1, 2; 3,
4 y 5 y definidas en el mismo orden como siendo una unidad de pe-
sado de dridos y cemento, una unidad de almacenado de cemento o
silo de cemento, una unidad transportadora, una unidad mezclado-
ra de hormigén y una unidad de control. Sin embargo, esta ltima
unidad no es absolutamente necesaria ya que puede ventajoéamente
estar incorporada en una cualquiera de las deméds unidades, Ade- |
méds de estas unidades se proporciona una unidad hidrdulica, no
representada en los dibujos, que incluye un motor eléctrico, une
bomba, un depbésito de aceite que contiene todo el aceite necesa-

rio para controlar el movimineto de las diferentes unidades des=-

de la posicién de transporte hasta la posicién de funcionemiento,




10

dos vdlvulas de cuatro direcciones accionadas manualmente y unas
tuberfas flexibles de aceite bajo presién con conectores rdpidos
para conectar en caso de necesidad, la unidad hidrdulica con cual
quierae de las diferentes’unidades. Si el puesto de preparacién de
hormigén ettd destinado a funcionar en zonas donde existe la posi
bilidad de neladas, el puesto de preparacibén de hormigén puede

también incluir una caldera de un tipo cualgquiera montada en un

.vehfculo aislado con un dep6sito de agua caliente, una bomba y un

dep6sito de combustible liquido que contiene el fuel o0il necesa-
rio pera calentar la caldera, ‘

’ Cada unidad incluida en el puesto de preparacién
de hormigén estd montada en un vehiculo provisto de un sistema de
ruedas desarmables de modo que cada unidad individualmente, o por
parejas de unidades o grupos de mds unidades, pueda ser arrastra-
do o empujado por un vehfculo tal como un camién, un tractor o
cualquier vehfculo similar, E1 sistema de ruedas de cada uno de
dichos vehfculos es tal que pueda ser utilizado para cualquiera

de las unidades incluidas en la unidad de preparacién de hormigén,

' con excepcién, sin embargo, de la unidad de control 5 (figuras

30

13 y 14) que es preferentemente un vehfculo convencional del ti~-
po de caseta remolcada que incluye una sale de control aislada 6
provista de radiadores, en la cual estdn dispuestos una mesa de
control 7 con instrumentos de pesado y de medicién, palancas de
control y hojas de funcionamiento, asf como el centro eléctrico
con los fusibles y los conmutadores de los motores. Dicio vehicu
lo estd provisto en su exterior de unas conexiones 9 bajo.proteg
cién de un techo para la conexién de las lineas de entrada y de
salida a partir de y hasta las diferentes unidades y para la red

de alimentacién.

La primera de estas unidades diferentes es, como




se ha indicado mds arriba, la unidad de pesado de 4ridos y cemen
to designada por 1 en las figuras 1 y 2 y que se representa méds
detelladamente en las figuras 3 a 5., Este unidad, como las otras,
estd montada en un vehfculo 10 provisto de cuatro ruedas 11 que

5 pueden ser desarmades de manera sencilla extrayendo el eje de las
ruedes de sus cojinetes, y provisto de una barra de traccién 12,
le cuasl conjuntamente con el par de ruedas delanteras, estd so=-
portade de manera pivotante en el vehfculo para dirigir éste. El
vehiculo estd provisto ademds de unos gatos incorporados que se

10 indican esquemdticamente por 13, Por medio de dichos gatos y de

caballetes 14 adaptados para situarse directamente en el suelo,

el vehfculo puede ser elevado rdpidamente éncima del suelo y men

tenido a un nivel tal que las ruedas que&en libremente suspendi-
. das y puedan ser retiradas,

150 . El vehfculo 10 estd provisto de dos costados re-
-+«. lativamente gruesos 15 encima de los cuales estédn montadas de
+'.*. menera desarmable un cierto mimero de tolvas 16 destinadas a los

dridos. Preferentemente, se llenan las tolvas con los dridos di=-
rectamente a partir de un camién lo cual, sin embargo presupone

20'“'_ la utilizacién de rampas, o con la ayude de un cargador que nor
“ ' . malmente estd siempre disponible en los lugares de trabajo de

10s tipos en cuestibn. Las tolvas de dridos son vaciadas por me

f':\ﬂ dio de compuertas de sector doble 17 que son accionadas por ci=-
B lindros de aire comprimidos 18 controlados por vdlvulas de sole-
25;0‘ " noide del tipo de cuatro direcciones y por conmutadores. de final
L de carrera que aseguran la indicacién del vaciado y le alimenta-

cién progresiva de un transportador de pesado 19 situado debajo

de las tolvas y entre los costados del vehiculo. Este transportg

‘dor estd provisto de pubetas de pesado 20 que tienen lados en

30 forma de Z con juntas dobles para impedir la pérdida de los dri-
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dos pesados durante su transporte en el transportador de pesado
fuera de la unidad 1 de pesado de 4ridos y cemento. El transpor
tador de pesado estd colzgado de las tolvas por medio,de cadenas,

de tornillos de suspensién y de transmisor de peso eléctrénicos.

Estos detalles se representan esquemdticamente y designan general

mente por 21 en las figuras 3-5. Cuando el transportador de pesa
do ha recibido le cantidad de dridos determinada de acuerdo con
las prescripciones de mezclado, este peso es registrado por los.
transmisores de pesado, y se cierran las compuertas de las tolvas
de dridos manualmente o automdiicamente mientras que el transpor-
tador de pesado se pone en marcha para descargar los 4dridos pesa-
dos.

En dicho vehfculo, en la direccién de descarga des

pués de las tolvas de dridos 16, estd dispuesto ademds un recipien

- te de pesado de carga 22, el cual como el transportador de pesado,

estd colgado por medio de cadenas, de tornillos de suspensién y.
de transmisores de pesado en un par de brazos 23 gue sobresalen
del vehiculo. En los dbujos, se representa dicho recipienfe con
una sola entrada de cemento 24 para cargar el cemento desde la .
parte superior, pero en otros modos de realizacién puede proveer
se por ejemplo de cuatro entradas separadas para cargar cemento
desde la parte superior a partir de mds de un recipiente o silo
de almacenado de cemento a la vez, y tiene un orificio de salida
25 provisto de una compuerta deslizante accionada por un cilin=-
dro de aire comprimido controlado por una vdlvula de solenoide
del tipo de cuatro direccioneé. Cuando el recipiente de pesado
de cemento 22 ha recibido le cantidad de cemento determinada de
acuerdo con las prescripciones de mezclado utilizadas, esta can

tidad es registrada por los transmisores de pesado gque hacen que

el suministro de cemento se detenga automdticamente y que la com




puerta deslizante se abra con un cierto retardo con relacién a la
entrada de los agregados de modo que el cemento pesado pueda salir
del recipiente. o
Debajo de este orificio de salida, y en conexién
5 con la extremidad de salida del transportador de pesado, estd si-
tuada una cinta transportadora 26 que estd incluida en la unidad
transportadora de cinta designada por 3. Dicha unidad transporta
dora que se representa ﬁas detalladamente en las figuras 8 y 9 y
_ que incluye un transportador de cinta 29 de tipo convencional co
10 nectado de manera articulada con’un vehiculo 28 dispuesto debajo
del transportador de cinta, estd provista de dos ruedas 27 del
mismo tipo que la unidad de pesado de &ridos y cemento 1, de mo
do que las ruedas de una unidad puedan sér utilizadas en la otra
unidad y viceversa., Dicho vehiculo estd igualmeﬁte-provisto de
15;{:? gatos incorporados 30 por medio de los cuales y por medio de los
‘ caballetes 14 adaptados para situarse directamente en el suelo,
la unidad transportadora 3 puede ser bloqueada en la posicién de
funcionamiento en la cual el transportador de correa estd alinea
do con la unidad de pesado de &ridos y cemento 1, y su extremi-
20~ dad orientade hacia dicha unidad se sitia en un plano situado dg
bajo de la extremidad de descarga del transportador de pesado 19
para que los dridos que salen de la unidad de pesado de aridos‘y
cemento caigan en la correa transportadora del transportador de
cinta, La disposicién de la extremidad del transportador de cin-
25 ' ta frente a la unidad de pesado de dridos y cemento debajo de la
extremidad de salida del transportador de pesado, se obtiene pre
. ferentemente excavando un agujero en .el suelo eventualmente me-
diante una pala de tipo convencional.

Entre el transportador de cinta 29 propiamente di

30 cho de vehfculo 28, se proporcionan un cierto mimero de cilindros
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hidrdulicos telescépicos 31 por medio de los cuales se hace pivo-
tar hacia arriba el transportador de ciunta desde la posicién de

transporte representada en lineas de puntos en la figura 9 hasta

- la posicién de funcionamiento que se representa en lineas conti=-

nuas después de que el vehiculo ha sido bloqueado de la manera
descrita., Ademds, esta unidad 3 esta provista de una caja de car
ga especial 32 para el cemento, la cual en posicién de funciona-
miento de la unidad estd situada directamente debajo del orificio
de salida 25 del recipiente de bdscula de cemento 22. Dicha caja
de carga, como se ve mds claramente en la figura 10, tiene la
forma de un embudo con un orificio de descarga dispuesto oblicua
mente 33 dirigido en la direccién de avance de la correa trans-
portadora 26, Delante de este orificio ¥y directamente encima de
la correa trnasportadora 26, estd provisto un cuerpo 34 en forma
de arado que tiene una superficie inferior 35 que se extiende sug
tancialmente de manera paralela a la correa transportadora Yy unas

aletas paralelas 36 que se extienden méds alld de dicho orificio

de descarga 33. El objeto de dicho cuerpo consiste en hacer'pe-

netrar el cemento en los dridos para impedir que se forme polvo
Yy que se pierda material. L1 transportador de cinta 29 puede tam
bién estar provisto de una estructura de techo 37 parélproteger
el material transportado contra la lluvia el viento, etc. como
se ve en particular en la figura 9,

El cemento se suministra al recipiente 22 de la
bédscula de cemento a través de una rosca transportadora de ce-
mento 38 a partir de la unidad de almacenado de cemento 0 uni-
dad de silo de cemento désignada por 2 en las figuras 1y 2 y

que se representa mds detalladamente en las figuras 6 y 7. Esta

.unidad inclu&e sustancialmente un silo 39 provisto de una esca=-

lera 40. En la posicién de transporte, es decir en la posicién
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representada en la figura 6, el silo estd soportado por un vehicu

lo posterior 41 y un vehiculo anterior 42, y una barra de trac-
cién 43 est4 montada conjuntamente con las ruedas 44 del vehfcu-
lo delantero para que puedan pivotar y que sea posible dirigir
el vehfculo. las ruedas 44 del vehfculo anterior e igualmente
las ruedas 44 del vehiculo posterior son del mismo tipo que las
ruedas de las dos unidades mencionadas mds arriba, El carro pos=-
terior 41 incluye un bastidor inferior rectangular 45, el cual
estd provisto cercé‘de sus esquinas de unos gatos incnrporados
46 por medio de los cuales y por medio de los caballetes 14 adap
tedos para situarse directamente en el suelo, dicha unidad 2 pue
de ser bloqueada y el vehiculo posterior estd provisto igualmen=
te de cuatro elementos de apoyo inblinadbs 47 dispuestos prefe-
rentemente en posicién diagonal, estando los elementos posterio
res conectados de manera articulada con el silo por medio de pa
sadores 48 situados en unos casquillos de los elementos de apoyo
47 y en la superficie lateral del silo. Los elementos de époyo
frontales 47 estdn igualmente conectados con el silo por medio
de pernos 49 que estdn dispuestos de manere amovible en unos cas
quillos situados en los elementos de apoyo 47 y en la superficie
lateral del silo., Ademds de dichos casquillos, el silo estd pro-
visto de otros dos'caSquillos situados diametralmente y designa-
dos por 50 en la figura €. De este modo, el silo estd4 soportado
en posicién de transporte por el vehiculo frontal 42 que puede
ser separado, y por el vehfculo posterior 41 que estd conectado
al silo solamente por dichos pernos. '

E1l vehfculo posterior 41 estd provisto ademds de
dos cilindros hidrdulicos telescédpicos 51 que estdn montados de
manera articulada en el bastidor inferior y -en la superficie in

ferior del silo en ambos lados del cuello de vaciado 52 en for-
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. ma de émbudo. Después de retirar los pernos delanteros 49 y even

tualmente también el vehiculo frontal, el cual sin embargo puede
permanecer en su sitio, es posible hacer bascular hacia arrida
el silo por medio: de dichos cilindros hidrdulcos alrededor del ‘
eje ée rotacién formado por los perncs posteriores 48, desde la
posicién de transporte representada en la figura 6 hasta la po-
sicién de funcionamiento que se representa en la figura 7, en
la cual los pernos 49 que habfan sido retirados; se introducen
eh los casquillos de los elementos de apoyo y en los cesquillos
50 del silo propiamente dicho, de modo que el silo quede sujeto
en su posicién desplegada de funcionamiento. Cuando el silo ha
s8ido elegido en la poeioién de funcionamiento, se llena con ce-
mento & través de una tuberfa de carga 53 y se monta en su sitio
la rosca de cemento 38 para desplazar el cemento desde el silo
hasta‘el recipiente 22 de la bdscula de cemento. E1l silo puede
incluir ademéds un filtro de recogida de polvo y un indicador ca
pacitivo de nivel.

El puesto de preparacién de hormigén, segin el
invento puede incluir méds de una unidad de silo de cemento é,
aunque esto no haya sido representado en los dibujos y como md-
Xximo, incluird tantos silos como orificios de carga 24 existen
en el recipiente 22 de la bdscula de cemento. En este dltimo ca
S0, por ejemplo con cuatro unidades de silo de cemento, las uni
dades se dispondrdn en forma de abanico en ambos lados de la unji
dad transportadora de :.cinta 3, '

El puesto de preparacién de hormigén segin el in-
vento incluye ademds, como se ha mencionado mds arriba, una uni-
dad mezcladora de hormigén 41 que estd situada después de la uni

dad transportadora de cinta 3 y que se representa mds detallada~

mente en las figuras 11 y 12. Dicha unidad estd comstituida por
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une hormigonera convencional 54 de cualquier marca adecuada que
estd montada en una base 55. La base para la hormigonera 54 es=-
t4d soportada en un vehfculo posterior 56 y un vehfculo frontal
57 que estdn provietos de dos ruedas separables 58 que son cada
una del mismo tipo que las ruedas de las demds unidades 1, 2 y

3 Que estdn incluidas en el puesto de preparacién del hormigén,
El vehfculo frontal 57 estd provisto ademas'de una barrd de trac
cién 59 situada entre las ruedas y que puéde ser desarmeda como
las ruedas, y'que puede pivotar conjuntamente con las ruedas
para dirigir la unidad. En la posicién reﬁresentada en la figura
11, es decir la pdsicidn de tramsporte, el vehiculo posterior 56
asf como el vehfculo frontal 57 estdn en una posicién sustanciel
mente horizontal y por medio de un cierto nimero de pernos 60,
61, por ejemplo tres pernos en cada lado, estos vehiculos pueden
ser sujetos ¥y bloqueados en esta posicién con relacién a la base
55. Entre cada vehfculo 56, 57 y la base 55, estdn articulados
un cierto mimero de cilindros hidrdulicos telescbédpicos 62 que se
indican solamente de manera esquemdtica en las figuras 11 y 12,
Por medio de estos ciiindros hidrdulicos, el vehiculo frontal y
el vehfculo posterior que ruedan en sus ruedas respectivas, pue-
den después de retirar los pernos 61, pivotar alrededor de los
pernos 60 dispuestos en ambos lados para oéupar la posicién de
funcionamiento vertical que se representa en la figura 12, en

la cual los carros 56, 57 que sirven en esta posicién como pa-
tas para la base 55 estdn sujetos por medio de los pernos 61.

A continuacién se bloquee la unidad en posicién vertical con

la ayuda de los gatos 63 incorporados en cada vehiculo, y con
los caballetes 14, En esta posicién, es decir la posicién de

funcionamiento, la base 55 se eleva a un nivel tal que un camién

un tractor v otro vehfculo de carga pueda ser conducido debeajo
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de la base ¥y recibir en esta posicién el hormigbén preparado por
la hormigonera 54 que estd provista de un embudo de descarga de
una manera convenciohal. Esta unidad incluird ademéds un depésito
de agua bajo presién 64 y el equipo de mediciébn necesario para
permitir un proceso de mezclado automdtico y un equipo de medi-
cién para recibir el material proporcionado por la unidad de tu
beria de transporte 3, asf como unos medios para afjadir la can-
tidad de agua determinada al material cargado én la mezcladora.

De acuerdo con lo que antecede, se ve claramenté
que cada unidad que estd incluida en el puesto de preparacién
de hormigén mévil o desplazable segun el invento, estd montada
en un vehiculo de modo que las unidades puedan ser remolcadas
sin dificultad por un camién o puedan ser transportadas por fe-
rrocarril desde un emplazamiento de trabajo a otro emplazamien-
tos A su llegada & un nuevo emplazamiento de trabajo, para mon-
tar el puesto de preparacién de hormigén lo méds rédpidamente posi
ble, las unidades segdn el modo de realizacién que se representa
en los dibujos con vin vehiculo de control separado 5, deben pre=
sentarse en el orden siguiente: unidad mezcladora de hormigén 4,
unidad transportadora de cinta 3, unidad de silo de cegento 2y
unidad de pesado de 4ridos y cemento 1. La unidad.de control o
vehfculo 5, no necesite situarse antes o después de alguna uni-
dad particular, Esto se aplica en cierto grado igualmente & la
unidad o a las unidades de silo de cemento, en particular, si
se dispone de mucho espacio, pero esta unidad debe ser inserta-
da después de la unidad transportadora de cinta 3,

En primer lugar, la unidad mezcladora de hormigén
4 se conduce o se sitda en el iugar previsto para su instalacién,

La unided hidrdulica de control de los cilindros hidrdulicos in-

cluidos en las diferentes unidades, acompafiard a esta unidad o
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se situard después de ella, de modo que la unidad hidrdulica
pueda ser conectada inmédiatamente'para elevar la unidad mez~-
cladora de hormigén a la posicién de funcionamiento en la cual
la hormigonera estd blogqueada por medio de los gatds y de cua=-
tro caballetes. Durante este tiempo, la unidad transportadora
de cinta 3, se desplaza y se alinea con la unidad'4 y se blo-
quea, A continuacién, -se acciona la unidad hidrdulica para ele
var el transportador de correa a la posicién de funcionamiento
en la cual estd unida, estd en contacto.con el embudo de carga
65 de la hormigonera 54, En este momento, la unidad de control
puede haber sido bloqueada de modo que pueda empezar el traba-
jo de accionamiento y de conexién de las diferentes tuberfas.,
Cuando la unidad tremsportadora de cinta 3 estd en su sitio, se
sitda preferentemente la unidad de silo de cemento 2 porque su
posicién con relacién a las unidades ya bloqueadas estd determi
nade por la caja de carga 32 en la unidad 3. Después de su blo-
queo, la unidad hidrdulica puede ser conectada a los cilindros

hidrdulicos telescépicos 51 de la unided para elevar el silo 39

‘en posicién alta adecuada de funcionamiento en la cual se blo-

quee de la manere descrita., A continuacién, se introduce la uni
dad de pesado de dridos y cemento para que se alinee con las uqi
dades 3 y 4 y de modo que el recipiente 22 de la bdscula de ce-
mento se sitde directamente encime de la caja de carga 32 del.
transportador y a continuacién se bloquea esta unidad 1. Después
de que la rosca de cemento 38 ha sido montada en su sitio entre

el silo 39 y el recipiente 22 de la bdscula de cemento, después
de que el transportador de pesado ha sido desblogueado y que to
das las tuberfas han sido conectadas, el puesto de preparacién

de hormigén queda dispuesto para funcionar, Naturalmente, el si'
lo 39 debe haber sido previamente llenado de cemento y las tol-
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vas 16 deben haber sido llenadas de dridos. ‘

' El invento no se limita a lo que se describe mds
arriba y se representa en los dibijos, sino que puede ser modi=-
ficado de numerosas maneras dentro del alcance de las reivindi-
caciones. ’

En resumen, el presente Modelo de Utilidad que
se solicita debera recaer en las siguientes:
REIVINDICACIONES
1. - Puesto de preparacién de hormigén mévil o

desplazable que estd compuesto de varias unidades separadas_in-
terconectables que realizan las funciones necesarias para el
mezclado de hormigén de alta calidad, tales como por ejemplo el
pesedo y la carga de los dridos y del cemento, la adicién de
agué en una proporcién determinada de acuerdo con las presdrig
ciones‘de mezclado utilizadas y el mezclado de las sustancias
ingredientes, caracterizado porque incluye por lo menos, las
siguientes unidades separadas: una unidad de pesado de 4ridos,
por lo menos una unidad de silo de cemento, una unidad trans-
portadora de cinta, y una unidad mezcladora de hormigén con un
recipiente de bdscula de cemento dispuesto con relacién a la
extremidad de salida de la unidad de pesado de dridos para afia
dir el cemento pesado a los dridos en la extremidad inicial de
la unided transportadora que estd adaptada para unir la unidad
de pesado de 4ridos con la unidad mezcladora de hormigén, ¥y
porque cada una de las unidades incluidas en el puesto de pre-
paracién de hormigén estdn montadas en uno o varios vehfculos
provistos de ruedas, de modo que cada unidad individualmente o
de modo qﬁe las unidades aparejadas puedan ser desplazadas por
medio de un vehfculo de traccién o por ferrocarril,

2, - Puesto de preparacién de hormigén segdn la
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reivindicacién 1, caracterizado porque el recipiente de la béds-
cula de cemento estd dispuesto enla extremidad posterior de la
unidad de pesado de dridos y est4d soportado por esta unidad.

3. - Puesto de preparacién de hormigén segdin la
reivindicacién 1 6 2, caracterizado porque cada unidad incluye
unos gatos y unos caballetes adaptados rara situarse directamen
te en el suelo, pudiendo ser bloqueada la unidad en cuestién por
medio de dichos caballetes y gatos.,

4, - Puesto de preparacién de hormigén segin una
cualquiera de las anteriores reivindicaciones, caracterizado por
que por lo menos.la unidad de silo de cemento, la unidad trans-
portadora y la unidad mezciadora de hormigén estdn provistas de
cilindros hidrdulicos telescépicos adaptados para desplazar la.
unidad en cuestifén desde la posicién de transporte hasta la po-
sicién de funcionahiento.

5¢ = Puesto de preparacibén de hormigén sesin la
reivindicacién 4, caracterizado pordue el silo incluido en la
unidad de silo de cemento descansa en posicién de transporte
sobre un vehiculo frontal con el cual estd conectado de manera
desarmabley enunvehfculo posterior con el cual estd conectado
por medio de pernos de los cuales un par forma un eje oscilan-
te'alrededor del cual el silo puede ser desplazedo por medio
de los cilindros hidrdulicos desde la posicién de transporte
hasta una posicién vertical que es la posicién de funcionamien
to.

6. - Puesto de preparacién de hormigén segdn la
reivindicacién 4 § 5, caracterizado porque la unidad mezclado
ra de hormigén incluye una base que soporta la mezcladora de

hormigén y estd provista de un vehfculo frontal y de un vehfcu

lo posterior que estdn conectados cada uno de manera articula-
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da con la base en una extremidad y que soportan unas ruedas en
su otra extremidad, y porque los cilindros hidrdulicos que des
plazan la unidad desde la posicién de transporte a la posicién
de funcionamiento, estdn dispuestos entre la base y el vehfculo
correspondiente y al ser accionados hacen que los vehiculos que
en posicién de transpofte se sitian de manera sustancialmente
horizontal, se eleven a la posicién de funcionamiento rodando
en sus ruedas alrededor del punto de soporte respectivo en la
base. |

7. = Puesto de preparacién de hormigén segin
una cualquiera de las anteriores reivindicaciones, caracteriza
'do porque le unidad transportadora estd provista cerca de su
extremidad situada frente a la unidad de pesado de 4ridos de
una caje de carga para el cemento procedente de la unidad de
silo de cemento, estando dicha caja provista de un cuerpo en
forma de arado para hacer penetrar el cemento en los dridos.

8. = Puesto de preparacién de hormigén segin
une cualquiera de las anteriores reivindicaciones, caradigri-r
zado porque incluye igualmente un vehfculo de control montado
sobre ruedas; que estd equipado de una mesa de control y de un
centro eléctrico y al cual pueden conectarse las lfneas que
conducen & los dispositivos necesarios para controlar las dife
rentes funciones de las unidades.

9. -~ Se reivindica por dltimo como objeto so-

bre el que ha de recaer el Modelo de Utilidad que se solici-

ta: PUESTO DE PREPARACION DE HORMIGON MOVIL O DESPLAZABLE.




Todo conforme queda descrito ¥y réivindicado
en la presente memoria descriptiva que consta de veinte
paginas mecanografiadas y dibujos adjuntos. |

Madrid, 17 mayo 1.974
> BERNARDO UNGRIA
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