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MEMORIA DBESCRIPTIVA
para golicitar
PATENTE DE Ix\zv%‘go‘mﬁé
s n
83 Pal a
por VEINTE afios
a nombre ds NATIOIAL MALLEABLE AID STEQL CASTINGS COMPANY,
ontidad TNORTEAMERICAMA, sstablecida en 10600 juincy Avenus,
. Cleveland, Ohio, EZstados Unidos de América, por:
® ‘ "UN APARATO DT BNGANCHE 0 TRACCION DREL TIPO

COMPEITSADOR PARA FERROCARRILM.

Tste invento se refiere a macanismos emortigua-

LB

¢

lorss Dpara su 2mpleo en vshiculos de ferrocarril, y mis ss-

<!

necialments a un mecanismo de angancha del tTipo comdensa-

dor, an 2l cual toda la flojedad libre enirs 21 aparato da N
‘5 anzanche y al yugo del mismb v entra o1 aparato ds srgan-

che y 1z bolsa del mismo gueda eliminada.

wate invento g2 rafiere a un aparato &2 2ngan-
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ch= o.de tracclidn gus comprende un par ds unidades émorti-
zuadoras, una da las cusles astéd rodeada por un yugo dsl
apurato de engancha y o8 soportada por él, v 1a otra da
155 cualas estd disnuasta hacila atrés del yugo y dantro de

154 1fmitasc de la bolsa del aparato de enzanchs, astando

Tas unidades construfdus v disnusstas de modo gue ssan com-

¥,

nrimidas en serie bajo cargas de tope, miantras qus bajo

T
carzas da traceidn svlo una ée las unidades ss comprini-
da. .

Uns caructerfstica de asta construccidn es
que el'aparato da anzanche crea madios para un mayor das-

. . o P N o
plagamiznto y capacidad en tope gue an traccion, sisndo

]
ct

azto dzseable en vista de71 hscho de gue las curzas da to-

ne son on zanaral d2 mayor intensidad gue las cargas d»=

A

Otras diversas caractaristicas y vantajus dal
invanto ss expondran sn la dascripeidn adjunta tomada 9n

ralacidn con los dibujos, an los cuales:

]

La fisura 1 = una vista en planta =n seccibr

]

2z un aparato da anganche dal tipo compensador qus incor-
pora nusstro invento, 2stando =1 macanicmo anlieado a un
vazdn d2 mercancias de construceidn ordinaria;

Ta figura 2 es uns vista an alzado lateral

C&

21 aparato ds snganchs reprasantado en la figura 1;
La Tisgura 3 ez una vista en planta an cor-
tn dal aparato de enganches parcialments comprinido en to-

p2;
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La Tizura 4 es una vista en corte transversal
adado por la 1fnea 4-4 de la Tigura 2;

La figura 5 es una vista en planta an corts da
una forma medificada de2 nuestro inventb;

La figura 6 es una vista en alzado lateral de
14 modificacidn rapresentada 2n la figura 5;

Ta figura 7 =2s una vista ern planta en saccidn

-

ar 1z forma mofificada de nuasstro aparato de angancha par-

& &%

cialmenta comprimido an tae.
Gon raTerancia & los dibujos, y més especial-

manta n las fizuras 1 y 2, hemos reprasentado lo= largue-

v captrales sspnaciados 10 de un vagdn de Terrocarril vy

ura boles 12 de aparato ds sngunche formada por los lar-

ey
~usros, las 2atas O topes dslantaros de traceidn 14 y las

Dutas traseras de tons 16, La pieza colada de choqus or-

»

dinaria 12 estd assgurada a los larguercs 10 formando los

pizza colada los topaes d2lanta-
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aytranmos inte

708 14 da la bolsa d

i

1 auparato da snganche. Bl yuzo 20
compranda la cabsza 22, las abrazadaras horizontales 23 ¥

1 poreidn extrema 62 que ss sxtiende trarsvaranclmertas ¥

T iroueros eanbtralas 10, Ss obsarvard gue 13 cabeza del
yuzo 22 23 gimilar en construceidn & la cubaza 421 yuzo
con chaveta horizontal de plano vertical normal d= la

-y

Lesocistion of dnerican Rullrosads {A.A.R.j conocido como

T-40.
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271 cuerpo 24 @s) acoplador del vagon esta co-

ractado con o) yugo bl 1a chuveba horizontal 26, de cons-

truceidn convansional, 2 52 axtianie 1ateralmente a tru-
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27 ds 1z cabaza de1 yugo y & través de
poruras olinsedos 28 49 1os largueros ceﬁtralés 10 y ds
15- costados 30 ds la pisza coladu de chogque. ZLas ranu-
<ne 03 son de longitud suficiente para guae suUs cxtTremos
in momonto btocados por lu chuveta 26 duran-
dal yugo. La ranpura 52‘5? cuerpo dz) acoplador es, cOn
Ter=ncia, ds lonzitud 1igeramente mayor que la anchu-~
o da la chaveta 26, dejando una holgura como 3n»54 an-
tra 1a chaveba ¥ lu evtramidad dslartera de la ranura susn-
4o a1 mecaniemo math en poriciln neutra, como an la Ffigu-
™naetro apureto de an=anchs comprande un palr
ds uridudes amprtiguadoras 36 y 38 dispuestas en alineacidn
t.ndo cadu unidad formada por un Zruvgo da
sTmohadillas A3 compraesidn 40, con oreferencia del tipo
dsscrito v reivindiczdo =2n 15 solicitud espaflola nlmero

196.120, 491 13 ds Enero ds 1951. Cada almohadilla, sal-

vo 1a extrema de cada grupo, consiste en una placa metdli-

oa 42 con una guarnicidn de material e s1fstico, tael como

caucho, unido a cada card. La superficie del caucho =8-
2% arruzadus, ya que hemos comprobado (ue una almohadilla
amortiguadora de 289 tipo combina cualidades de compre-

P4 - N « P
sid6n muy deseablaes con un grado elevado d= duracidn y ro-
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huctez. Las almohadillas sxtremas da cafla ZrUupod 1le#an cau=-
cho unido a una cara s0lamsnta, avitando con e1lo0 cuaLQﬁiar
contacto del caucho con a1 motal an las caras da trabajo ds
1as almohadillas extremas.

12 unidad amortiguadora %6 tiens un seguﬁkﬁeﬂa—
lgntero 46 para su ap]icaciéﬁ con matas de traccidn 14. EI
sesuidor 46 comprends una parte de apoyo 50U que se axtien~
ds hecla adelante para aplicarss a la superficie extrema 52
del cuerpo dal acoplador. Asi, las cargas de %ope son treans-
mitidas Gesds 2l cuerpo del acoplador al seguidor 46 y das~
de 211{ & las unidades amortiguadoras 36 y 38. Ha de 0ob-
sspvarse que la porcidn de apoyo 50 puede comprender una
pieza separada aseguﬁada al seguidor, por ejesmplo, por sol-
daduras S4, o puede estar formada de modo integral con la
poroi5n de buse. La finalidud del apoyo 50 es la de movar
21 acoplador hacila adslants, para permitir una mayor holgu-
ra entre el cuerno 49 dsl ucoplador y la superficie fron-
tal 51 de la piema colada de choque, de modo gus so utili-
ce &1 mayor desplazamiento del aparato de engancha en to-
pe.

e observard que la unidad amortiguadora d=-

Tuntera

W

6 v el miembro ssguidor 46 estén rodeados y s80por-
tudos por el yugo 20, aplicédndose la extrsmidad posterior
de 1la uni@ad amortiguadora a la superficie de apoyo 55 d=
1.2 parte extrema 62 del yugo. Serd evidente que en ¥rac-
¢cibn, cvando el yugo @s tirado hacia adelante por.el acoplia~

dor mediante la chavsta 26, 1a unidad %5 es comprimida en-
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tre ol seguidor 46 Y 14 superficie 58 del yugo. Con asta
disposicidn, el apoyo delantero dentro del yugo, para la
unidad smortiguadora %6, viene dado por la superficle ex-
trema 52 del cuerpoO deliacoplador, misntras que el apoyo
tracero viene dado por 1a superficie 58 del yugo. La por-
cién extrema 62 del yugo pueds estar hueca, como en 69,
para aligerar 2l mecanismo, conservando sin smbargo la re-
c¢istencia adecuada,

Comprimida entrs la porcidn extrema 62 dsl yu-
£o 7 el miembro de apoyo trasero £8 sstd la unidad amorti-
zuadora posterior 38. &n efecto, la unidad trassera %8 resc-
ciona entre 1a unidad delantera %6 y el miembro 68 para em-
pujar 21 seguidor delantero 46 con aplicacidn con los topes
14y al miembro 68 a aplicacidn con los topes traseros 15.
La unidad 38, con prefearencia, setéd rodeada por una banda
da retencibn 65 que comprende una placa 64 a la cual va fi-
jada una parte en U 67. Se observarid que existe entre el
miembro 68 y la axtremidud trasera ds la banda una holgu=-
ra, tal como en 70, para permitir que la unidad se expanda
er'tréccién desde su sstado inicial precomprimido, como se

xplicard luego. Ssréd evidente que a1l miesmbro 68, que se
aplice a Xa topes traseros 16, sirve como baea de resisten-
ecia contra la cual la unidad 38 es comprimida en tope. La
funcidn primordial de 1a banda =5 la de ayudar al montaje
dal aparato de enganche y mantener la unidad amortiguadory
rasera en alineacidn durante el funcionamisnto de nuestro
aparato de enganche. Sa obgervari qus dursnte al funcilo-

namisnto real de nuestro aparato de enganche, ol mismbro
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placa o4 actla meramente como suplemanto =ntrs gl fren-

d=
ta de la unidad qmortiguadora 38 y la superficie de apoyo
61 del yugo.

aparato de engenche se monta como sigue:

81 seguidor delantero 46 sa inserts entre las abrazaderas
de yugo 23 y es movido hacla adelante a aplicacién con los
boprdss traseros 74 de la cabeza del yugo. Lu220, S8 ine-
cserbu el grupo dslantero 36 43 almohadillags 40 dentro del
vui0o entre 21 seguidor 46 y la superficie de apoyo 58.
Luego, el yugo se coloecs hacia arriba en una prensa, 50DOY-
tado sobrella guperficie 61 de la poreibn extrema 62 dsl
vuzo. Se aplieca presién 4 las coras 48 del saguidor, que
ca aplican a las orsjas de traceibn, para GOmprimif la uni-
dzd smortiguadora, permitiendo con 2llo la insercibn de

1ns placas metdlicas 80 uv otro ralleno adecuado entre lor
bordes trasaros 74 de la caperuza del yugo y o) seguidor
4%, como =2 representa en puntos ¥y trazos en la figura Z.

T

21 conjunto d=1 yugo puada quitarse shora de la DT

{
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et

montarse en posicidn sn la bolsa del vagdn para el apura-

to da enganche, con al saguidor 46 aplicado a log topes
dzlanteros 14, después da 1o cual las placas ds soports

frontales 78 =

1

!

e aseguran a los larguaros centrales 10.
21 cuerpo del acoplador 24 se inserta despuds en posicidn
dentro ds la cabsezu d=21 yugo y =@ aplica la chaveta 26 de

conaxidn del yugo. Ha de obsgervarse gues la longitud 4=

7

ituen al ssoui-

L

1ae placas motdlicas 80 debe ser tal que ¢

{

»

oy 46 suficientemente hacia atrés en =21 yugo para permni-
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t£ir que la chavets 26 88 aplicada 1ibremente.

| shora, el miembro ds apoyo 68, junto ‘con’ 91
grupo trasero 28 ds las almohadillas amortiguadoras 4G, se
coloca en posicién dentro de 1z banda dse rotencidn 65. El
conjunto se coloeca luego hacla apriba an una prensa sopor-
tado sobre el miembro de 01acm de tope 64 y ee aplica pre-
cién o la cara 79 del mismbro de apoyo 68, que se aplica a
la pata de tope, para comprimir la unidad amortiguadora,
permitiendo asf{ la insercidn d= placas matdlicas 81 u otro
ra1lano adecuado entre el mismbro 68 y la porcidén adyacen-
ts de la banda 65, como s@ ha mostrado en la figura 3, 38

praveen rebajos 82 en 14 abrazadera inferior del retens-

~dor 65, a traves de los cuales se insertan las placas B81.

ia de Obgervarse (us las placas 81 daben cer de lomgitud
euficisnte ds modd gus sobresalsan hacla agbajo a través

ds los rabajos 82 facilitando asf la retirada poaterﬂor

j@2]
W
4

1as Dlacas, COmMO 89 sxplicard luego. E1 conjunto se

»
U

csca ahora ds la prsensa y s€ coloca en pOSicién en la bhol-
ca da1 vagdn para el apars ato de enganchs. IHa de observar-
g8 qus ]l grusso da las placés gque mantiensn a la unidad
bajo compresidén debs ser suficiente para perﬂitlr qus
51 conjunto sea movido librementse a posicién entre la su-

oerficie extrema 61 del yugoy los topes traseros 16. Lue-

]

as placus 86 de soporte posterior son sseguradas @
los largueros centralas 10.
Despuds de que =l montaje del aparato de =n-

sancha en la bolsa pald el mismo ha sido tarminado, tan-

i
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£o Jas placas 80 como 381, delanteras y traseras, respecti-

vamente, pueden sacarse aplicando una carga de tope al apa-

rato suficiente pars exceder la compresibén inicial ds la
unidad amortiguadora delantera 35. Tal carga en tope pon-
5 ard en libertad las placas, permitiendo que las placas s0
caizan libremente de su posicidn entre la cabeza del yugo
v o1 miembro seguidor y que las nlacas 81 caigan libremen-
te nor los rebajos 82 de 1o banda de retencidn 65.
Sa verd en las Tiguras 2 §¥ 4 gus un miembro
10 alinéador acanalado 88 estd previsto directamente encima
ds 1u banda de retencidn 65 y estéd rfijado, con preferen-
cia por soldaduras, a la superficié interior del alma su-
nerior 90 de los largusros centrales 10. La finalidad del
mismbro de alinescidn 88 es la de impedir cualquler desplu-
15 zamiento vartical indeb#lo de 1a unidad amortiguadora 38 de
russtro aparato ds enganche en a2l serviclo.

= los diversos slementos del aparato de engan-

e

che estdn dimensionados y Jdispuestos de manera que al mon-

tarlo en 1a bolea del vagdn, la unidad amortiguadora delan-

20 tera 55 as puesta bajo una carga de comprgsién importante,
por ejsmplo, de unos 10,000 kgrs. mientras que la unidad
amortiguadora trasera 38 es pussta bajo una carga ds com-
oresidn de unos 5.000 Kgrs. La carga de 10.000 kgrs. so-

N bre la unidad delantera reacciona en un extremo contra Ta
- &b superficis ds apoyo posterior 58 del yuzo y en 2l otro ex-

tramo, a travée del seguidor 46, contra la suparficie 52

del cuerpo del acoplador, y desde alli, a travéds de la cha-




vetn 26, sobrs la cabeza 22 de) yugo. La carga ds 5.000
kzrs. =obrs la unidad posterior reacciona directamsnte con-
tra las patas de tops postariores 16 y contra la superfl-
cie extrema 61 de la porecidn sxtrema 62 del yugo, empujan-
do de este modo a la unidadjamorﬁgﬂadora delantera 36, con
incluzidn del seguidor 46, contra los topszo d=lanteros 14,
Tu de obsarvarss que el yugo ¥y la unidad 36 son empujados

-

hacia adelunte como uns unidad por la unidad amortignadorsa
trasera 38, msegurendo asf una fntima aplicucidn sntres el
zesuidor 46 y sus orsjas de tope asociadas 14 y entre el

mismbro de apoyo 68 y sus patas de to traseras asocla-

e
[0)

dar 16. BSerd tambidn evidente que la porcidn extrema 62

i3

de? yugo 25 mantenide apretadamente entre los axtremos ad-

»
2

Tacentas ds las unidades 36 y 38. Asi se vard que nuestro

o)

i
tra &) macanismo amortiguador y =21 yugo del aparato de on-
sunche, v entre 21 mecanismo amortiguador y la bolsa del
aparato 42 snganche en el vagdn.

@1 funcionamiento d= nusastro aparato de ene
ganchs bojo una carga de tope es cOmo gigue: la carga de

tope es transmitida po

o]

el cuerpo 24 del ascoplador al se-
suidor delantsro 46 y desde a1lf a las unidades amortigua-

»

8. Sera avidente qus a2l aplicarse la carga de

N

loras 36 ¥y

=y

’ » N ~ »
tops, el eaparato comsnzard a comprimirse despues de ¢ue la
compresidn inicial de 5.000 kgrs. uplicada a la unidad tra-
gera 38 ha sldo vencida., Cuuando la cargs axcede d2 5.000

kogrs., la unidad trasera 38, sola, serd cormprimida desde su

A
-
b
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posicién original en ol montaje, como se muestra en las Ti-
ouras 1y 2. Asi, la carga de tope es transmitida por la

unidad delantera 36 y lu porcidn extrema 62 del yugo a la

O
)]

unidad 38 y solo esta #ltima 2s comprimida hasta que la
carza de tope iguala a la carga de compresidn inicial de
190,000 kgrs. de la unidad dslantera %6. Luego a medida

Q

r

ve sl acoplador continua moviédndose en tope, ambas’unida—
des amortiguadoras se comprimen en serie ¥, d2 haecho, ac-
tdsn como una sola unidad durante el resto del desplazamien-
to de tope. Todas las almohadillas amortiguadoras, por con-
eipuiente, =son eficacass Dpara amortiguar las cargas de to-
pe. fsta accidn constituye una caracter{etica del inven-
#n la rigurae 3, el aparato se muesstra someti-
do = una carga ds tops que excede a la compresidn inicial
zplicada a la unidad delantera 36, de modo que ambas unlda-
dzs se muestran comprimidas desde su pOSiCién inicial en
51 montaje. Todasvlus #imohadillas de cada grupo son com-
orimidas en la misma magnitud y actlan todas en seris pa-
ra resistir la carga. Os observara que durante la aplica-
cidn de cargas de tope al aparato de enganche, el yugo 20
¢s ineficaz =n cuanto se refiers a la transmisidn de tales
carzas. Por consiguiente ni la cabeza de yugo 22 ni las
abrazaderas del yugo 23 llevan fuerzas de tope. Ia porcidn
extrema 62 del yugo, que esta interpussta entre las unida-
dss 36 y 38, sirve para tirar del yugo hacia atrés en to-

» . » . .
2, v sera svidents que 8l yugo se movera hacia atras en

[fe
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143 misma medida en gue la unidad trasera 33 =2 comprimida
durants lus eplicacidn de la carga de tope. Cuando 21 aco-
‘plador es somatido s una carga de= topes 1leve hacia stras a
1a chaveta 2%, d:spuds de gus la holgura 34 entre la chave-
ta v al chavetero ds) cuerpo ha sido rscuperada. Sz obsgar-
vars que la ranura 27 del yugo y las ranuras 28 de la pnia=-
za colada de chogue y de los largueros centrales permiten

o] movimisanto hacia atrdés no restringido de la chavets en

to

pa

w3

a.

| 3ajo una carga de traccidn o de tiro, =1 cuer-
Do del acoplador transmite la carga & travas de la chave-
ta 26 & la caoveza 22 del yugo ¥y las abrazaderss 23 a la par-
tn axtreme 62 del yugo, obligdndole a moverse hacia delan-
te comprimiendo la unidad amortiguadora delantera %26 con=-
tre o1 seguidor 46. A4l propio tiempo, & causa del movimien-
to hacia adelante de la porcidn 62 del yugo la unidéd amor-
tiguadora trasera 38 se dilata desde su pogicidn iniclal en
a) montaje. Se Observard que la fuerza expansiva de la uni-
dad 38 actla para empujesr el yugo hacia adel@nte, de modo
gue la Tuerza de traccidn requerida para iniciar la compre-
¢ién de la unidad dslantera 36 es igual a la diferencia en
las cargas de compresiﬁn iniciales aplicadas a las unidades
amortiguadoras delantera y trasera durante 21 montaje. Asi,
utilizando los valores de compresidn dados anteriormente,
" ea requiare una fuerza inicial de 5.000 kgrs. en traceidn
antes de que la unidad amortiguadora dslantera comieﬁce &

comprimirse. Cuando la carga ds traccidn aumenta,'hace que

- 12 -
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1= wvnidad amortiguadora dslanters continus comprimiendosa
hasta qus na «ido disipadatoda la carga de traccidn.

Una caracter{stica importante do nuestro apa-
rato de enganche reside 2n la elimiﬁucién dge todos los to-
pes metal con mebtal para 1imitar el desplazamiento del apa-
rato, tales comd aa raguieren en log apuratos de enganché4
del tipo de friceidn. Asi, log chogues normales de mar-
cha, de traccidn y de tope, asl como los chogues que ro-
cultan de oparacionss anormales, son en todo momanto amof—
tiguados por caucho.. ’

Aun cusndo la unidad amortiguadora delantera
36 contiens mis almohadillas qus 1a unidad trasera 33, se
comprendsri que las partes del aparato pusden estar propor—
cionadas d2 modo que € permlita una cantidad mayor O m=2nor
de almohadillas que las que s8 han mostrado en la unidad
deﬂanteré. cualquiar variaocidn en =7 nimero de almohadi-
1125 sn la unidad delantera =sfacta so]o a las cdractarlsti-

ag da2l1 aparato en traccidn, mueddndo las mismas las carac-
tarfsticas de tope mientras sl nimero total de almohadi-
1las an 2l mparato saa conatabta.

La modifieacidn representada en las figuras
5, 6 ¥y 7 as parea empled con un tipo de contacto oscilante
ia conaxidn de cuerpo da ucoplédor y yugo. IZn esta dispd-

sicibn, 27 cuerpo 92 S2 muestra conectado al yugo por me-

10 d= 1a espiga oscilante 96. 21 yugo 94 comprende la ca-

[o)

aza 95 que 28 similar en corkruccidn a la cabeza de yugo

dal yuge oscilante en plano vertical normal A.A.R. conoci-
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do como yugo ¥-30. Como ss usual, en este tipo de conaxidn,
l1a chaveta horizontal 26' se sxtiends lateralmsnte a tra-
vés de chaveteros alinesdos 28' en los largueros centrales

10 7 an los costados 30' de la pleza colads de chogque ¥ a

3

tpavds de ranuras 100 y 102 que se sxtiendsn an alineacidn
del cuerpo del) acoplador ¥ de lu cabeza del yugo, respec-—
tivamenta,

Se observard que la chavsta horizontal 26' no
sirva otra finalidad en =ssta construeceidn qus la de conexidn
alternativa de emergencia’ para impedir qua 21 cuerpo del
ecoplador sea libertado por traccidn del vagdbn en el caso
£

de gu s11an las abrazadsras 118 ds) yugo. Los chavste-

)

rn

ro= 28' son de longitud suficiente para que sus sxtremos
28

n ning@n momento en splicacidén con la chaveta 26'

Dw
[}

no t

durante 21 funcionsmisnto normal dsl apasrato d= enganche.

También, se observard que 21 cuerpo 92 del acoplador y el

vuzo 94 se mueﬁen longitudinalmente como una unidad. durane
te lg aplicacidn de fuerzas de tracelidn v de tope al meca-
nismo.

En aplicacién con sl apoyo delantero 104 del
yugo astd el seguldor 108 que comprends una porcidn de apo-
vo 112 qua se apliea al yugo, y las porclones 114 ques se
splican a las patas de traceidn. Bn aplicacibn con =1 apo-
yo trasero 1C6 del yugo huy otro seguldor 116. Se observa-
&4 que los seguidores de amortiguacién 108 & 116 son de me-
nor zltura que el espaciamiento de las agbrazaderas de= yugo

18 de modo que puedan montarsa directamente dentro ds81 yu-
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receidn lateral. Comprimido entrs los seguidores

"

o =2n 4

q

103 y 116 hay un grupo de almohadillas de caucho 40 que for-
man la unidad amortigunadora dalantera 3%6a del aparato.
Dispussto hacia atrds del seguldor 116 v en

eplicucidn con 81 hay un mismbro de apoyo 120 que salva la

3

extramidad del yugo. 1 miembro 120 tiene Torma de U
£

1

comprande una nared O porcién da base 122 que se extiende
transversalmente sspaclada. de 1a extremidad dsl yugo, ¥

lateral 124 gue se extiendsn haclas de-

H
1]
Ca

norciones de pa
1énte qus s stdn espaciadeas lateraimente de la extremidad

del yugo y tienen superficies de apoyd 124 gus actén sspa-
ciadas lateralmente de la extremldad dsl yugo y tienen su-
perficiss de upoyo 125 =n las extremidéées delanteras de

Yae mismes en aplicacidn con sl seguidor 116. ®n aplica-
cidn con las pataé d= tope posterioﬁsas‘hay un miembro de

anoyo 123 que =ze axtiende transversalmente. Gomprimidc en-

tra 51 miembPo 120 y el miembro 128 hay un grupo de almoha-

di17as de caucho 40 gue forman 1a unidad amortiguadors pos-
tarior 38a dsl aparato. Se obsarvard en la figura & que

145 almohsdilles de Ja unidad 38a astén rodeadas por una

handa de reteneidn 132 =n Torma de U que antd smzazurada con

+-
)

f-rencia por medio ds soldadura al miembro de apayo 120.
12 gbrazadera inferlor da banda 13%2 estd nrovista de raba-
Jos 82" ﬁara racibir placas de montaje 81' como =an ]ﬁ for-
ns snterior del invento. Como =n 1s reulizscidn unterior,
21 mismbro alinsador acanalado 88 sstd previsto ¢

t
£ arcima de la banda 132 pard impadir cualguier dasplaza~

- 15 -
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wianto vertical indabido de la unidad posterlor 56a en el

sarvicio.
1a Torma modificadws de nuestro aparuto de en-

zonche se monta de forma ¥ en sucesidn muy parcecidas s la

o

.

de 1z forma preferida da aspuruto de nn;wnch sienddo la 8X=

cepeidn prinecipal que ul monter la forma modificada la uni-

23 amortiguadora
uwidorss asociados vy es mantanida comprimide por un par da
shrazaderas 133 deal tipo ds C, comO se ilustra de pﬁntos v
trazos er lu figura 7. ﬁh agujero taladrado 134, & cada

- ’ . . . “
Tado G2 zeculdor 116, 86 prave purs recibir un bruazo de

[o7]

cadm sbrazadera misntras que =21 obtro brazo ds la abrazads-

g as recibido ep una ranuvra 135 del sspguidor 103, La uni-

dad amortiguadora, as! comprimida, as colocada en su posi-~

lmln

cidn dantro del yugo ¥ Jas abrezaderas en C sq‘quitan con
nelancees, B yugo as levantudo luego & su sitio entre los
lurguaros d&el vag +dn con el seguidor 108 an aplicucidn con
152 topss dalanteros 14 ¥ luszo se aplica la placa &8 50-
norte 787, La unidad umortiguadora postsrior 3Ca, gue 28

antre los miembros 120 y 128 por las

natus 81! y la banda 132, 2¢ lavantads lusgo a posicidn
% sa uplica sntoncas le placu ds soporte 86'., Los placns

A1t sepdn soltudus al aplicur una cargz d2 tope suflcien-

para comprimir la unidad 38a mds 2114 de la magnitud

<t
i)
[}
i

sn qus es comprimida para fines ds montaje. Daspuds de
;13 les. placas 31" han sido soltadas, la sxnansibn de la

vnidud 302 entre los mismbros 126

- 16 -

delantera 36a es comprimids sntre sus se-

y 125 empyja haciz dslan-
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te - Ya vniduad ds3lantsra 35 . da nodo gua 2l

anlica a los topas daluntaros 14, -
La magnitul de orecumpvﬂvion mantsnida an las

unidades umortizuadoras puede sar 1a misma gqus la smpleada
Dars Llﬁnc da ilustracidn an nuestra forma antarior da apa-~
rato da anzancha, a8 daclr, 10,000 kgsz. =2n 1: unidad amorti-
21l 0T dslanbera v 5.000 EKgs. 2n 1s unided amortiguadora

tv cern. 4%, al montar sl aparato sn el vagdn, la unidad

%64 estars conrobtada sntra los apoyos dealantasro y tras2ro en

- s - - - . .
1 ouso ¥ bumbidn 81 seguidor delantero 100 estara en {nti-
mn aplicacidn con sl topa 14 misntras 21 misabro 123 asturd

sn Intimz amlicucidn con los topas traseros 16, Como pue=

L] . . -
~ varsa f4cilmants, 27 funcionamlanto en traceibn ds nuns-

3
£

trs Torma modificada es sXucbamentae 31 mismo que en nuest

forns prafarida.
31 funcionamiznto ds nusstra forma nolificada

2 aparato do anganche bujo unu carga ds top2 a8s 21 mismo

Srasidn de las unidades z5a y 33a, aungue a1 funcionamiznto
221 yuro 23 alto difarents. ®n. topa, 21 cusrpo 92 del aco-
p1uaor'tranSmite 1a carsa a la cabeza de yugo 90, la cual

trunsnite la cargu tpavaes d2 la unidad amortiguadora btra-

aary 33a. 33 observard que las abrazaderus d2 yugo 118 =s-

l_l

+in libraz 4

(]

+ o »
cualasquiera cargas {s tope, =n razon de la

holgura 136 pravista antrs la porcidn extrema 133 dsl yugo

r 1a porcidn da bass 122 de miambro 120. Esta holgsura es,

A

son prafarencia, d2 una nmagnitud mayor que la distancia gue

o
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a1 =eguidor 108 rscorrs hacla el gasuidor 116 Dbajo la carga
ds topas mAxima con qua s9 tropieza an 21 servicio. En otros
tA4rminos, la holgura 136 es tal qua lu 0051c1on extrena 138
dal yugo no =8 aplicard u la porcién da base 122 incluso
bajo las condiciones ds servicio més sevaras. Por consiguien-
3, al aplicarse und carg4d da topa sobrs sl aparato de @ﬁ-
zsncha, la unidad amortiguadora posterior 38a gola a5 com-
primida hasta que su resistencia iguals a la compresién ind
cial de 1a unidad amortiguadora delantara *5a. Luezo, cual~-
quisr aumsnto adicional en lu carga das tops hard gue la uni-
dad amortiguadora delantefa v la unidad amortiguadora trase-
T3 sa compriman an serie hasta qus la carga des tope haya si-

[ d
3
a4

do disipada por completo. Sera avidente que cuando ambas

unidadas astdén sisndo comprimidas, todas las ulmohadillas

jd]

2

51 aparato sstdn comprimidés igualmente. En estu forma del
invanto, 21 yugo se muave hacla atras en una magnitud igual‘
a la compresién total o'desplazamlmnto de las unidades amor-
tizuadoras 36a y 38a, al paso gus e2n la forma anterior, 1
yugo se mueve an tope solamente =n una canbtidad igual a la
compres i8n de 1a unidad amortiguadora trassra.

En traceidn, la accidn del aporato as la mis-
mu qua la de Ta rsalizacifn anterior, sisndo comprimida so-
lamente la unided delantsra 36Ga por a1 yugo cuando as trac-
tado por el acoplador hacia delante, Como antes, la car- 2

za en traccidn a la cual la unidad 36a comienza a compri-

mirse s igual a la diferencia antre la compresidn inicial

plicada a las unidades delantsra y trasera, despuds del




[

20

montajs del @purato en el vagbn., Cuendo la unidad 3%6a as
comprimida, 1la unidad trasera 33a se dilata sn una~magni-4
tud correspondisente nastu que las almohadillas 40 de 1a
unidud 3%a s= han dilatado a su espesor no cargado.
Aun cuanio se hanmencionado clertas cifrasi
son dsseablas para la compresidn iniciél ds las uni-
1ades amortiguadoras delantera y trasera, debes antenderss
ques astos valores particularesiﬁo gon esenciales
do funcionamisnto del aparato de snganches . Las diverses
asta aparato ds enganche, ol yugo ¥ iz bolsa dal
rabricacidn, y al-

aparato, =stdn someti a tolarancias

zunas de aestas variacilones afactan al espacio disvponible

pars las almohadillas ds caucho, ¥ necasariamsnts dan como

ssultado desviacionss desde los valoras narticulares da

compresidn antes espacificados. raguisito ssancial pa-

[

s}

aparato de snganchs es que bajo la condicidn me-
permitida por cualguier combinacibn de tolasran-
cias, y variaclionss en las a?mohadilias de caucho, la uni-
and amortiguadora delantsra debe estar bajo una magnitud

d= compresién gue 28 mMayor Jus la compresién an la unidad
trasara. Bsto asegurard que el aparato de enganche estard
anratado en el yugo ¥y aprstado entrs los topes dalantsro ¥y
trasero A2 la bolsa para ol aparato de snganches en el va-
géh, oliminando dé aste modo toda flojedad libre.

Ias expresiones yvocablos que so han smplsa-
40 sa usan 2n sentido descriptivo y no 1imitativo, ¥ no te-

intsncidn d= sexcluir aquellos aquivalentas del inven-




10

to dsscrito o ds las partes dei mismo, ques c¢aizan dentro de
loc 1{mites ds las reivindicaclones.

Bsto solicitud, qme corrasponde a 'a presenta-
aa sn los Sstados Unidos, @ 21 de Abril de 1951, bajo ol Ni-
mero 222.218, se¢ acoga a Tos bsneficlos 427 articplo 51 del

vigente EBstatuto Ley sobre Propiadad Industrial.

- —— - —— - —

Los puntos d= invencidn propia y nueva que se
prasantan para que sesun objeto ds ssta Pabents de Invencidn
an Tspada, son los siguientes: -

12, Un aparato de enganchs para ferrocarril,
que comprende una unidad amortiguadora trassra d=stinada a
montarse sntre las patas‘de topae postariorss de uns bolsa
de aparato de snganchas y la axtremidad trasera de un yugo
asociado de aparato de enganche, una unidad amortiguadora

delantera destinada a8 ger soportada por dicho yugmo y mante-

- 20 -
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cidn con las patas de tope delanteras, sstando dicha unidad

nida bajo compresién inicial entre apoyos frontal y poste-
rior del mismof pn seguidor interpuesto entre dicha unidad
amortiguadora‘delantefa y a1 apoyo frontal del yugo, tanien-
do dicho seguidor porcionss en aplicacién con las patas de
tops delanteras de la bolsa del aparato de snganche, sstan~
do dicha unidad amortiguadora trnsefa montada bajo compre-
sidn inicial para empujar dicho gseguidor = aplicacién fnti-
ms con dichas patas de topa delanteras, aztando dichas‘uni-
dades amortiguadoras delantera ¥ trasera dispusstas de m@do
que, en tops, ambas unidadaes estén comprimidas y, an trac-
cibn, s8lo se comprima dicha unidad delantera.

D¢, TUn aparato de enganche para ferrocarril,
nara montsje con un yugo asociado y sntre las patas de tope
dalanteras y traseras de una Dbolsa ds aparato de snganchse,
comprandisndo dicho aparato una unidad amortiguadora delan-
tora y una trasera, estando dicha unidad delanter: soporta-
ds por dicho yugo ¥y sstando comprimida entre apoyos dslan-
tero y trassesro an 21 a1 montar dicha unidad delantera sn di-
cho yugé,»medios seguidoress interpuestos entre dicha unidad
dslantsra y las patas de tope delantsras ds dicha polss, reac-
cionando dicha unidad amortiguadora trasera entre dicha uni-
dad delantara y las patés de tope posterioras de dicha bol~

sa pars ampujar a dichos maedios seguldores & {ntima aplica-
delantera bajo una cantidad de compresidn inicial mayor qus

dicha unidad trasera, estando dichas unidades dispusstas de

modo gus las cargas de tope sean transmitidas desde dichos

- 21 -
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malios seguidoras a dichas unidades en serie, y las fﬁer-i
sae de traceibn ssan transmitidas por- dicho yugo solamen~
ts a dicha unidad dslantera. ‘
¢, Un uparato de enganche para vehiculﬁs{de

farrocarril, qus comprsnde una unidad amortiguadofa delaﬁ;
tapn destinada a ser soportada por un yugo asociado de apa-
rato de enganche y comprimida entre apoyos dzlantaroc y tra-
sero soportados en 41, medios seguidores interpuestos entre
diche unidad amortiguadora y dicho apoyo frontal para apli-
cacidn con las patas ds tope delanteras de una bolsa asocia-
da ds aparato de enganche, una unidad amortiguadora dls-
nuasta hacla atrids del yugo, reaccionando antre dicha uni-
dad amortiguadora delantera ¥y las patas de tope traseras
d= 1a bolsa dsl aparato ds anganche, astando dicha unidad
trasera colocada bajo compresibn inleial durante 21 monta--
ja de dicho aparato en dicha bolsa para empujar a dichos
medios seguidores a fntima aplicacidn con dichas patas de
tope dalunteras, eétando dichas unildades des amortiguacidn
deluntsra ¥y trasera dispusstas de modo qus, on traccibn,
dicha unidéd delantera s=a comprimida y dicha unidad tra-
sera se expanda, y,en tope, ambas unidadss delantera y tra-
seré, sean comprimidas.

49, Un aparato de anganche para ferrocarril
destinado a montarse con un yugo de aparato de enganche ¥

antre las patas de tope delanteras y btraseras de una bol-

[}

« de apar=to de anganche, comprendisndo dicho aparato uni-

ades amortiguadoras delantera y trasera, un saguidor dalan-

[N
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t21r0 para aplicacién con las patas de tope delanterés de»éi—‘
cha bolse, y un miembro de 8poyo transversal para aplica- ..
cidn cdn 1ac putas de tops traseras de dicha bolsa, estando
dicha unidad amortiguadora delantera soportada por dicho yu-
go y siendo comprimida entre apoyos delanterc ¥ trasero de
41, asstando dicho seguidor interpussto entre el apoyo gelan;
tero sn dicho yugo y dicha unidad amortiguadorabdelantera;

snccionando dicha unidad amortiguadora trasera entre dichag
unidad delantera y“dicho miembro ¥y gstando puasta bajo com-
prasidn inicial durante el montaje de dicho aparato en di-
cha bolsa para empujar a dicho seguldor a fntima aplicaci5n
con dichas patas de tope delanteras y para ampujar a dicho
mismbro a intima apliceacidn con dichas patas de tops trase-
ras, astando dichas unicadas amortiguadoras delantera y tra-
cera dispuestas de modo qué, an tope, ambas unidades sean
comprimidas, y en traccién sdlo lo sea dicha unidad dalan-
tara,’

5¢, ®n un aparato da engénche pars montaje

entre las patas de topse traseras ¥ dslanteras de una bolsa
da aparato de enganchs, la combinacidn de un par ds unida-
de=s umortiguadoras dispuestas an alineacidn longitudinal y
aplicdndose a dichas patas ds tope delanteras y trasaeras, un
yugo que rodsa a la unidsd dslanters & dichas unidades, un
cuerpo de acoplador conectado operativaments con dicho yugo
pura permitir el movimiento de dicho cusrpo hacla atrdis en
ralacidn é dicho yugo, formando la sxtromidad de dicho cusr-

po un apoyo delantero en dicho yugo y estando en aplicacién
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con Gicha unidad delantera, siendo dicha unidad delantera
montada bajo compresidn inicial predeterminada en dicho yu-
£o, estando la unided trasera de dichas ‘unidades montada ba=-
jo compre=sidn predeterminada entrs la extremidad de dicho yu-
go y dichas patas de tops traseras, estando ambas unidades
dastinadas a ser comprimidas durante el movimiento de dicho
cuerpo de acoplador en tope, siendo comprimida ¢6lo dicha uni-
dad delantera en traccibn.

62, En un éparato de enganche para montaje entre
lag patas de tope delanteras ¥ traéeras ds una bolsa de gpara-
to de snganchs, la combinacibn de un par de unidades amortigua-
doras dispuestas en alineacibn longitudinal ¥ aplicAndose a di-
chas pataé de tope delantsras y traseras, un yugo que rodesa &
14 delantera de dichas unidades y que tiene una porcidn extre-
ma interpuesta entre y en aplicacibn con dichas unidadss, un
cusrpo de acoplados conectado operativaments con dicho yugo pa-
ra permitir o1 movimlento de dicho cuerpo haciea atrfs en rela-
cién con dicho yugo, formando la extremidad de dicho cuerpo
un apoyo delantero en dicho yugo y estando sn aplicaoién con
dicha unidad delentera, estando dicha unidad delantera mon-
tada bajo compresidn inicial predeterminada en dicho yu-
zo, estando la unidad tresera de dichas unidades mon-
tada bajo compresibn predsterminada entre dicha porcidn ex-
trema de dicho yugo y dichas patas de tope traseras, estan-
do dicha porcidn extrema ds dicho yugo, en respuesta al mo-
vimisnto de dicho acoplador en traccién, destinuda a com-
primir dicha unidad delantera y a permitir que dicha uni-

dad trasera se expanda, estando dicho cusrpo de acoplador,
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bas unidadas en sarie.

7¢., En un épérato ds enganche para montajs en-
tr2 los patas da topa dalanteras-y trassras d2 unas bolsa ds
¢hursto de anganchs, la combinacién{de vna unidad amoftigua-
dora delentara pars avlicacidn con dichas pétas devtopa de-
lanteras y una unidad tras-rs para znlicacidn con dichas pa-
ag de tope trasseras, un yugo que rodea a dicha unidad de-
lantsra y que tiene una porcidn extrema intsrpuasta entre di—
chas unidades, teniendo dicha unidad delantera un seguidor
intarﬁuesto sntre dichas patas ds tope delanteras y dicha
unidad, estando dicho seguidor situasdo en dicho yugo de mo-
do que ponga a dicha unidad bajo compresidn inicial prede-
terminada, estando dicha unidad trasera bajo comprssidn ini-
¢iul pradstarminade de una magnitud menor gue dicha unidad
delintera y empujande a dicho seguidor a fntima aplicacién
con dichas patas de tope delanteras.

82, TUn aparato de enganche para montaje con
un yvge d=2 apuarato de engaﬁche v entre las patas de fope de-
lunteras y traseras de une bolsa de aparato de enganche,
comprendiendo dicho aparato una unidad amortiguadore delan-
tera soportadu por dicho yugo y teniendo un ssguidor para
unlicacidn con las patas de tope delanteras de dicha bolsa,
taniendo dicho seguidor una parte para aplicacidn con ol
cpoyo dzluntero en dicho yugo, estando dicha unidad montada
Dujo comprsasidn. predsterminada en dicho yugo, ¥y una unidad

amortiguadora trasera comprinids =sntre la extremidad poste-



~iop G= dicho yvgo ¥ las patus 4 top= troceras de dicha

5 2 b B i (- | - A3e
Jiches paubas do tope dalunteras, estandco QlChJS unidzdes C18

5= comprimide al moverss hucia delante dicho yugo.

o, TUn apnrato de enganche para fe srrocarril
dantinado w sa2r montwedo con un yugo asceliado v entre las pa-

Ja wporato

tas da tope delanterus ¥ trusaras d2 tnu wolsa
4~ an-uanche, comprandisndo dicho eparcto una unidad amorti-
ruadora da2lantera ¥ ouna trasersa, estando dicha unidad delan-
tera rodsada por =) yugle ¥ siendo comprimida entre apOyoOs

-n 41, y medios de apoyo interpusstos entre dicha unidud
aportiguudora delantera y dicha unidad asmortiguadora trase-
rz, sslvando dichos madios la extremidad ds3 dicho yugo pa-
vu parnitir 21 movimiento hucla atrie dal Cltimo con rela-

&

ién & dichos medios, actundo diche unidad trasera bajo com-

[e]
P

rasidn inieial predeterminada purs empujar a dicha unided

s
)

i
d»lentara o Intima ap1icacion con dichas patas 4= retancidn
&¢~lantaras y a dicha unidad trasera 4 {ntima aplicacidn con

dichas putas de tops traseras, estando dicha unidad delante

| i

ru montada an dicho yugo bajo comprasién inicial mayor que
dicha unlidad trassera.

108. En un azparato de snganche para montaje
antre las patas de tope delanteras y traseras de una bolssa

ds anursto ds enganche, la combinacidn de un par de unida-
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des amortiguadoras dispuestas en alinsacidn lonzitudinal y
reaccionéndo contra las patus de topas delanteras. y traseras
d2 dicha bolsa, un yugo que rodea a dicha unidud delantera,
¥ un miembro de apoyo interpuesto entre dichas unidades sal-
vando la extremidad de dicho yugo para permitir el movimien-
to hacia atrds del (ltimo con relaucidn a dicho miembro ds

top=.

11¢, En un aparato de engunche par» montaje
antre las patas de tope delanteras y traseras de una bolsa
de aparato de enganche, la combinacidn de un par de unida-
des amortiguadoras dispusstas en alineécién longitudinal y
reaceionando contra las patas de tope dslanteras y traseras,
un yugo que rodea a la delantesra de dichas unidadss, medios
de wpoyo en dicho yugo para transmitir cargas d2 tope a di-
chas unidades, ¥ un mi=mbro interpuesto entre dichas unida-

- . > > 4
dss ¥y gque tiene una parte transversal sspaciada hacla atrés

j@T]
D
-4

la sxtremidad de dicho yugo para parmitir 21 movimiento

a atrds del (ltimo en relacildn con dicho miembro en to-

o
[¢]
[

Lo R, -
‘D 3

l2e¢, En un aparato de snganche para montaje
sntre las patas de tope delanteras y troseras ds una bols
ds aparato de enganche, la combinacidn de un par de unida-
daz amortiguadoras dispuestas en alineucidn longitudinal
v d=2stinaduas a ser comprimidas en serie para resistir lses
carzas de tops aplicadas a ellas, rsaccionando dichas uni-

dadas contra dichas patas de tops delanteras y traseras,

un yugo que rodea a la delantersa ds dichas unidadas para

- 27 -
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trunsmitir cargus de trzccibdn & dicha unidad delantera, te-
niendo dicho yugo un apoyo delantero para transmitir cargas
de tope a dichas wnidades, ¥y un mismbro sn Torma de U inter-
puesto antras dichas unidades'y'salvando la extremidad de di-
cho yugo para permitir el movimiento hacia atrds del Qltimo

con relucidn & dicho miembro e n topa.

132, En un aparato de enganche para el monta-
jo entre las patas de tope delanteras y traseras ds una bol-
sa de aparato de snganche, la combinacidén de un par de uni-
dades amortiguadoras dispusstas en alineacidn longitudinal
v dsstinadas a ser comprimidas en serie durante la aplica-
cidn de cargus ds tops & las mismas, teniendo dichas unida-
des medios de apoyo para aplicacibn con dichas patas de to-
Ps delanteras y traseras, un yugo que rodea a la d elanters
dé dichas unidades, y un miembro de apoyo interpuesto entre
dichas unidades, salvando la extremidad de dicho yugo para
permitir ol movimiento hacia atrds del ltimo con relacildn
8 dicho miembro én tope, estando dicha unidad trasers mon-
tada bajo compresibn inicial predeterminada para smpujar
a dichas unidades a fntima uplicacidn con dichas patas de
Tope, estando dicha unidad delantera montada en dicho yugo
bajo una cantidad de compresidn inicial mayor que la aplica-
da a dicha unidad trasera para asegurar la fntima apliqacién
entrs dicha unidad delantera y dicho yugo.

142, En un sparato ds snganche para montaje
ontre las patas de tope dslantaras y traseras de una bolss

de avarato de enganche, la combinacidn de un par de unida-
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des amoriigu:zdoras dispuestas en alineacidn longitudinal y
- paccionando contra las patas de tope delenteras y trasersas,

un yugo que rodea a la delantera ds dichas unidades, estan-

. do dicha unidad delantera montada en dicho vugo bajo compre-
: 5 gidn inicial predeterminada,.un miembro interpussto entre
dichas unidades salvando la extremidad de dicho yugo para
parmitir el movimiento hacia atrds del fit7imo con relacidn
# dicho miembro, estando la trasera de dichas unidades ba-
jo comprssidn inicial predetsrminade para empujar a dichas
10 unidades a fntims aplicacidn con dichas patas de tope, as-
tando dicha unidad trasera bajo compresién inicial manor gue
dicha unidad delantera, medios de apoyo soportados por di-
“cho yugo para transmitir cargas de tope & dichas unidades,

gstundo dicho yugo destinado a transmitir carges de trac-

d

\n
Q
‘-_J-
On

n solumente a dicha unidad dslantera, sstando dicha uni-

0 trasera destinada a expandirse cuando dicha unidad de-

[
o

lanetra es comprimida en truccidn por dicho yugo.
152, En un aperato de engenchs para montaje
entre las patas de tope deluanteras y traserés de una bolsa
20 d= apurato de enganche, lo combinacidn de un yugo de apard-
to de enganche, un grupo de almohadillas amortiguadoras so-
portadas por dicho yugo y comprimibles al moverse dicho yu-
g0 =n traccibn, estando dichas almohadilles montadas bajo
compresibn predeterminada entre apoyos dslantero y trasero
. 25 en dicho yugo, un seguidor movible hacia atrds interpuesto
antrs dichas leohadillas y dichasg patas de tope deslanteras,

otro grupo ds @élmohadillas amortiguadoras comprimidas entre
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14 axtremidud posterior de dicho yugo y dichas Uﬁﬁas de to-
ps traseras para empujar a dicho seguidor a {ntime aplica-
¢18n con dichas patas deo tope de1anteras, estando dicho se-
gundo grupo citado de almohadillas montado bajo oOmpresion
inicial de una magnitud menor que dlcho grupo delantero, ¥
un mismbro de banda que rodea a dicho segundo grupo citado
ds almohadillas, estando dicho miembro’'de banda corgbruido
y dispuesto de modo que permita la insercidn de dicho gru-
po mencionado en segundo lugar de almohadilles en 81 mien-

tpas dichas almohadillas estdn en estado no comprimido.

162, ¥n un aparato de enganche para montaje
entre las patas de tope delanteras Yy traseras de una bolsa
de aparato ds enganche, la combinacidn de w par de unida-
des amoftiguadoras dispuestas en alineacidén longitudinal
y aplicdndose a las patas de tope delanteras y traseras de
dicha bolsa, comprenﬁiéndo dichas unidadses, cada una, un
grupo de almohadillas amortiguadoras, un yugo que rodea &
1a delantera de dichas unidades, un miembro de apoyo inter-
puesto entre dichas unidades salvando la extremidad de di-
cho yugo para permitir el movimiento hacia atrds del Glti-
mo con relacidn a dicho miembro en tope, y una banda ds re-
tsncidn en forma de U que rodea a la posterior de dichas

unidades v que estd asegurada a dicho miembro,

17¢. TUn aparato de enganche o traccidn del

tipo compensador para ferrocarril.

Tal y como ss ha descrito en la Memoria qus
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antecads, ilustrado en los dibujos que se acompaiian y pa-

i ra los fines que se han especificado.
Tsta Memoria consta de treinta hojas y la pre-

-

) : sente, escritas a mfquina por una sola c:arza1 o
: ABK. 1992
| Madrid '

P. A.
ds Flzabom

M/L/L. - 31 -
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