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MEMORIA DESCRIPTIVA 
para solicitar

P A T E N T 3 D 3 I N V ^
e n

E S P A Ñ A  
por VEINTE años

a nombre de NATIONAL MALLEABLE AND STEEL CASTINGS OONPANI, 
entidad NORTEAMERICANA, establecida en- 13600 quincy Avenua, 
Cleveland, Ohio, Estados Unidos da América, por:

"UN APARATO DE ENGANCHE 0 TRACCION DEL TIPO 
C0MPE1EAD0R PARA FERROCARRIL".

2 1 ABR 1952

Este invento se refiere a mecanismos amort^úa- 
áores para su empleo en vehículos de ferrocarril, y mus es­
pecialmente a un mecanismo de enganche del tipo compensa­
dor, en el cual toda la flojedad libre entre el aparato de 
enganchp y el yugo del mismo y entre el aparato de engan­
che y la bolsa del mismo queda eliminada.

Este invento se refiere a un aparato de engan-
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oh'3 o ds tracción que comprende un par de unidades amorti­
guadoras, una de las cuales está rodeada por un yugo del 
aparato de enganche y es soportada por el, y la otia ce 
Tas cuales está dispuesta hacia atrás del yugo y dentro de 
1 03 límites de la bolsa del aparato de enganche, estando 
las unidades construidas y dispuestas de modo que sean com- 
nrimidas en serie bajo cargas de tope, mientras que oajo 
cargas de tracción solo una de las unidades es comprimi­

da.
Una característica de esta construcción es 

oue el aparato de enganche crea medi'os para un mayor des- 
nlazamiento y capacidad en tope que en tracción., siendo 
esto deseable en vista del hecho de que las cargas da to­
ne son en general de mayor intensidad que las cargas de 
tracción.

Otras diversas características y ventajas del 
invento se expondrán en la descripción adjunta tomada en 
relación con los dibujos, en los cuales:

La figura 1 es una vista en planta en sección 
de un aparato de enganche del tipo compensador que incor­
pora nuestro invento, estando el mecanismo aplicado a un 
vagón de mercancías de construcción ordinaria;

La figura 2 es una vista en alzado lateral 
del aparato de enganche representado en la figura 1 ;

La figura 3 es una vista en planta en cor­
te del aparato de enganche parcialmente comprimido en to- 

pe;
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La figura 4 as una vista en corte transversal

dado por la linea 4-4 de la figura 2;
La figura 5 es una vista en planta en corte da

una forma modificada de nuestro invento;
La figura 6 es una vista en alzado lateral de 

la modificación representada en la figura 5 ;
La figura 7 es una vista en planta en sección 

de la forma modificada de nuestro aparato de enganche par­
cialmente comprimido en tepe.

Con referencia a los dibujos, y más especial­
mente a las figuras 1. y 2 , hemos representado los largue­
ros centrales espaciados 10 de un vagón oe rerrocarril y 
una bolsa 1.2 de aparato de -enganche formada por los lar­
gueros las patas o topes delanteros de tracción 14 y las 
matas traseras de tope 16. La pieza colada de choque or­
dinaria 1-3 está asegurada a los largueros 10 formando los 
extremos interiores da la pieza colada los topes delante­
ros 14 da la bolsa del aparato de enganche. El. yugo 20 
comprende la cabeza 2 2, las abrazaderas horizontales 23 y 
la o ore ion extrema 62 que se extiende transversalme''*t e y 
que une las abrazad eras 23 * La parte 52 se extiende con 
preferencia en toda la anchura del es pe ci ami ente -"-r ̂ r 3 los 
1 arqueros centrales 10. Se observará que la cabeza del 
yugo 22 es similar en construcción a la cabeza del yugo 
con chaveta horizontal de plano vertical normal de la 
Association of American Railroads (A.A.R.J conocida como 

Y-40.
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El cuerpo 24 6.1 acoplador 6.1 vagón asta co­

actado con ol tugo por L  chaveta horizontal 26, ii cbn.- 
trucciír convención^., pao so ortiond'c latoral^ants . tra- 

6 .1 Chivetero 27 da 1= cabeza 6.1 yugo y a través de 
rec urvo clinn-dao 23 da los largueros centrales 1° Y 3e 
Coc costados 30 6. la pioza colada 6. choque. Las ránu- 
ros 23 son da longitud suficiente para que sus extremos 
no sean an ningún momento tocados por la chaveta 26 duran­
te ios movirciantoc do tracciúr. y de tope del acoplador y 
dol yuso. La ranura 32 del cuerpo del acoplador es, con 
Preferencia, de longitud ligeramente mayor que la anchu­
ra de la chaveta 26, dejando una holgura como en 34 en­
tre la chaveta y la extremidad delantera de la ranura cuan­
do el mecanismo estó en posición neutra, como en la fis^-

Tueetro aparato de enganche comprende un par 
de unidades amnrtiguadoras 36 y 38 dispuestas en alineación 
longitudinal, estando cada unidad formada por un grupo do 
almohadillas de compresión 40, con preferencia del tipo 
descrito y reivindicado en la solicitud española número 
196.120, del 13 de Enero de 1951- Cada almohadilla, sal­
vo la extrema de cada grupo, consiste en una placa metáli­
co 42 con una guarnición de material elástico, tai como 
caucho, unido a cada cara. La superficie del caucho ca­
tó arrugada, ya que hemos comprobado que una almohadilla 
amortiguadora de ese tipo combina cualidades de compre­
sión muy deseables con un grado elevado de duración y ro-
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tmstez. Las almohadillas axtr.mas da cada srupo llevan cau­
cho crido . una car. solamente, evitando con d i o  cnalqni.r 
contacto d.l caucho con . 1  metal en las caras da tr.h.j. de

las almohadillas extremas.
La unidad amortiguadora 36 tiene un a.guA&S-de­

lantero 46 Para su apli.s.i&a cor patas de tracción 14. El
seguidor 46 comprende una parte de apoyo 50 que se extien­
de hacia adelante para aplicarse a la superficie extrema 52 
del cuerpo del acoplador. Así, las cargas de tope son trars 
míticas desda el cuerpo del acoplador al seguidor 46 y des­
de allí a las unidades amortiguadoras 36 y 38. Ha de ob­
servarse que la porción de apoyo 50 puede comprender una 
pieza separada asegurada al seguidor, por ejemplo, por sol­
daduras 5 4 , o puede estar formada de modo integral con la 
porción de base. La finalidad del apoyo 50 es la de mover 
-.i acoplador hacia adelanta, para permitir una mayor holgu­
ra entre el cuerno 4$ del acoplador y la superficie fron­
tal 5 1 de la pieza colada de choque, de modo que se utili­
ce el mayor desplazamiento del aparato de engancha en to­

pe.
Se observará que la unidad amortiguadora de- 

Th-uñera 36 y el miembro seguidor 46 están rodeados y sopor­
tados por el yugo 20, aplicándose la extremidad posterior 
de la unidad amortiguadora a la superficie de apoyo 53 de 
la parte extrema 62 del yugo. Será evidente que en trac­
ción, cuando al yugo es tirad, hacia adelante por el ac.pl 
dor mediante la chaveta 26, la unidad 36 es comprimida en-

!T —
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a íE , .n . i6 E . .1  ap°y° 4 .1 °* * * * °  ^
nnid.d .rn.rtigu.dor. 36, viere d.ó. por 1. oup.rfi.ie .x- 
tr.^a 52 del cuerp. d.l ...piador, mientras qu. .1 hP.yo 
tr.ser. viene dado por 1. superficie 5E del yug"- L. B°*'

5 ción extrema 62 del yugo puede estar hueca, como en 6°,
par. aligerar el mecanismo, conservando sin embargo la re-

sistencia adecuada,.
Comprimida entre la porción extrema 62 del yu- 

,,-o y el miembro de apoyo trasero 68 está la unidad amorti- 
10 guadora posterior 3 8 . En efecto, la unidad trasera 38 reac­

ciona entre la unidad delantera $6 y el miembro 68 para em­
pujar el seguidor delantero 46 con aplicación con los topes 
14 y al miembro 68 a aplicación con los topes traseros 16.
La unidad 38, con preferencia, está rodeada por una banda 

1$ de retención 63 que comprende una placa 64 a la cual va fi­
jada una parte en U 6 7 . Se observará que exista entre el 
miembro 68 y la extremidad trasera de la banda una holgu­
ra, tal como en 7 0 , para permitir que la unidad se expanda 
er tracción desda su estado inicial precomprimido, como se 

20 explicará luego. Será evidente que el miembro 6 8, que se
aplica . Xa topes traseros 16, sirve como base de resisten­
cia contra la cual la unidad 38 es comprimida en tope. La 
función primordial de la banda es la de ayudar al montaje 
del aparato de enganche y mantener la unidad amortiguadora 

25 trasera en alineación durante el funcionamiento de nuestro
aparato da engancha. Se observara que durante el funcio­
namiento real de nuestro aparato de enganche, el miembro

6
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da placa 64 actúa MTMMSt. como suplemento antro al tren­
te la 1 . uai-<̂ ' amortiguadora 3S y la superficie de apoyo

61 del yugo.
El aparato de enganche se monta como sigue.

31 seguidor delantero 46 se inserta entre las abrazaderas 
de yugo 23 y es movido hacia adelante a aplicación con los
bordes traseros 74 de la cabeza del yugo. Luego, se m -  

delantero 36 de almohadillas 40 dentro delserta el grupo delantero 7̂6 d-3

yugo entre el seguidor 46 y la

Luego , el yugo se coloca hacia

tado sobre la sup¡erficie 61 de

yugo. Se aplicu presión a las
se aplican a las orejas de tracción, para comprimir la uni­
dad amortiguadora, permitiendo con ello la inserción de 
las placas metálicas 30 u otro relleno adecuado entre lo- 
bordes traseros 74 de la caperuza del yugo y el seguidor 
46, como se representa en puntos y trazos en la figura 3. 
31 conjunto del yugo puede quitarse ahora de la prensa y 
montarse en posición en la bolsa del vagón para el apara­
to de enganche, con el seguidor 46 aplicado a los topes 
delanteros 14, despuós de lo cual las placas de soporte 
frontales 78 se aseguran a los largueros centrales 10.
31 cuerpo del acoplador 24 se inserta después en posición 
dentro de la cabeza del yugo y se aplica la chaveta 26 c.e 
conexión del yugo. Ha de observarse que la longitud de 
las placas metálicas 80 debe ser tal que sitúen al segui­
dor 46 suficientemente hacia atrás en el yugo para permi-

-  7 -
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tir que la chaveta 26 .. .Pli°aaa libremos.

Ahora, el miembro de apoyo 6S, junto con el
grupo trasero 38 de la, almohadilla, amortiguadoras 40, .. 
coloca en posición dentro de la banda d. retención 65- El 
conjunto se coloca luego hacia arri'°=< <"- ""a 9?°"=* 
t.d. sobre el miembro de placa de tope 64 y se aplica pre­
sión a 1. cara 79 del miembro de apoyo 63, que se aplica a 
la pata de tope, para comprimir la unidad amortiguadora, 
permitiendo así 1. inserción de placas metálica. 81 u otro 
relleno adecuad, entre el miembro 68 y la porción adyacen­
te de la banda 65, come se ha mostrado en la figura 3- ^
prevean rebajo. 82 en la abrazadera inferior del retene­
dor 65, a través de los cuales se insertan las placas 81. 
Ha de observarse que las placas SI deben ser de longitud 
suficiente de modo que sobresalgan hacia abajo a través 
de los rebajos 82 facilitando así 1. retirad, posterior 
de las placas, como se explicará luego. El oonjunto se 
saca ahora de la prensa y se coloca en posición en la col­
ea del vagón par. ol aparato da enganche. Ha da observar­
se que el- grueso da las plecas que mantienen u la unidad 
33 bajo compresión debe ser suficiente para permitir que 
el conjunto sea movido libremente a posición entre la su- 
cerficie extrema 61 del yugo y los topes traseros 16.
-o les clacos 86 da soporte posterior son aseguradas a
1.os largueros centrales 10.

Después de que el montaje del aparato de en­

ganche en la  bolsa para .1 mismo ha sido terminado, tan-
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to las placas 80 como 81, delanteras y traseras, respecti­
vamente, pueden sacarse aplicando una carga be tope al apa 
rato suficiente para exceder la compresión inicial de la 
unidad amortiguadora delantera 3 6. Tal carga en tope pon- 

5 drá en libertad las placas, permitiendo que las placas SO
caigan libremente de su posición entre la cabeza del yugo 
y el miembro seguidor y que las placas 81 caigan libremen­
te por los rebajos 82 de la banda de retención 6$.

Se verá en las figuras 2 y 4 que un miembro 
10 alinaador acanalado 88 está previsto directamente encima

de la banda de retención 65 y esta fijado, con preferen­
cia por soldaduras, a la superficie interior del alma su­
perior $0 de los largueros centrales 10. La finalidad del 
miembro de alineación 88 es la de impedir cualquier despía 

*tEy zarriento vertical indehHo de la unidad amortiguadora $8 da
nuestro aparato da enganche en el servicio.

Los diversos elementos del aparato de engan­
che están dimensionados y dispuestos de manera que al mon­
tarlo en Tu bolsa del vagón, la unidad amortiguaQora dslai? 

2Q tera 38 aa puesta bajo una carga de compresión importante,
por ejemplo, de unos 10 ,0 0 0 kgrs. mientras que la unidad 
amortiguadora trasera 3° es puesta bajo una carga de com­
presión de unos 3*000 Kgrs. La carga de 10.000 kgrs. so­
bre la unidad delantera reacciona en un extremo contra la 

25 superficie de apoyo posterior 58 del yugo y en el otro ex­
tremo, a través del seguidor 46, contra la superficie 52 
de^ cuerpo del acoplador, y desde allí, a través de la cha

9
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veta 26, sobre la cabeza 22 del yugo. La carga de 5.000 
kgrs. sobre la unidad posterior reacciona directamente con­
tra las patas de tope posteriores 16 y contra la superfi­
cie extrema 61 de la porción extrema 62 del yugo, empujan- 

5 do de este modo a la unidad amortiguadora delantera 36, con
inclusión del seguidor 46, contra los topes delanteros 14. 
11a de observarse que el yugo y la unidad 36 son empujados 
hacia adelante como una. unidad por la unidad amortiguadora 
trasera 33, asegurando así una íntima aplicación entre el 

1 o seguidor 46 y sus orejas de tope asociadas 14 y entre el 
miembro de apoyo 68 y sus patas de tope traseras asocia­
das 16. Será también evidente que la porción extrema 62 
de*! yugo es mantenida apretadamente entre los extremos ad­
yacentes de las unidades 36 y 33. Así se verá que nuestro 

15 invento elimina automáticamente toda la flojedad libre en­
tre el mecanismo amortiguador y el yugo del aparato de en­
ganche, y entre el mecanismo amortiguador y la bolsa del. 
aparato de enganche en el vagón.

31 funcionamiento de nuestro aparato de en- 
20 gancho bajo una carga de tope es como sigue: la carga de

tope es transmitida por el cuerpo 24 del acoplador al se­
guidor delantero 46 y desda allí a las unidades amortigua­
doras 36 y 3 8 . Será evidente que al aplicarse la carga de 
tope, el aparato comenzará a comprimirse después de que la 

25 compresión inicial de 5.000 legra, aplicada a la unidad tra­
sera 38 ha sido vencida. Cuando i a carga excede de 5 .0 0 0  

kgrs., la unidad trasera 3 8, sola, será comprimida desde su

10
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posición original en el montaje, como se muestra en las fi­
guras 1 y 2. Así, la carga ce tope es transmitida por la 
unidad delantera 36 y la porción extrema 62 del yugo a la 
unidad 38 y solo esta última es comprimida hasta que la 
carga da tope iguala a la carga de compresión inicial de 
10.000 kgrs. de la unidad delantera 3 6. Luego a medida 
que el acoplador continua moviéndose en tope, ambas unida­
des amortiguadoras se comprimen en serie y, de hecho, ac­
túan como una sola unidad durante el resto del desplazamien­
to de tope. Todas las almohadillas amortiguadoras, por con­
siguiente, son eficaces para amortiguar las cargas de to­
pe. Esta acción constituye una característica del inven­
to.

En la figura 3, el aparato se muestra someti­
do a una carga de tope que excede a la compresión inicial 
aplicada a la unidad delantera 3 6 , de modo que ambas unida­
des se muestran comprimidas desda su posición inicial en 
el montaje. Todas las almohadillas de cada grupo son com­
primidas en la misma magnitud y actúan todas en serie pa­
ra resistir la carga. Se observará que durante la aplica­
ción de cargas de tope al aparato de enganche, el yugo 20 
es ineficaz en cuanto se refiere a la transmisión de ta**es 
cargas. Por consiguiente ni la cabeza de yugo 22 ni las 
abrazaderas del yugo 23 llevan fuerzas de tope- La porción 
extrema 62 del yugo, que está interpuesta entre las unida­
des 36 y 3 8, sirva para tirar del yugo hacia atrás en to­
pe, y será evidente que el yugo se moverá hacia atrás en

11
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la misma medida en que la unidad trasera 33 es comprimida
durante la aplicación da la carga de tope. Cuando al aco­
llador es sometido a una carga de tope llevo hacia atrás a 
la chaveta 2 3, d?.spués da que la holgura 34 entre la chave- 

5 ta y al chavetero del cuerpo ha sido recuperada. Se obser­
var* que la ranura 27 del yugo y las ranuras 28 da la pie­
za colada de choque y de los largueros centrales permiten 
el movimiento hacia atrás no restringido de la chaveta en 
tope.

10 Bajo una carga de tracción o de tiro, el cuer­
po del acoplador transmita la carga a través da la chave­
ta 26 a la cabeza 22 del yugo y las abrazadera? 23 a la par. 
te extrema 62 del yugo, obligándole* a moverse hacia delan­
te comprimiendo la unidad amortiguadora delantera 36 con- 

15 tru el seguidor 46. Al propio tiempo, a causa del movimien
to hacia adelante de la porción 62 del yugo la unidad amor­
tiguadora trasera 33 se dilata desde su posición inicial en 
el montaje. Se observará que la fuerza expansiva de la uni 
dad 38 actúa para empujar el yugo hacia adelante, de modo 

20 que la fuerza de tracción requerida para iniciar la compre­
sión de la unidad delantera es igual a la diferencia en 
las cargas de compresión iniciales aplicadas a las unidades 
amortiguadoras delantera y .trasera durante el montaje. Así 
utilizando los valores de compresión dados anteriormente,

25 se requiere una fuerza inicial de 5-000 kgrs. en tracción 
antes de que la unidad amortiguadora delantera comience a 
comprimirse. Cuando la carga de tracción aumenta, hace que

2
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l, unid.3 amortiguador, d.l.ut.r, cntinu, comprimiéndose 
h..t. ... ha sid. di.ipadatoda 1. carga 4. traccidn.

Una característica importante de nuestro apa- 
rato da ..gaucha r.aid. a. ia .limi.acid. da todos los to­
pas ..tal con m.tal para H ^ t a r  .1 daspl.zami.ut. d.l apa­
rato, tales como .. refieran en lo. aparatos da engancha 
del tipo da friecidn. Así, los choques normales d. mar­
cha, da tracción y de tope, así como los choques que re­
sultan de operaciones .nórmalas, son en todo momento amor-
tiguados por caucho.

Aun cuando la unidad amortiguadora delantera 
36 contiene más almohadillas que la unidad trasera $8, se 
comprenderá que las partes del aparato pueden estar propor­
cionadas de modo que se permita una cantidad mayor o menor 
de almohadillas que las que se han mostrado en la unidad 
delantera. Cualquier variación en e' número de almohadi­
llas en la unidad delantera afecta sólo a las característi­
cas del aparato en tracción, quedando las mismas las carac­
terísticas de tope mientras el número total d.e almohadi­
llas en el aparato sea constante.

La modificación representada en las figuras 
5, 6 y 7 es para empleo con un tipo de contacto oscilante 
de conexión da cuerpo de acoplador y yugo. 3n esta dispo­
sición, 3i cuerpo 92 se muestra conectado al yugo por me­
dio de la espiga oscilante 9 6. 31 yugo 94 comprende la ca­
beza 93 que es similar en con&rucción a la cabeza de yugo 
del yugo oscilante en plano vertical normal A.A.R. conoci-

-  13 -
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3o como yugo Y-30. Como as usual, en este tipo de conexión, 
la chaveta horizontal 26' se extiende lateralmente a tra­
vés de chaveteros alineados 28' en los largueros centrales 
10 y en los costados 3 0' de lu pieza colada de choque y a 
través de ranuras 1 00 y 102 que se extienuen. en alineación 
del cuerpo del acoplador y da la cabeza del yugo, respec­
tivamente.

Se observaré que la chaveta horizontal 26' no 
sirva otra, finalidad en esta construcción que la de conexión 
alternativa de emergencia para impedir que el cuerpo del 
acoplador sea libertado por tracción del vagón en el caso 
de que fallen las abrazaderas 118 del yugo. Los chávete- 
ros 28' son de longitud suficiente para que sus extremos 
no estén en ningún momento en aplicación con la chaveta 26* 
durante el funcionamiento normal del aparato de enganche. 
También, se observará que el cuerpo 92 del acoplador y el 
yugo 94 se mueven longitudinalmente como unta unidad duran­
te la aplicación de fuerzas de tracción y de tope al meca­

nismo.
Sn aplicación con el apoyo delantero 104 dal 

vugo está el seguidor 108 que comprende una porción de apo­
yo 112 que se aplica al yugo, y las porciones 114 que se 
auiican a las patas de tracción. En aplicación can el apo­
yo trasero 1C6 del yugo hay otro seguidor 116. Se observa­
rá que los seguidores de amortiguación 108 y 116 son de me­
nor altura que el espaciamiauto de las abrazaderas de yugo 

de modo que puedan montarse directamente dentro del yu-

14
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go en dirección lateral. Comprimido entra los seguidores 
103 y 116 hay un grupo de almohadillas de caucho 40 que for­
man la unidad amortiguadora delantera 3 6a del aparato.

Dispuesto hacia atrás del seguidor H 6 y en 
aplicación con él hay un miembro de apoya 120 que salva la 
extremidad del yugo. El miembro 120 tiene forma, de U y 
comprende una pared o porción de base 12 2 que se extiende 
transversalmente espaciada, de la extremidad del yugo, y 
porciones de pared lateral 124 que se extienden hacia de­
lante que están espaciadas lateralmente de la extremidad 
dei yugo y tienen superficies de apoyo 124 que están -<spa 
ciadas lateralmente de la extremidad del yugo y tienen su­
perficies de apoyo 126 en las extremidades delanteras de 
las mismas en aplicación con el seguidor 116. En aplica­
ción con las patas de tope posteriora^ hay un miembro de 
apoyo 123 que se extiende transversalmente. Comprimido, en­
tre el miembro 120 y el miembro 123 hay un grupo de almoha­
dillas de caucho 40 que forman da unidad amortiguadora pos­
terior 38a del aparato. Se observará en la figura 6 que 
das almohadillas de da unidad 38a están rodeadas por una 
banda de retención 132 en forma de U que estn L.̂ ^̂ ,ur-¡-<- co,̂  
preferencia por medio de soldadura al miembro de apoyo 1 2 0. 
La abrazadera inferior de banda 132 está provista de reba­
jos 82' para recibir placas- ce montaje ol' como en d-. j.̂ r- 
mu anterior del invento. Como en la realización anterior, 
.1, siembro a linead or acanalado 88 está previsto directamen­
te encima de la banda 13 2 para impedir cualquier desplaza­

da -



miento vertical indebido de la uniond posterior j?6a en el 

servicio.
La forma modificada de nuestro aparato de en­

ganche se monta de forma y en sucesión muy parecidas a la 
de la forma preferida de aparato de enganche, siendo la ex­
cepción principal que al montar la forma modificada la uni­
dad amortiguadora delantera 3 6a es comprimida entre sus se­
guidores asociados y es mantenida comprimida por un par da 
abrazaderas 13 3 del tipo da 0 , como se ilustra de puntos y 
trazos er. la figura 7 - Un agujero taladrado 134, a cada 
lado del seguidor 116, se prevé para recibir un brazo de 
cada abrazadera mientras que el otro brazo de la abrazade­
ra es recibido en una ranura 135 áel seguidor 10o. La uni­
dad amortiguadora, asi comprimida, es colocada en su posi­
ción dentro del yugo y las abrazaderas en C se quitan con 
nal ancas. El yugo es levantado luego a su sitio entre los 
largueros del vagón con el seguidor IOS en aplicación con 
los topes delanteros 14 y luego se aplica la placa de so­
porte 7 3 '. La unidad amortiguadora posterior 33a, que es 
mantenida comprimida entre los miembros Igü y 128 por las 
patas SI' y la banda Ip2, er levantada luego a posición 
y se aplica, entonces la placa de soporte 8 6'. Las placas 
0 1 ' serán soltadas al aplicar una carga da topa suficien­
te cera comprimir la unidad 33a mas alia de la magnitud 
en que es comprimida para,finas de montaje. Después de 
que las placas 31' han sido soltadas, la expansión de la 
unidad 33a entre los miembros 126 y 123 empqja hacia delan-
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u delantera 35a de nodo que el seguidor 108 se '
toces delanteros 14.
La magnitud de precompreeion mantenida en las

unidades amortiguadoras puede ser la misma que la empleada 
g para fines de ilustración en nuestra forma anterior do apa­

rato de enganche,es decir, 10.000 Kgs. en la unidad amorti­
guadora delantera y 5.000 Kgs. en la unidad amortiguadora 
trasera. Así, al montar.el aparato en el vagón, la unicad 

" 36a estar' apretada entre los apoyos delantero y trasero en 
10 el yugo y también el seguidor delantero 103 estará en inti­

ma aplicación con el topo 14 mientras el miembro 123 satura 
en íntima aplicación con los topes traseros 16. Como pue­
de verse fácilmente, oí funcionamiento en tracción da nues­
tra forma modificada es exactamente el mismo que en nuestra 

15 forma preferida.
31 funcionamiento de nuestra forma modificada 

de aparato de enganche bajo una carga de tope as el mismo 
que el de la forma anterior, en cuanto se refiere a 1-a com­
presión de las unidades 36a y 33a, aunque el funcionamiento 

20 del yugo es mito diferente. En. tope, el cuerpo 92 del aco­
plador transmite la carga a la cabeza de yugo 93, la cual 
transmite la carga a través de la unidad amortiguadora tra­
sera $3a. Se observará que las abrazaderas de yugo 118 es­
tán libres de cualesquiera cargas de tope, en razón de la 

25 holgura 136 prevista entre la porción extrema 133 del yugo 
v i a oorción de base 122 del miembro 120. Asta holgura es,

. con preferencia, de una magnitud,mayor que la distancia que
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qi seguidor 108 recorre hacia el̂  seguidor 116 bajo la carga 
de tope máxima con que se tropieza en,al servicio. En otros 
términos, la holgura 136 es tal que la posición extrema 133 
gal yugo no se aplicará a la porción de base 122 incluso 
bajo las condiciones de servicio mas severas. Por consiguien­
te al aplicarse una carga do tope sobre el aparato de en­
ganche, la unidad amortiguadora posterior 38a sola es com­
primida hasta que su resistencia iguale a la compresión ini­
cial de la unidad amortiguadora delantera 36a. Luego, cual­
quier aumento adicional en la carga de tope hara que la uni­
dad amortiguadora delantera y la unidad amortiguadora trase­
ra ee compriman en serie hasta que la carga o.e tope haya si­
do disipada ñor completo. Sera evidente que cuando ambas 
unidades están siendo comprimidas, todas las almohadillas 
d el.anarato están comprimidas igualmente. En esta forma del 
invento, el yugo se mueve hacia atras en una magnitud igual 
a la compresión total o desplazamiento de las unidades amor­
tiguadoras 3 3a y 33a, al paso que en la forma anterior, el 
yugo se mueve en tope solamente en una cantidao. igual a la 
compresión de la unidad amortiguadora trasera.

En tracción, la acción del aparato es la mis­
ma que la de la realizacifn anterior, siendo comprimida so­
lamente la unidad delantera 36a por el yugo cuando es trac- 
tado por el acoplador hacía delante. Como antes, la car­
ga en tracción a la cual la unidad 33a comienza a compri­
mirse os igual a la diferencia entre la compresión inicial 
aplicada a las unidades delantera y trasera, después del

18 -
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montaje da' aparato en al vagón. Cuando la unidad 36a es 
comprimida, la unidad trasera 3Sa se dilata en una -magni­
tud correspondiente hasta que las almohadillas 40 de 1<̂ 
unidad 33a se han dilatado a su espesor no cargado.

Aun cuando se hannancionado ciertas cifras que 
creemos son deseables para la compresión inicial de las uni­
dades amortiguadoras delantera y trasera, debe entenderse 
que estos valores particulares no son esenciales para el da­
do funcionamiento del aparato de enganche*. Las diversas 
nortes de este aparato de enganche, el yugo y la bolsa del 
aparato, están sometidas a tolerancias de fabricación, y al­
gunas de estas variaciones afectan al espacio disponible 
para las almohadillas de caucho, y necesariamente dan como 
resultado desviaciones desde los valores particulares de 
compresión antas especificados. Un requisito esencial pa­
ra nuestro aparato de enganche es que bajo la condición me­
nos severa permitida por cualquier combinación de toleran­
cias, y variaciones en las almohadillas de caucho, la uni­
dad amortiguadora delantera debe estar bajo una magnitud 
de compresión que es mayor que la compresión en la unidad 
trasera. Esto asegurará que el aparato de enganche estara 
afretado en el yugo y apretado entre los topes delantero y 
trasero de la bolsa para el aparato de enganches en el va­
gó)!, eliminando de este modo toda flojedad libr3.

' Las expresiones yvocablos que se han emplea­
do se usan en sentido descriptivo y no limitativo, y no te­
nemos intención de excluir aquellos equivalentes de) invan-
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to descrito o de las partes del mismo, que calían dentro, de 
los límites de las reivindicaciones.

Esta solicitud, que corresponde a i a presenta­
da en los Estados Unidos,# 21 da Abril de 195!, bajo el Nú­
mero 222.218, se acoge a *! os beneficios de"! artículo 5 1 del 
vigente Estatuto Ley sobre Propiedad Industrial.

--- N o T A ----

Los puntos de invención propia y nueva que se 
presentan para que sean objeto da esta Patenta de Invención 

10 en España, son los siguientes:
is. Un aparato de .enganche para ferrocarril, 

que comprende una unidad amortiguadora trasera destinada a 
montarse entre las patas de tope posteriores da una bolsa 
da aparato de engancha y la extremidad trasera de un yugo 

15 asociado da aparato de engánche, una unidad amortiguadora
delantera destinada a ser soportada por dicho yugo y mante-
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nida bajo compresión inicial entra apoyos frontal y poste­
rior del mismq^y &n seguidor interpuesto entre dicha unidad 
amortiguadora delantera y el apoyo frontal del yugo, tenien­
do dicho seguidor porciones en aplicación con las patas d3 
tope delanteras de la bolsa del aparato de engancha, estan­
do dicha unidad amortiguadora trasera montada bajo compre­
sión inicial para empujar dicho seguidor a aplicación inti­
ma con dichas patas de tope delanteras, estando dichas uni­
dades amortiguadoras delantera y trasera dispuestas de modo 
que, an topa, ambas unidades estén comprimidas y, en trac­
ción, sólo se comprima dicha unidad delantera.

2-. Un aparato de engancha para ferrocarril, 
para montaje con un yugo asociado y entre las patas de tope 
delanteras y traseras de una bolsa de aparato de engancha, 
comprendiendo dicho aparato una unidad amortiguadora delan­
tera y una trasera, estando dicna unidad delantera soporta­
da por dicho yugo y estando comprimida entra apoyos delan­
tero y trasero en él al montar dicha unidad delantera en di­
cho yugo, medios seguidores interpuestos entre dicha unidad 
delantera y las patas de tope delanteras de dicha bolsa, reac- 
clonando dicha unidad amortiguadora trasera entre dicha uni­
dad delantera y las patas de tope posteriores de dicha bol­
sa para empujar a dichos medios seguidores a íntima aplica­
ción con las patas de tope delanteras, estando dicha uniaad 
delantera bajo una cantidad de compresión inicial mayor que 
¿icha unidad trasera, estando dichas unidades dispuestas de 
modo que las cargas de tope sean transmitidas desde dichos
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medios seguidoras a dichas unidades oh serie, y las fuer­
zas de tracción sean transmitidas por-dicho yugo solameú-

i te a dicha unidad delantera.
3 9. Un aparato de enganche para vehículos da

3 ferrocarril, que comprende una unidad amortiguadora delan­
tera destinada a ser soportada por un yugo asociado de apa­
rato de enganche y comprimida entre apoyos delantero y tra­
sero soportados en él, medios seguidoras interpuestos entra 
dicha unidad amortiguadora y dicho apoyo frontal para apli— 

*1Q cación con las patas de tope delanteras de una. bolsa asocia­
da de aparato de enganche, una unidad amortiguadora dis­
puesta hacia atrás del yugo, reaccionando entre dicha uni­
dad amortiguadora delantera y las patas de tope traseras 
de la bolsa del aparato de enganche, estando dicha unidad 

15 trasera colocada bajo compresión inicial durante el monta­
je de dicho aparato en dicha bolsa para empujar a dichos 
medios seguidores a intima aplicación con dichas patas de 
tope delanteras, estando dichas unidades de amortiguación 
delantera y trasera dispuestas de modo que, en tracción,

¿O dicha unidad delantera sea comprimida y dicha unidad tra­
sera se expanda , y, en tope, ambas unidades delantera y tra­
sera, sean comprimidas.

49. Un aparato de enganche para ferrocarril 
destinado a montarse con un yugo de aparato de enganche y 

S5 entre las patas da tope delanteras y traseras de una bol­
sa de aparato de enganche, comprendiendo dicho aparato uni­
dades amortiguadoras delantera y trasera, un seguidor celan

a
i- 22



tara para aplicación con las patas de tope delanteras de di- 
cha bolsa, y un miembro de apoyo transversal para aplica­
ción con las patas de tope traseras de dicha bolsa, estando
dicha unidad amortiguadora delantera soportada por dicho yu­
go y siendo comprimida entre apoyos delantero y trasero da 
ól, estando dicho seguidor interpuesto entre el apoyo delan­
tero en dicho yugo y dicha unidad amortiguadora delantera, 
reaccionando dicha unidad amortiguadora trasera entre dicha 
unidad delantera y dicho miembro y estando puesta bajo com­
presión inicial durante al montaje de dicho aparato en di­
cha bolsa para empujar a dicho seguidor a intima aplicación
con dichas patas de tope delanteras y para empujar a dicho 
miembro a íntima aplicación con dichas patas de topa trase­
ras, estando dichas unidades amortiguadoras delantera y tra. 
sera dispuestas de modo que, en tope, ambas unidades sean 
comprimidas, y en tracción sólo lo sea dicha unidad delan-

t era. '
5 e. 3n un aparato de enganche para montaje 

entre las patas de tope traseras y delanteras de una bolsa 
de aparato de enganche, la combinación de un par de unida­
des amortiguadoras dispuestas en alineación longitudinal y 
aplicándose a dichas patas de tope delanteras y traseras, un 
yugo que rodea a la unidad delantera t& dichas unidades, un 
cuerpo de acoplador conectado operativamente con dicho yugo 
nara permitir el movimiento da dicho cuerpo hacia atras en 
relación a dicho yugo, formando la extremidad de dicho cuer­
po un apoyo delantero en dicho yugo y estando en aplicación
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con dicha unidad delantera, siendo dicha unidad delantera 
montada bajo compresión inicial predeterminada en dicho yu­
go, estando la unidad trasera de dichas'unidades montada ba­
jo compresión predeterminada entre la extremidad de dicho yu- 
go y dichas patas de tope traseras, estando ambas unidades 
destinadas a ser comprimidas durante el movimiento de dicho 
cuerpo de acoplador en tope, siendo comprimida sólo dicha uni­
dad delantera en tracción.

6s. En un aparato de enganche para montaje entra 
10 las patas de tope delanteras y traseras de una bolsa de apara­

to de enganche, la combinación de un par de unidades amortigua­
doras dispuestas en alineación longitudinal y aplicándose a di­
chas patas de tope delanteras y traseras, un yugo que rodea a 
la delantera de dichas unidades y que tiene una porción extre- 

15 ma interpuesta entre y en aplicación con dichas unidades, un
cuerpo de acoplados conectado operativamente con dicho yugo pa­
ra permitir el movimiento de dicho cuerpo hacia atrás en rela­
ción con dicho yugo, formando la extremidad de dicho cuerpo 
un apoyo delantero en dicho yugo y estando en aplicación con 

20 dicha unidad delantera, estando dicha unidad delantera mon­
tada bajo compresión inicial predeterminada en dicho yu­
go, estando la unidad trasera da dichas unidades mon­
tada bajo compresión predeterminada entre dicha porción ex­
trema de dicho yugo y dichas patas de tope traseras, estan- 

25 do dicha porción extrema de dicho yugo, en respuesta al mo­
vimiento de dicho acoplador en tracción, destinada a com­
primir dicha unidad delantera y a permitir que dicha uni­
dad trasera se expanda, estando dicho cuerpo de acoplador,

24



al movimiento del mismo en tope, destinado a comprimir a am-. 
bas'unidades en serie.

7s. En' un aparato de enganche para montaje en­
tre las patas de tope delanteras y traseras de una bolsa ds 
aparato de enganche, la combinación de una unidad amortigua­
dora delantera para aplicación con dichas patas de topa de­
lanteras y una unidad trasera para aplicación con dichas pa­
tas de tope traseras, un yugo que rodea a dicha unidad de­
lantera y que tiene una porción extrema interpuesta entra di­
chas unidades, teniendo dicha unidad delantera pn seguidor 
interpuesto entre dichas patas de topa delanteras y dicha 
unidad, estando dicho seguidor situado en dicho yugo da mo­
do que ponga a dicha unidad bajo compresión inicial prede­
terminada, estando dicha unidad trasera bajo compresión ini­
cial predeterminada de una magnitud menor que dicha unidad 
delantera y empujando a dicho seguidor a íntima aplicación 
con dichas patas de tope delanteras.

89. Un aparato de enganche para montaje con 
un yugo de aparato de engancha y entra las patas de tope de­
lanteras y traseras de una bolsa de aparato de enganche, 
comprendiendo dicho aparato una unidad amortiguadora delan­
tera soportada por dicho yugo y teniendo un seguidor para 
aplicación con las patas de tope delanteras de dicha bolsa, 
teniendo' dicho seguidor una parte para aplicación con el 
apoyo delantero en dicho yugo, estando dicha unidad montada 
bajo compresión.predeterminada en dicho yugo, y una unidad 
amortiguadora trasera comprimida entre la extremidad poste-
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ri.r ... dicho y ^  ********
bol::. p;i=- .;.oujor o Picho o.guidor a íntima aplicaciín con
PlohJ patas d. topo dolar-toras, .stand, dichas anidados dis­
puestas do nodo h"o, on tope, la carga sos aplicad, a tra- 
TÓO. da dicho ,ceñidor par-, comprimir dichas unidades on se­
rio mientras q.'M, on tracción, silo dicha unidad delantera
n-n comprimid- al moverse hacía delante dicho yugo.

ps. Un aparato de engancha para, ferrocarril
destinado a ser montado con un yugo asociado y entre las pa­
tas de tope delanteras y traseras de una bolsa da aparato 
de enganche, comprendiendo dicho aparato una unidad amorti- 
ruadora delantera y una trasera, estando dicha unidad delan­
tera rodeada por el yugo y siendo comprimida entre apoyos 
en él, y medios de apoyo interpuestos entre dicha unidad 
amortiguadora delantera y dicha unidad amortiguadora trase­
ra salvando dichos medios la extremidad de dicho yugo pa­
ya permitir el.movimiento hacia atras del ultimo con rela­
ción a dichos medios, estando dicha unidad trasera, bajo com­
presión inicial predeterminada pura empujar a dicha unidad 
delantera a íntima aplicación con dichas patas de retención 
¿llanteras y a dicha unidad trasera a íntima aplicación con 
dichas patas de'topa traseras, estando dicha unidad calenta­
ra montada en dicho yugo bajo compresión inicial mayor que 

dicha unidad trasera.
IOS. En un aparato de enganche para montaje 

entre las patas de tope delanteras y traseras de una bolsa 
de anurato de enganche, la combinación de un p^r de unida-

26



des amortiguadoras dispuestas en alineación longitudinal y 
reaccionando contra las patas de topa delanteras, y traseras 
de dicha, bolsa, un yugo que rodea a dicha unidad delantera, 
y un miembro de apoyo interpuesto entre dichas unidades sal 

5 vando la extremidad de dicho yugo para permitir el movimien 
to hacia atrás del último con relación a dicho miembro de 
tope.

lie. En un aparato de enganche pare montaje 
entre las patas de tope delanteras y traseras de una bolsa 

10 de aparato de enganche, la combinación de un par de unida­
des amortiguadoras dispuestas en alineación longitudinal y 
reaccionando contra las patas de tope delanteras y traseras 
un yugo que rodea a la delantera de dichas unidades, medios 
de apoyo en dicho yugo para transmitir cargas de tope a di- 

15 chas unidades, y un miembro interpuesto entre dichas unida­
des y que tiene una parte transversal espaciada hacia atrás 
de la extremidad de dicho yugo para permitir el movimiento 
hacia atrás del último en relación con dicho miembro en to­
pe.

20 12e. En un ¡aparato de enganche para montaje
entre las patas de tope delanteras y traseras de una bolsa 
de aparato de enganche, la combinación de un par de unida­
des amortiguadoras dispuestas en alineación longitudinal 
y destinadas a ser comprimidas en serie para resistir las 

25 cargas de tope aplicadas a ellas, reaccionando dichas uni­
dades contra dichas patas de tope delanteras y traseras, 
un yugo que rodea a la delantera de dichas unidades para
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transmitir cargas de tracción a dicha unidad delantera, te­
niendo dicho yugo un apoyo delantero para transmitir cargas 
da tope a dichas unidades, y un miembro an forma de U inter­
puesto entre dichas unidades y salvando la extremidad de di­
cho yugo para permitir el movimiento hacia atrás del último 
con relación a dicho miembro e n tope.

13-. En un aparato de enganche para el monta­
je entre las patas de tope delanteras y traseras de una bol­
sa de aparato de enganche, la combinación de un par de uni­
dades amortiguadoras dispuestas en alineación longitudinal 
y destinadas a ser comprimidas en serie durante la aplica­
ción de cargas de topa a las mismas, teniendo dichas unida­
des medios de apoyo para aplicación con dichas patas de to­
pe delanteras y traseras, un yugo que rodea a la delantera 
de dichas unidades, y un miembro de apoyo interpuesto entre 
dichas unidades, salvando la extremidad de dicho yugo para 
permitir el movimiento hacia atrás del último con relación 
a dicho miembro án tope, estando dicha unidad trasera mon­
tada bajo compresión inicial predeterminada para empujar 
a dichas unidades a íntima aplicación con dichas patas de 
tope, estando dicha unidad delantera montada en dicho yugo 
bajo una cantidad de compresión inicial mayor que la aplica­
da a dicha unidad trasera para asegurar la íntima aplicación 
entra dicha unidad delantera y dicho yugo.

14a. En un aparato de engancha para montaje 
entre las patas de tope delanteras y traseras de una bolsa 
de aparato da enganche, la combinación de un par de unida-
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des amortiguadoras dispuestas en alineación longitudinal y 
reaccionando contra las patas de tope delanteras y traseras, 
un yugo que rodea a la delantera de dichas unidades, estan­
do dicha unidad delantera montada en dicho yugo bajo compre­
sión inicial predeterminada, un miembro interpuesto entre 
dichas unidades salvando la extremidad de dicho yugo para 
permitir al movimiento hacia atrás del útlimo con relación 
a dicho miembro, estando la trasera de dichas unidades ba­
jo compresión inicial predeterminada para empujar a dichas 
unidades a íntima aplicación con dichas patas de tope, es­
tando dicha unidad trasera bajo compresión inicial menor que 
dicha unidad delantera, medios de apoyo soportados por di­
cho yugo para transmitir cargas de tope a dichas unidades, 
estando dicho yugo destinado a transmitir cargas de trac­
ción solamente a dicha unidad delantera, estando dicha uni­
dad trasera destinada a expandirse cuando dicha unidad de- 
lanetra es comprimida en tracción por dicho yugo.

15s. En un aparato de enganche para montaje 
entre las patas de tope delanteras y traseras de una bolsa 
de aparato de enganche, la combinación de un yugo de apara­
to de enganche, un grupo de almohadillas amortiguadoras so­
portadas por dicho yugo y comprimibles al moverse dicho yu­
go en tracción, estando dichas almohadilles montadas bajo 
compresión predeterminada entre apoyos delantero y trasero 
en dicho yugo, un seguidor movible hacia atrás interpuesto 
entre dichas almohadillas y dichas patas de topa delanteras, 
otro grupo de almohadillas amortiguadoras comprimidas entre

{
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la extremidad posterior de dicho yugo y dichas patas de to­
pe traseras para empujar a dicho seguidor a intima aplica­
ción con dichas patas de topa delanteras, estando dicho se­
gundo grupo citado de almohadillas montado tajo compresión 
inicial de una magnitud menor que dicho grupo delantero, y 
un miembro de banda que rodea a dicho segundo grupo citado 
de 'almohadillas, estando dicho miembro de banda conáruido 
y dispuesto da modo que permita la inserción de dicho gru­
po mencionado en segundo lugar de almohadillas en el mien­
tras dichas almohadillas están en estado no comprimido.

168. En un aparato de enganche para montaje 
entre las patas da tope delanteras y traseras de una bolsa 
de aparato de enganche, la combinación de un par de unida­
des amortiguadoras dispuestas en alineación longitudinal 
y aplicándose a las patas de tope delanteras y traseras da 
dicha bolsa, comprendiendo dichas unidades, cada una, un 
grupo de almohadillas amortiguadoras, un yugo que rodea a 
la delantera da dichas unidades, un miembro de apoyo ínter 
puesto entre dichas unidades salvando la extremidad de di­
cho yugo para permitir el movimiento hacia atrás del ulti­
mo con relación a dicho miembro en tope, y una banda de re 
tención en forma de U que rodea a la posterior de dichas 
unidades y que está asegurada a dicho miembro.

iys. Uh aparato de enganche o tracción del 
tipo compensador para ferrocarril.

Tal y como se ha descrito an la Memoria que
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antecede, ilustrado en los dibujos que se acompañan y pa­
ra los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de treinta hojas y la pre 
sonta, escritas a máquina por una sola ca]

Madrid
TlABA 'R¡%

P. A.
A!bp^ de Bzabora
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