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El invento se reitere a un dispositivo para 
la  variación de la  carga de muelle de suspensiones de vehícu- 

lo s , especialmente de vehículos automóviles mediante empleo 

de un muelle au x iliar  conectable adicionalmente, respectiva­
mente regulable.

Tal d a se  de d ispositivos tienen ante todo 
l a  fin alidad , en el caso de fuerte variación de la  carga de 1c 

venículos, especialmente de omnibuses y otros vehículos gran­

des, de p o sib ilita r  una igualación de la  altura del p iso , de 

t a l  modo que tanto con carga reuucida, como tamoién aon carga 

fuerte de los vehículos se ocnserve una a ltu ra  del piso de la  

carrocería en lo  posible uniiorme.

gl invento se propc&e conseguir la  regula­
ción de la  tensión de muelle, respectivamente la  conexión adi­

cional del muelle a u x ilia r  de una manera relativamente simple 

y de funcionamiento seguro* EL invento consiste según esto 

en que la  conexión adicional, respectivamente el aumento de 

tensión, respectivamente la  conexión adicional del muelle au­

x i l ia r  se efectúa por un empujador que se regula axilmente 
mediante un miembro de transmisión impulsado en dirección de 

giro mediante rosca. Como miembro de transmisión sirv e  ade­

cuadamente un manguito asegurado contra desplazamiento a x il ,  
por ejemplo unido con una rueda dentada, impulsado en direc­

ción de g iro , que esta  provisto de una rosca in terio r que en­

grana en una rosca exterior del empujador asegurado contra gi-. 
ro*

De modo especialmente conveniente puede estar 

previsto además un miembro ajustador de mecanismo, coman para



dos muelles, por ejemplo para lo s muelles cLe ruedas situadas 

opuestas entre s i ,  que se h a lla  engranado mediante ana rosea 

a derechas y una rosea a izquierdas oon empujadores, provis­
tos de correspondientes roscas contrarias, asegurados contra 
g iro , de ta l modo que a l  g ira r  el miembro de rosca lo s empu­

jadores se corren axilmente en direcciones opuestas entre s í .

El invento es de especial ventaja para el em­
pleo de barras de torsión , cuyos extremos da apriete , por 

ejemplo, son regulables en dirección de giro mediante palan­
cas oso ilab les por los empujadores.

La impulsión para e l miembro de transmisión 

que efectúa la  conexión adicional del muelle au x ilia r  o la  

regulación de la  tensión del muelle se eiectua de modo ade- 

ouado eleotromotrizmente, en especial con interconexión de 

un mecanismo de deamultiplioación. La impulsión del d ispositivo  

puede efectuarse a voluntad o automáticamente, mientras que 3a 

desconexión preierentemente en cada caso se efectúa automáti­

camente en dependencia de la  carrera de conexión adicional*
Para el mando del motor eléctrico  pueden estar previstos aquí 

conmutadores terminales ventajosamente accionados por empuja-* 
dores.

Otras carac te rísticas y d eta lle s del invento 
pueden deducirse de la  siguiente descripción de un ejemplo 

de ejecución, mostrando

La i i g .  1 la  v is ta  de la  suspensión de la  
rueda trasera  de un venículo automóvil oon suspensión auxi­

l i a r ,  y
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La f ig .  2 ana secoión por e l üispositivo de 

conexión adicional para el amelle auxiliar#

En la  l ig *  1 es 10 el bastidor del vehículo 

automóvil con e l mecanismo del eje trasero 11 saspendido 

elásticamente en el mismo, por ejemplo, en el qae están ar- 

ticalados semi-ejes 12 da péndulo lateralmente con la s rue­

das tra se ra s* Para la  suspensión de los sem i-ejes sirven mue­

l l e s  helico idales 15 como muelles prin cipales, dentro de lo s 

cuales están dispuestos muelles helicoidales 14 menores como 
muelles adicionales, que solo entran en aoción después de 

ana determinada carrera ascendente de los sem i-ejes* Ademas 

están previstos oomo u lteriores muelles adicionales o auxi­

lia re s  unos muelles de barra de torsión 15 y 15*, cada uno 

de los cuales está unido por medio de un v a r i l la je  e lástico  

16 y un brazo de palanca 17 con el semi-eje 12. Los extremos 

in terio res, opuestos a las palancas 17, de los muelles de ba­

rra de torsión apoyados en el bastidor 10, llevan brazos de 

palanca 18 respectivamente 18", caya posición es regulable 

por medio ael d ispositivo representado en detalle  en la  f ig .  
2 . Entre los brazos de palanca 18, respectivamente 18* y lo s 

muelles de torsión 15, según la  posición del d ispositivo , 

pueden estar interconectados también v a r i l la je s  intermedios* 

Preferentemente la disposición esta adoptada de t a l  modo qae 

en l a  posición normal de la  suspensión de la  rueda con el 

vehículo descargado o poco cargado y con d ispositivo  in ac ti­

vo, lo s  brazos de palanca 18 y 18* muestran ana holgura, de 

modo que los muelles son líoremente móviles y no ejercen nin- 

gan electo de retorno sobre la s  ruedas*
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El d ispositivo de maniobra según la  i ig .  2 

comprende un motor eléctrico  19 dispuesto en el bastidor o 

en cualquier parte relativamente f i j a ,  que -dado el caso con 
interconexión de un u lterior mecanismo de desmuitipncacion -  

por medio de la  barra dentada 20 impulsa n  puede impulsar a 

la  rueda dentada 2 1 , y la  barra dentada 22  unida con ésta 

a la  rueda dentada 23. La rueda dentada 25 esta unida f i j a ­

mente con un cubo 24 ahorma de manguito que esta provisto 

de rosoas internas 25 y 26. Una de estas roscas está consti­

tuida aquí como rosca a izquierdas, la  otra como rosca a de­

rechas. La rosca in terio r 25 está engranada con una rosca ex­

terio r  27 de un empujador 28 , l a  rosca in terior 26 oon l a  
rosca exterior 29 de un empujador 50.

Todo e l mecanismo consistente en la s  ruedas 
dentadas 20 a 25 , el manguito 24 y lo s empujadores 2 8 , 50  

está encerrado en un cárter 51 de coa partes que está embri­

dado con el motor eléctrico  19 en una unidad de caja fija d a  

a l bastidor, en la  que están alojadas todas la s partes del 

mecanismo 20 a 24, lo s empujacores 28 y 50 oorreuizoa longi­
tudinalmente pero no g ira to r io s*

Los empujadores 28 y SO sobreseían hacia fue­
ra desde los suplementos tubulares 52 y 55 uel cárter 51, de 

t a l  modo que la s cabezas de los empujadores 5 4  y 55 se ap li­

can contra los extremos de los brazos de palanca 18, respec­

tivamente 18 o pueden aplicarse contra ésto s, tan pronto 

lo s  mismos son corríaos en dirección a x il  fuera del cárter*

La cabeza 5o de empujador llev a  mediante an 

brazo 56 ana barra 57 que esta provista de topes de norma
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oónica, dado el caso e lá stico s 38 y 39 que cooperan con una 

palanca conmutadora 40 de un interruptor eléctrico  41. Con la  

palanca oonmtitacora 40 a este lin  está unido un brazo conmu­
tador 42 que en la  posición mecia 43 dibujada interrumpe el 

oircuito de corriente 44, mientras que en ambas posiciones 

terminales el brazo de palanca 42 c ierra  los contactos 46, 

respectivamente 46 y por e llo  impulsa a l  motor 19 de manera 
adecuada en direoción de giro de avance o de retroceso. El 

brazo de palanca 40 está dispuesto aquí entre los topea 88 y 

39 de t a l  modo que el mismo, en la s  posiciones extremas de 

los empuj acores 2 8 , respectivamente 80, se a ju sta  por los to­

pes 88 y 89 en cada caso en la  posición cen tral. Bu l a  palanca 

oonectadora 42 se na unido un v a r i l la je  47 que conduce a l 

asiento del oanductor, por ejsuplo, a l panel de instrumentos, 

qúe permite nacer bascular la  Palanca conectad ora 42 a una u 
otra posición extrema. Dado e l caso puede estar previsto pa­

ra esto tamoián un interruptor e léctrico  especial, Por ejem­
plo, un interruptor de pulsador que en accionamiento sucesivo 

del pulsador alternativamente conmuta a marcna nacía delante 
y nacía a trás del motor 19.

Unos manguitos ce goma 48 y 49 cierran de mo­

do estanco los extremos tuoulares 82 y 88 del cárter en los 

lugares ce paso ae lo s empujadores 28 y 80 hacia el exterior, 

de modo que el in terior del cárter del mecanismo puede mante­
nerse bajo a c e ite .

El modo de funcionamiento de la  in stalación  

descrita  es e l sigu iente; En posición inactiva se  hallan la s
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palancas conectadores 40, 42 en la  posición media 43, de mo­

do que e l motor 19 se h a lla  sin  corriente, y los empacadores 

28 y 50 en posición encogida, de modo qae lo s brazos de pa­

lanca 18, 18** se hallan ignalmente en sn posición in terior 

descargada o relativamente pooo cargada# Los ¡m elles au x ilia­

res 15, 15 ' están aquí fuera de acción, o se hallan solo bajo 

una tensión previa relativamente reátioida.

Cuando lo s m elles auxiliares 15, 15" tienen 

que conectarse, respectivamente tienen que llevarse  a una ma­
yor tensión previa, por ejemplo, en el caso de una carga mas 

fuerte del vehículo para a ju star de nuevo la  a ltu ra  original 

del p iso , desde el asiento del conductor se colooa sobre el 

oontacto 45 l a  palanca conmutadora 42, por lo que e l motor 19 
se pone en movimiento g ira torio  hacia delante. Por esto se 

mueve por medio de 20 , 2 1 , 22 también la  rueda dentada 23 y 

esto en una dirección de g iro  ta l  que mediante lo s engranes 

de rosca 25, 27, respectivamente 26 , 2 9 , lo s  empujadores 28 

y 30 se  oorren fuera del cárter y lo s  brazos de palanca 18 

respectivamente 18' se oscilan  de t a l  codo que los muelles de 

torsión se colocan en tensión, respectivamente en tensión 

alta# poco antes de que lo s empajadores 2 8 , 30 hayan alcanza­

do su posición extrema , el tope 39 se ap lica a l brazo de pa­

lanca 40 del interruptor 41 y le  invierte en el sentido de 

la s  agujas del re lo j a la  posición media, por lo  que e l c ir­
cu ito  de corriente 44 se interrumpe# El motor eléctrico 19 

se desconeota y el mecanismo se detiene, mientras qae lo s 

maelles 15, 15' permanecen en plena tensión# El v a r il la je  4 7 ,
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respectivamente e l correspondiente dispositivo  de maniobra es­

ta  constituido a este iln  de t a l  modo que el mismo no pertur­

ba ana maniobra de la  palanca conmatadora 42 por lo s topes 
58 y 59.
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Para al deslastramiento de lo s  maellee de barra 
de torsión 15, respectivamente 15* l a  palanca 42 se desvía ha­
c ia  la  izquierda, por lo  que e l motor es impalsado en direc­
ción de giro hacia a t r a s .  Los empacadores 28, 50 se retiran  
haoia dentro y la s  palanoas 18,18* se dejan lib re s  to ta l o 

parcialmente. Al terminar la  oarrera entrante , la  palanca 

conmatadora 40,42 se  lleva  de nuevo por el tope 38 a la  posi­

ción media y el mo$or 19 se desconecta.

En lagar de accionarse a mano, la  palanca 
conmutadora 42, dado el caso, también puede accionarse auto­

máticamente, por ejemplo, dependiendo de ana determinada a lta ­

ra  del piso de la  carrocería del vehículo, para esto puede 
u tiliz a rse , por ejemplo, un v a r il la je  que se desplaza en de­

pendencia del movimiento relativo  entre eje y bastidor.

a? = s  as ss
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La presente patente de intención comprenda 

la s  siguientes reivindicaciones;

1 *-  D ispositivo para la  variación de la  car- 

ga de muelle de suspensiones de vehículos, especialmente en 

vehículos automóviles con u tilizac ión  de un muelle au x iliar  

coneotahle adioionalmente, respectivamente regulable, caracte­

rizado porque la  regulación de la  tensión del muelle, respec­

tivamente la  conexión adicional del muelle au x ilia r  se  efec­

túa por un empujador, que se desvía axilmente mediante rosca 

por un miembro de mecanismo impulsado en direooión da rotación# 

a .-  D ispositivo según la  reivindicación 1 , ca­

racterizado porque sirve de miembro de mecanismo un manguito 

impulsado asegurado oontra corrimiento a x il ,  por ejemplo unido 

con una rueda dentada, cuyo manguito esta provisto de u^a ros­

ca interna del empujador asegurado oontra rotación.

3 . -  D ispositivo según las reivindicaciones 1,

2, caracterizado porque esta previsto un miembro ajustador de 

meoanismo común para dos muelles, por ejemplo para lo s muelles 

de ruedas opuestas entre s í .

4 . - D ispositivo según la s  reivindicaciones 

1 - 3 ,  caracterizado porque el miembro de mecanismo (por ejem­

plo un manguito) se h alla  en engrane mediante una rosca a de­
rechas y una rosca a izquierdas, con dos empujadores, provis­

tos de correspondientes contra-roscas, asegurados contra rota­

ción, de ta l modo que a l  g ira r  a l miembro de mecanismo lo s
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empujadores se oorran axilmente en direcciones opuestas entre
s i  .

5 . - Dispositivo según la s reivindicaciones 

1 - 4 ,  caracterizado porque como muelles a ju stab le s, especial­
mente muelles au x ilia re s , se u tilizan  muelles de barra de tor­
sión, cuyos extremos de apriete , por ejemplo son a ju stab les en 

dirección de giro mediante palanoas o sc ilab les por los empuja­
dores *

6 . - D ispositivo según la s  reivindicaciones

1 - S, caracterizado porque e l miembro de mecanismo que oca­

siona la  oanexión adicional o regulación del muelle au x iliar 
se impulsa eleotromotrizmente, especialmente con interposición 

de un mecanismo de desm ultiplicación*
7. - Dispositivo según la s  reivindicaciones

1 - 6, caracterizado porque la  impulsión para la  conexión adi­

cional o regulaoión del muelle au x ilia r  se conecta a voluntad
0 automaticansante y se desconecta automáticamente en dependen­

c ia  de la  carrera de conexión adicional*
8 . - Dispositivo según la s  reivindicaciones 

1 - 7 ,  caracterizado porque la  desconexión de la  impulsión, 

por ejemplo del motor e léctrico , se maniobra por un interruptoi 

terminal accionado por lo s miembros ajustadores (por ejemplo 

empujadores).
9 . - D ispositivo según la s  reivindicaciones

1 - 8, caracterizado porque un empujador que sirve para la  ten­

sión de un muelle, en uno de sus extremos, mediante un brazo, 

lleva una barra de mando paralela al mismo, con topes por ejem--

pío a ju stab les y por ejemplo e lá stico s para la  desconexión.
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respectivamente eventual conexión de la  impulsión*
10. - D ispositivo según la s reivindicaciones 

1 - 9 ,  caracterizado porque el mecanismo impulsor con los miem­
bros de mecanismo para la  transformación de un movimiento g i­
ratorio  en un movimiento a x il están dispuestos dentro de un 

cárter común que, por ejemplo, está  embridado con el motor 

impulsor, y, por ejemplo, esta lijad o  en el bastidor como 

unidad, constructiva conjuntamente con é ste .

11. - D ispositivo para la variación de la  car­
ga de muelle de suspenoiones de vehículos.

Según se describe y reivindica en la presen­

te memoria descriptiva y se ilu s tra  con los dibujos que a la 
misma se acompañan.

Consta esta memoria da diez hojas fo liadas y 
e scrita s a máquina por una so la  de sus caras.

Madrid, #
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