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Esta invencién se refiere a d ispositivos equilibradores 
o compensadores para ruedas de vehículos, particularmente 

ruedas que llevan neumáticos, ta le s como la s ruedas de vehí­
culos motorizados, y en particu lar a un método para formar 
una canal anular continua de flá id o  en un aro o llan ta de 
una rueda, con lo cual miembros macizos globulares libremente 

colocados en fldido en dicha canal son lanzados hacia, afuera 
contra la pared externa ae la  canal por la fuerza centrifuga 

a l  g ira r  la rueda y equilibran automáticamente la rueda.
El propdsito de esta  invencién es e l de proveer medios 

para a ju star  continuamente miembros equilibradores de la 
rueda de un vehículo motorizado para compensar por los cambios 
en las condiciones de partes de la  rueda que producen e l 
desequilibrio de la rueda.

Se han provisto varios d ispositivos para cambiar pe­

sos y a ju sta r  las posiciones de los pesos montados o asegura­
dos a las ruedas de vehículos motorizados para mantener las 
ruedas en equilibrio  perfecto; no obstante, dichos d isp o s it i­
vos requieren los serv icios de un mecánico experto y e l  

empleo de máquinas y otro equipo, y como e l  equilibrio  de una 
rueda de un vehículo motorizado cambia constantemente, las 

ruedas de numerosos vehículos no están equ ilibradas.
Una rueda desequilibrada no sélo produce un desgaste 

desigual de la llanta c neumático montado en la misma, sino 
que produce un desgaste excesivo de los cojinetes de las 

ruedas.
Teniendo esto en mira la invencién está  destinada a 

proveer una rueda mejorada que se adapta particularmente para
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usarse en vehículos motorizados, en la cual se incorporan 
medios equilibradores que se ajustan a medida que la rueda 
g ira .

Por lo tanto, es un objeto de la  invencidn e l  de 
proveer medios para construir una rueda de vehículo motorizado, 

con lo cual instrumentos equilibradores que funcionan constan­

temente mantienen la rueda en eq u ilib rio .
Otro objeto de la invencidn es e l  de proveer medios 

para a ju star  continuamente e l  equilibrio  de una rueda de 

vehículo motorizado, que se adaptan para se r  instalados en 
las ruedas de los vehículos actualmente en uso.

Otro objeto más de la invencidn es e l  de proveer medios 

equilibradores para ruedas de vehículos motorizados con los 
cuales se a ju sta  continuamente e l  equilibrio  mientras la 

rueda está funcionando, y que permanecen en funcionamiento 
continuamente durarte toda la vida de la. rueda.

Todavía otro objeto más de la  invencidn es e l  de 
proveer una rueda que tiene elementos equilibradores que 
están continuamente en funcionamiento en la misma, que son 
de construccidn sen cilla  y econdmica.

Con estos y otros objetos y ventajas en mira, la in­
vencidn integra una rueda que tiene un aro con un rebajo 
anular en la superficie  externa, y una banda colocada en e l 
aro que provee un cierre  para dicho rebajo, con lo cual se 
podrá depositar un fld ido que contiene elementos globulares.

Otras carac te rísticas y ventajas de la invencidn se 
revelarán mediante la  siguiente descripcidn tomada conjunta­

mente con los dibujos, en los cu a les:
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La figura 1 es una v ista  que muestra un alzado la te ra l 

de una rueda con un neumático montado en la misma y en la 
cual parte de l neumático y aro están cortados para ilu stra r  

la posición de una canal de f lJ id o  en e l aro .

La figura 2 es una v ista  que muestra un alzado de 
extremo del aro de la  rueda con parte de una banda que forma 
un cierre para una cara, del aro que está  cortada para mostrar 
la canal.

La figura 3 es un detalle que muestra una sección 
longitudinal a través de parte d e l aro con elementos globu­

lares en una canal en e l aro en la posición de reposo.
la figura 4 es una sección tran sversal a través del 

aro sacada según la linea 4—4 de la  figura 1.

La figura 5 es una sección sim ilar a la representada 
en la figura 3, que muestra los elementos globulares man­
tenidos contra la pared externa de la canal por la  fuerza 

centrifuga.

La figura 6 es una sección sim ilar a la representada 
en la figura 4, que muestra una modificación en la cual se 
forma una banda que provee un cierre para una canal en un 
aro de rueda, con pestañas en los bordes para f a c i l i t a r  la  
soldadura de la banda en posición conveniente en e l  aro .

La figura 7 es una v is ta  en alzado la te ra l de la  

banda representada en la figura 6.
Haciendo referencia a los dibujos, en los cuales 

caracteres de referencia iguales designan piezas correspon­
dientes, la rueda equilibrada, continuamente ajustada, de 
esta  invención incluye un aro 10 que tiene una canal
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anular 12 en la superficie externa con una banda 14 que 

provee un cierre para la canal y con la banda dotada de un 

tapón roscado 16 quitando e l  cual se podrá depositar en la 
canal un fIdido 18 y elementos globulares 19.

Un lado del aro 1C está  provisto de una ranura anular 
22 que está  situada para rec ib ir  un f i l o  de la banda 14 y 
e l otro lado está provisto de una ranura 24 en forma de cuña 
que recibe e l  f i lo  opuesto de la banda, según se muestra 
en la figura 4 . Los f i lo s  de la  banda están asegurados a l  

aro, preferiblemente por soldadura, según se indica en los 
puntos 26 y 28, y los extremos de la banda están soldados 
juntos, según se muestra en e l punto 30. Se comprenderá 
que los extremos y también los f i lo s  de la banda se podrán 
asegurar por otros medios convenientes.

En e l  diseño ilustrado en las figuras 6, 7 y 8, se 
forma una banda de cierre en dos secciones complementarias 

32 y 34, y los bordes de las secciones están provistos de 
pestañas para f a c i l i t a r  la unión de las secciones a l  aro 
36, presentando la sección 32 las pestañas 38 y 4C, y 
presentando la sección 34 las pestañas 42 y 44. Las seccio­

nes de la banda se aseguran en posición para proveer un 
cierre para una canal 46 en e l  aro, preferiblemente por 
soldadura, y los extremos de las secciones también están 
soldados juntos, según se muestra en e l  punto 48.

La banda formada con las dos secciones 32 y 34 también 
está provista de un tapón roscado, según se indica con e l  
número 50, y un flúido 52, y también elementos globulares 
54, que se depositan en la canal.
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El flúido que se u t i l iz a  en las canales de los aros 
es un flúido preferiblemente del tipo en que la  viscosidad 
no se a lte ra  apreciablemente por cambios de temperatura u 

otras condiciones atmosféricas y por esta  razón se prefiere 
u t i l iz a r  e tilen o -g lico l, s i  bien se comprenderé que se 
podrán emplear otros líqu idos.

También se prefiere u t i l iz a r  perdigones de plomo o 
de acero como elementos macizos globulares, s i  bien estos 
elementos podrán ser de cualquier otro m aterial conveniente.

En uso, los pequeños elementos globulares caen a l  

lado in ferior de la rueda cuando la rueda e stá  f i j a  y cuando 

la rueda está  girando los elementos globulares se mantienen 
por la  fuerza centrifuga contra la  banda que forma e l  cierre 
para la canal, según se muestra en la figura 5, con lo cual 
los elementos se disponen en t a l  posición que corregirán 
cualesquiera desequilibrios inherentes de la rueda en la 
cual e stá  colocada la canal. Se comprenderá que la  cantidad de 

elementos globulares empleada en una rueda se podrá cambiar 
para compensar por diferentes condiciones de trabajo, y se 
podrá u t i l iz a r  e l número de ta le s elementos que se desee.

Se comprenderá que se podrá formar una canal de este 
tipo en una rueda, empleando otros medios y la canal podrá 
ser de cualquier forma o tamaño convenientes que se desee.

Por la descripción precedente, se estima que es ev i­
dente que e l  método y los medios para equ ilibrar ruedas 
construidas de conformidad con esta  invención, se adaptan 
particularmente para e l  uso en razón de la conveniencia y
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140 facilidad  con que se podrán armar y hacer funcionar, y
también será evidente que la invención es susceptible de 
algún cambio o modificación sin  apartarse de los principios 
y e sp íritu  de la misma, y por esta  razón no deseamos lim itar­
nos a la disposición y forma precisas de las diversas piezas 

145 representadas en esta memoria descrip tiva a l  poner en prác­
tica la invención, excepto según se reiv indica.
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bS.- Una mean auto-cquiiroracora.
Ta- y co.::o se na descrito en ra cenoria yus 

antecede, repre, enanco en nos dionjos que se acoupauan y 
para los fines ae se han especificado.

la presente i.enioria consta de ocho hojas es­
critas a maquino por una sola ce sus caras.
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