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ElL invento se refiere a un torno, especisimente &

un torno de aceble pare vehfsulos automdviles y consiste en gue

' & agquel le estd coordinedo un dispoéitivn bobinsdor que forme

una unidad pera sf. El torno y el Aispositivo bobineldor estén
sujetes independientemente por uniones répides fédcilmente sol-
tables, especialmente por espiges de enchufe extraidles, XL
torno estd riaido inmed iatamente en el bastidor y el disposi-
tivo bobinador, estd slojado sobre un armezdn soportedor vola-
lizo que arribe tambidn estd fijaio el bastidor del venfgulo

y abajo se apoye sobre un oarril de labranza fijsdo en el vehfw
cule 0 en la estructura soportadors del torno. Este tembién

es fdoilmente desmontable.

La constitusidn del A ispositivo bobinsdor somo uni-
ded especial desmonteble independientemente tiene la ventaje
gue el montaje y separacidn del torno y del dispositivo bobinm=
dor puede efectuarse por uune persona, y esto aon suxilio de la
mensionede unién répide en pocos minutos y sin conoeimientos
téonicos especiales. ademds posibilita le unién de espiges en- .
chufebles una disposicidn barate y sencille de todo el dispo- |
sitivo de traccidn en cualguier venfoulo de oargae, espeaialmen=
te también en trastores sgrieolas, en gue el oarril de labrane
ze. 21lf usual puede util izarse tambidn pars el alojamiento del

mismo. Une ulterior ventaje de la disposioidn desorita més dew

[ telledeamentse abajo es gque el dlispositivo bobinedor no necesite

ger impulsedo especislmente y que el remal del cable situesde
entre la Dpolea exterior de desviecidn y el tambor del torno
siempre gueda tensado, tembidn cuando el cable de treceidn no

estéi tensado.
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ElL enhebraido del cable puede efectuarse mediante gan-
ochos de lastre =in desmontaje de ninguna ﬁarte.

En el dibujo se hsa ilustralo el invento en un ejemplo
de ejecuoién. Nos muestra:

La f1g 1, 8 y 3 un tractor agrfcola de cuatro ruedsas
equipedo con el torno segdn el invento, en vista posterior,
lateral y encime:

La figura 4 el esguema de un freno fiferencial monf
tado dentro del 4ispositivo bobinsdor del torno segin la figu-
re 1, a meyor escalé.

Sirve de vehfoulo un tractor agricola 1 de cuatro
ruedes, impulsado & motor, en ouyo extremo de bastidor 2 tra-
sero -figura 2- egtd dispuesto el torno segin el invento. Le
impuleidn del torno se efectia por un véstego de drbol 3 -figu-
ras 1 y 8- impulsado por el motor propulser del vehfoulo. Este
véstego de #rbol impulsa, por medio de una multiplicaocidn ade-
cuada 4, al tambor § del torno ~figurss 1l y 2-. La extructura
soportadora para el tambor del torno y un carter 4 de meodnismo
eventualmente sonstruido conjuntamente oon éste, se hallan uni-
dos mediente una unién répida fdcilmente separable, especial-
mente por espiges de enchufe, por ejemplo con el bastidor é del
vehfoulo 1. La impulsidn del torno estd constituida en esto
de tel modo que ésta so0lo necesita deslizarse encima del vésta=
g0 8 movido por el motor. Sin embargo, dentro del marco del
invento puede utilizarse otro acoplemiento rédpido. Delante del
tambor del torno y de su impulsidén estd alojado un dispositivo
bobvinador constituido independientemente ocomo unided construc-

tive., Este aconsiste en un armagdén soportador 6 & modo de gelo-

sfe que arriba esti fijado mediante espigas de enchufe 7 tem-
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bién en el bestidor ael vehfoulo y abajo se asienta sobre un

- as! llgmedo earril de lshranze 8, Este es un carril provisto

de una serie de orificios 9 -figurs %%- para enganchar diferen-
tes utensilios, especislmente aperos de labranzs. Desde el pile
del armmezdn soportalor 6 sobresalen espiges de enchufe hacia
abajo y penetrando en los orificios 9 del carril de labranze.

Ademds se ha previsto en el armezdn soportador € une
embooenui‘e. 10 de entrada a modo de embudo para la conducoién‘
del eable 11. Detrds de la emboscadure 10 corre ¢l cable sobre
une polea inversora 12 y en esto el ramel de cable, gque corre
encime, se aprieta meiiante unsa pequ.eﬁi contra-polea 13 -figuras
3= en la garganta de cable de la poles inversora 12. Le poles
13 estd alojada, por ejemplo, en uns tornapunta transverssel 14
del armazdn soportador 6 y se halla bajo la influencia de un
muelle compresor. ' |

Desde la polea inversore 12 corre el cable desde arri-
ba sobre una polea 15 oscilante y desde sllf{ de nuevo haeis
arribs soﬁre el tambor del torno. Para asegurar una subida lim.
pla del ceble sobre el tambor del torno, le polea 156 es oscile-
ble desde su pos;.ci6n media vertical hacis ambos ledos en cada
6880 por 308 aproximedamente esto es esencislmente alrededor
del eje x-x (fiéura 18 ) de un tubo de apoyo 16 dispuesta por
encime. Para este fin en el lado inferior de este tubo se hen
previsto 4os ojales de apoyo en cads exiremo del tubo no visi-
bles en el 4ibujo. En estos ojales estd alojada una espigs gi-
ratoria y desde ésta sobresalen haacia a.ba,joA una o dos bridas
de apoyo 16e (figuras 1% y 22) para la polea oscilante 15. '1'06-
ricamente el ramal de ceble ascendente desde la polea inverso=-
re 12 = bre la polyea. osd lante 156 deberfa subir exactamente en

la direccidn del eje de oscilacidn x-x sobre la polea oscilante
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bobipedor cuand el remel de oable 11, delante de la embooa-
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15. Pero gomo esto sonducirfa a una confomeaoién muy complica-
da constructivamente del apoyo para la polea oscilante, =se con
sidera suﬂ.éiente el mantener el éngulo & -figura 22- entre
este ramal de cable y el eje de oscilecidén lo menor posible.
Pare que el ocable ademds no se calga el dispositivo

dura de¢ entrsda 10, no estd tensado, en la rueda inversors
12 se ha previsto un freno &iferencial. Este se halla alojado
por ejemplo, en un carter de buje 18 de la polea inversora
-figuras 8% y 4&-.

Segdn la figura 4%, por ejemﬁlo, se aplica sobre el
buje 128 é un taembor de buje de la Dolea inversors 12 girato-
ria sobre una espiga fija 19 una cinta 4e ‘s, freno 20. Esta
se halla fijada como cinte sinff{n sobre un extremo de uns pa-
lanae 21 @e doble brezo que estd alojads oscilablemente so-
bre una espige 82 ocoloosde fuera del eje de giro del tambor
¥y se helle bajo la unfluenecis de un muelle de traccidn 23
que ataca en el otro extremo de la palancé. La espiga oscilan-
te 22 para la palanca 21 de doble brazo y la sujeaidn pera’
el muelle 23 estén atornilladas conjuntamente con el cojinete
19 del bujJe no giratorio.

La figura 4% muestra la instalaoidn de freno indlee-
de en 18 en la figura 2%, vista desde ebajo. Si el ramal de
cahle 11 estd flojo delante 4e la emboocadura de entrada 10,
entonses el remal de oable quiere distenderse entre el tam-.
bor 5 4el torno y la poleé. inversore 12 y tiende a girar a
le polea inversora 12, segdn l& ilustrasién de la figura 3%
en el eentido de maroha de las asgujas de un reloj, lo que
en la vista inferior segin 1la figura 48 a4 un movimiento girat

torio contrario sl sentido de marche de las egujas de un ree
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loj. TLe frieccidn que se produce entre la cinta de freno 20

vy el buje de polea l2a quiere arrastirsr a la cinta de fremo
en el mismo sentido de rotscién y esta tiende a desviar a la
ralance 21 de doble brazo también contra el sentido de marche
de les agujas del reloj con el resultalo de gque lz ocinta de
freno, bajo la influencia fie la multiplicacidn de palanee Bolo
se apriete més fuertemente, y por la circunstancia &e gue el '
luger 24 de fijacidn de la cinta de freno se &l eja més del

eje de rotasién de la polea inversora 18; y en esto sclo tan
fuertemente gue el ramal Qde cable entre la polea inversore 12
y o1 tambor 5 del torno no pueds aflojarse tanto que se caiga
de 1a polea inversors 12 y de la polea ossilante 15 6 que las
espiras de cable susesives no se monten unas sobre las otras
encima del tambor de freno 5, pero el arrollamiento del cable
sobre el tambor de freno no se impide.

Por contrario, en la rotacidén inversa de la po-
lee inversors 12 se suelta el freno cuandc el cable se desen-
rolle desde el tambor & de freno, respestivamente se extrse
fuera de la embooadura 10. :

Kl sistema soportador 4el torno y el dispositi-
vo bobinesdor forman unidades construetives ‘releativamente: lige-
ras gue oon pooas manipulaciones pueden montarse y desmontar= ‘
se de nuevo con répides, prdeticamente en cuslquier bestider
de iehfculo. El armezdn soportador 6 6 todavia mejor, el o8-
rril 8 de labranze que es todavia mds ampliamente voladizo,
sirven al miesmo tiempe para engancher les cadenzs 25 de ta-
blas de estagionamiento, sadenas de estacionamiento 26 ¢ me=-
dios andlogos protestores sontra deslizamiento, para imped.ir

que se retire el vehfeulo fuera de su punto de estacionamienw

to, ocuando el cable de trascién 11 se halle bajo tensidn.
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Un trastor, espeoiélmenxe de traceidn a lzs cue-
tro ruedas, equipado de este modo, es especisimente adecuelo
' para talas de bosques, somo Wtil suxiliar en la sonstrucoién
de puentes, pars la erecoidn de grandes tiendas de gampafia,

ereccidn de méstiles elevados, etas

La presente patente Qe Invenoién, conste de las
sigulientes reivindiceoiones; solicitando se la prioridsd de
le solioclitud de patente alemane D 8708 II/6Z0 del 4fa 18 de
Abril de 1951, & los efeotos de este solicitud,

18, « Me ,jo.fa.s en la onstruccién de tornos es-
peoislmente tornos de cable para vehfoulos automéviles, carae-
terizades por un dispositivo bobinador que forma uns unided
oonstructive independiente.

8%, - Me Joras en la construccién de tornos, se-
gin la reivindicecidn 1%, oaracterizedas porque tanto el tor-
no como también el dispositivo bobinador en sf, se sostienen
por uniones répidas disolubles, especialmente por espiges de
enchufe extraibles.

&, - Mejoras en le construceién de tornos, se-
gén las reivindicedciones %2 y 2%, carsote rizades porque esté
se halle fijado immediatamente en el bastidor del vehfculo
eutomévil.

45, - Mejoras en la construccién de tornos, se-

gin las reivimiicaciones 12 e 3%, garacte rizedas porgus su

@ispositivo bobinador estd apoyedo sobre un armazdn soportador
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que estd fijado arriba en el bastidor del vehfoulo y abajo se
apoya, por ejemplo, sobre un carril de labranze o0 travessafio
endlogo, fijado en el vehfoulo, provisto de una serie de ori-
flclos.

58, - Mejoras en ls construcecidn de tornos, segdn
las reiviniicaciones 1% 8 43, garacterizedss porque el cerril
de lebranza estd £ijsdo tambidn de modo f{cilmente soltable
en el sistema soportador del torno, en su carter de impulsidn
¢ andlogo.

6%. - MeJoras en la construccién de tornos, segin
las reivindicaciones 1% a 5%, ocaracterizades porgue el tambor
del torno, se impulsa, dado el ceso por medio de una multipli-
cacidn o desmultiplicacidn adecuada, por un vdstago propulse-
40 a motor, sobre el gue el meoéni smo impulsor estd meramente
enchnfado encima, _

7. - ¥ejloras en la construceidn de tornos, segin
las reivindiceciones 12 a 63, caracterizedas porgue el tembor
del torno es propulsedo desde el motor impul sor del vehfeulo

eutomévil,

8. - Mo jJoras en la construceidn de tornos, segdn

les reivindicasiones 1% g 78, cgeracterizadas porgue el dispo~- i

sitivo bobinador delante del tambor del torno ocneiste en una

emboeadura 46 entrela fijsde, por ejemplo, en €l armazdn BDPOY:

tedor, detrds de la cual estd dispuesta una polea inversore,
por ejemylo, hori= ntal, que ha;ce subir al cable entrante en
antegonismo & la direccidén de entrada sobre uns polea Oscilane
te dispuesta desviada por 90R con respecto a agquella, esto es
en el caso presente perpendicularmente, cuye prosicién angular

puede segulir &l corrimiento transversel del ramal de s&able que
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7 ximedemente tangente de la poles, éue en lo posible goincide

- apriete dispuests enfrente de la poleas inversora.

g2, -

sube sobre el tambor de osble 0 que corre saliendo de éste.

9. = Mejoras en le construccidn de tornos segdn las
reivindicaciones 1% a 848, garacterizades porgue lea polea osci-
lante es basculable desde su posicidn medie verticel hacia am-

bos lados &n cedsa oceso por unos 309 alrededor de un e aproe

con el eJe del ramal de cable gque ocorre entre l&s polsas inver
sore y oscilante.
10. - Mejoras en la construacidn de tormos, seazin

les reivindicaciones 12 @ 98, caracterizadas por una poles de

1l. - Mejores en la construccidn de tornos, segin
las reivindicaciones 12 & 10%, carasterizadas por un disposi-
tivo frenador que actis sobre la polea inversors, que impide
un aflojamiento y por ello une cafda del ramal de cable que
corre entre le poles inversora y el torno de cable, cusnde el
ramel de ocable que gorre fuers de la embocsdurs de entralda es-
td situedo flojo. '

12. - Mejoras en la gonstruccién de tornos, segin
las reivindioaoiones la g 112, earacterizades por un freno adi. |
ferencial que actds sutomdticamente, previsto en la poles in. .
Versort.

13, = Mejoras en la construceidn de tornos diferen- »
ciales, segdn lee reiviniicaciones 1% a 128, caragte rizedss
porque el armazén scporteior del dispositivo bobinador o el
carril de labranze en que se apoye el armazén sopartador, es-
td instalsdo para la fijacidn, especialmente para el enganche
de cadensas de estacionamiento, tablas de estacionemiento ¢ me-
dies andlogoe de proteccidén eontrs deslizamientc o de anscleje
de vehfculos.
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142, - Mo joras en la construcseidn de tornos y dispo.
sitivos bobinsdores, segin las reivinidicaciones 18 & 132, oa-
racterizedes porgue estos estdn dispuestos especialmente en
1s pope de un tragtor agrfcdls con traceidn a las suatro rue-
deas.

153, « " Mejoras en la construccidn de tornos espe-
clalmente tornos e cable para vehfaulos sutomdviles . .

Segin ss desoribe y reivindics en esta memoris des -

eriptive.

Se detalla e ilustra con los plenos que a la misme
se soompeafisn.

Y la ocual consta de nueve holas, folislas y escri-

tes a mdquine por unsa sole de SuS carasS.
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