5.

10.

MEM

Correspondiente a la solicitud de un MODELO DE UTILIDAD, por
VEINTE aﬁPs para todo el territorio espafiol, a favor de Don
José SANCHO GARCIA y Don José SANCHO PEREZ, de nacionalidad
espafiola, residentes en VALENCIA, c/. Padre Barranco, 36, por:

"DISPOSITIVO PROPULSOR DE DESPLAZAMIENTO Y DIRECCION PARA BAR-
COS Y CANOAS SIN HELICES",

Se refiere la presente Memoria Descriptiva que se une a
solicitud de registro como Modelo de Utilidad a un "Dispositivo
propulsor de desplézamiento y direccidén para barcos y canoas
sin hélices", cuyas caracterfsticas de novedad le confieren la
cualidad de aportar a los fines que se persiguen, ventajas mas
que suficientes, para aspirar, en derecho, al privilegio del
registro que se solicita.

Como del enunciado se desprende, el invento que se preco-

niza se refiere a un dispositivo que permite eliminar las héli-

ces como elementos propulsores de los barcos suprimiendo, con-




juntamente, los timones para el dobierno de direccidn.

Las ventajas derivadas de la sustitucién de las hélices
por un cuerpo reactor, alimentado por un fluido que, potestati=-.
vamente, puede estar constitufdo por aire o por aire y agua, |

5. son numerosas, as{ por ejemplo, las hélices présentan el grave
inconveniente de la limitacidén de velpcidades, puesto que tie=-
nen un lfmite en el ndmero de revoluciones establecido por el
fenbmeno denominado “paso de rosca® que impide el aumento de
impulsién del buque que queda incapacitado para aumentar su

- 10, velocidad, con el correspondiente impacto de quebrap&o econd-

- | mico de gran consideracidn,

Adenfs las hélices han de ser fabricadas con materiales -

especlales, toda vez que permanecen sumergidas en el agua y

da lugar al problema técnico llamado de cavitacidén que produce

15, una gran oxidacién y desgaste rdpido de la misma que ha de ser
sustituida cada vez que se agota su vida en servicio, lo que
resulta caro en sf, disminuyendo la rentabilidad por el ingreso
en astilleros,

Al novexistir las hélices, desaparecen estos inconvenien-

20. tes tanto mas cuanto que los reactores de aplicacidn en el dis~-
positivo son de poco peso y gran resistencia, puesto que al no
estar sometidos a movimiento permanente, permite su ejecucién
en materiales resistentes como el acero, tales como fibras de

carbono y resinas pl4sticas, que, ademfs, son de densidad baja,

25, as{ como, prdcticamente, sislantes a la electricidad & inataca~-
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bles por las aguas salinas,
Tal como en el enunciado se incluye, se eliminan los ti- .
mones, a cuyo efecto los reactores se montan ventajosamente,
en bastidores con capacidad de giro sobre sf mismos hasta de
3602, impelidos por los medios convencionales de gobierno, sean
manuales, eléctricos; o de otra naturaleza.,
Por estas circunstancias el navio puede variar de rumbo
en menos tiempo y mds &ngulo que con el gobierno a timén, in=-
cluso las marcha atrds, facultad de extraordinaria importancia

para todés las maniobras y especialmente en evitaci®n de si~-

‘niestros en dfas de niebla,

Goza de extrema simplicidad en las transtormacién de :uerj
zas y movimiento, asi como en el transporte de la energfa, toda
véz que parte de un grupo‘motor-bomba que predeterminadamente,
establece el binomio ¢audal-presi6n, mediante técnica adecuada.

Acepta la colocacién de uno o mas de un reactor, por ejem
plo, dos a los costados de popa y dos en las amuras, potencia-
liz4ndose extraordinariamente la capacidad del navio,

Acepta la aplicacién de piloto automftico asi como mandos
y control a distancia y siempre con un rendimiento global ex=~
traordinariamente elevado.

Reduce el peso muerto del equipo de propulsién, y su vo-
lumen y su precio y gana welocidad para la embarcacidn,

Sustancialmente consiste, en un grupo motor=bomba conven-

cional, ventajosamente incorporado para alimentar a los reacto-
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res, consistiendo cada uno de ellos, en un cuerpo hueco, con

una zona cilindrica apuntada en una segunda troncocénica, en

cuya base menor se remata la oquedad, constituyendo una tobera.

Por ia zona cilfindrica toma los rluidos propulsores que

avanzan hacia la zona cénica, en cuyo interior dispone de una

pleza perforada longitudinalmente por uno o més, orificios es-

tablecidos en forma de tirabuzédn, presentando su salida al 1f-

mite de la base menor de la zona troncocédnica que, viniendo su-

mergida, como todo el reactor, proyecta los tluidos en tobelli-

no helicoidal que produce el efecto de avance del navio,

Este conjunto de grupo motor-bomba y reactor viene monta-

do sobre un bastidor incorporado al navio con capacidad de giro

sobre sf mismo de hasta 3602, con capacidad de ser gobernados.

Se acompafian unos dibujos en los que se muestra una mane=

ra de llevar el invento a la prdctica, haciéndose constar de

manera expresa que el mismo carece de cardcter limitativo en

sus detalles, toda vez que se citan solamente a tftulo de ejem=

plo.

La figura 12, muestra
dispositivo.

La figura 28, muestra
de un solo dispositivo,.

La figura 32, muestra
doble,

La figura 42, nmuestra

eh alzada

en planta

en planta

en planta

una nave equlpada con el

un navio dotado, también

un navio con un equipo

un navio con equipo cud~
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La figura 52, muestra semiseccionado un reactor.

La figura 62, es un reactor totalmente seccionado.

Como se ha anticipado, contra naves tal que --1- figu-
ras 12, 22, 32 y 42, se aplican los reactores tal que =2= en
popa o también en las amuras -3- figura 42, accionables por ele
mentos de gobierno convencionales tal que manuales =4~ figuras
12 y 28, |

Consta de un grupo motof -5« figura 12 y bomba =6-,

El reactor en sf consta de un cuerpo cilfndrico -7- fi-
guras 52 y 62 que se empalma con otro cénico =8~ recibiendo
la inyeccién propulsora por ~9~ o mezcla aire-agua por =-10-
penetrahdo en el interior del reactor, encontrdndose a la sali?
da la pleza =11~ figuras 58 y 62, dotada interiormente de un
orificio pasante, o mas de uno, en tirabuzén con las salidas
por la tobera ~12= figuras 52 y 62,

Suficienteﬁente descrito el invento, asf como una manera
de llevarlo a la préctica, se hace constar de manera expresa
que el mismo acepta modificaciones de detalle siempre que é&s-
tas no afectem a su fundamento.

NOT a4

En resumen: El MODELO DE UTILIDAD, recaerd sobre las par-:

ticularidades carscterfsticas de las siguientes:

REIVINDICACICNES

12,- Dispositivo propulsor de desplazamiento y direccidn -
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para barcos y canoas sin hélices, caracterizado porque consta

de un equipo-motor-bomba para aire y/o agua que inyecta estos
fluidos en un cuerpo reactor dotado de los correspondientes
orificios de toma contra la parte posterior del mismo y porque |
siendo hueco presenta una zona cilfndrica seguida de otra tron-.
cocdnica alargada en cuya oquedad interior dispone de una pieza
acoplada, la cual viene orificada longitudinalmente con uno o |
mas de un orificio en forma de tirabuzédn, con el extremo a la
altura de la base menor de la zona troncocdnica, actuando.de to-
bera.

28, Dispositivo propulsor de desplazamiento y direccidn
para barcos y canoas sin hélices, caracterizado porque el equi-;
po de reactores segin reivindicacién anterior, viene incorpora-;
do al navio sobre un bastidor con facultad de giro sobre s{ mis;
mo de hasta 3602 y con capacidad de gobierno por medios conven=
cionales.,

32,~- Dispositivo propulsor de desplazamiento y direccidn
para barcos y canoas sin hélices, caracterizado porque los equi{
pos gobernables seglin reivindicaciones anteriores, se aplican .
en nimero predeterminado de uno o mas de uno y en posicién po-
testativa de popa a proa. | |

42,- “DISFOSITIVO PROPULSOR DE DESPLAZAMIENTO Y DIRECCION;
PARA BARCOS Y CANOAS SIN HELICES", :

Todo tal y como queda descrito y reivindicado en la pre~

sente Memoria que consta de siete hojas mecanografiadas por una?
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sola de sus caras y se llustra con los dibujos que a la misma

se acompafian,
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