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P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N  

por VEINTE §ños

cuyo p riv ileg io  se s o l ic i t e  pare todo e l 
te r r ito r io  español, sus co lon ias y protec­

torados, e favor de:

Don Enrique VIH ANO VA GATA

y
Don Salvador OLARBT DESPLEDA

ambos de nacionalidad española y con domi­

c i l i o s  en Gerona, c a lle  Bemadás ndm. 8 y 
Parador de la  Selva, SILS (Prov. de Gerona) 

respectivamente, por:

"DISPOSITIVO AUTOMATICO DE MANDO DE RICES, 

APLICABLE A VEHICULOS TERRESTRES".
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MEMORIA DESCRIPTIVA

Esta Patente de Invención se r e f ie re , conforme in­

dica su enunciado, a un d isp o sitiv o  de mando automático 

para lo s  cambios de lu ces de lo s  vehículos te r re s tre s ,
5. principalmente automóviles, camiones, y sim ilares, en 

lo s  que es reglamentarlo durante la  marcha nocturna y 
a l  v e r if ic a r  e l  cruce con otro vehículo, apagar l a  luz 
intensa o de carretera y encender l a  luz denominada de 
cruce. Actualmente esta  operación se hace manualmente o 

lú . mediante un conmutador accionado por e l p ió , pero este
sistema s i  bien dá resu ltados aceptab les, no produce lo s  
cambios de luces en lo s  momentos p reciso s y e llo  supone 
un peligro  de accidentes, sobre todo cuando se conecta 

la  luz intensa an tes de haber terminado e l c r u c e .------

18. Para subsanar e sto s inconvenientes y dotar a lo s
vehículos de un d ispositivo  automático que produzca e l 
cambio de lu ces en e l momento preciso  y sin  l a  interven­
ción del conductor del vehículo, lo s  so lic ita n te s  han 
ideado y experimentado con buen óxito , e l d ispositivo  a 

20. que e sta  Patente se contrae, con cuya aplicación se lo ­
gra e l f in  perseguido sin p recisar  que e l conductor de­
ba p restar atención a l cambio de lu cas, conectando la  de 
cruce cuando aparezca un vehículo en dirección contraria 
y conectando nuevamente la  de carretera cuando haya fi** 

25. nalizado e l cruce de v e h íc u lo s .-----------  -  -
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E ste  d ispositivo  se caracteriza  principalmente en 
quedar formado por uno o mas elementos fo to e lé c tr ico s 

que se ubican en la  parte anterior del vehículo, prefe­

rentemente sobre e l  p arab risas, lo s  cuales se conectan 
eléctricamente con un electroimán, e l cual e sté  dotado 

de una pieza laminar situada sobre el núcleo é in s ta la ­
da articuladamente por uno solo de sus extremos pero de 

t a l  suerte que a l  c ircu la r  corriente e lé c tr ic a  por e l 
electroimán dicha pieza sea a tra íd a  por é l ,  y en este 
desplazamiento se separe e l extremo móvil de una pieza 

de contacto e léctrico  y se aplique sobre o tra  situ adas 

ambas e x p ro fe so .------ ------------- --  ----------- ----- --------

Otra c a ra c te r ís t ic a  del mismo d ispositivo  e s  que la  
pieza móvil del electroimán se conecta eléctricamente con 
e l polo positivo  de l a  b a te ría  o generador e léc trico  del 
vehículo, y cada uno de lo s  dos contactos sobre lo s  que 
paeds ap licarse  e l extremo móvil de dicha p ieza, se co­
nectan uno con la  in stalación  alimentadora de la s  lu ces 

de máxima intensidad o de carretera , y l a  otra  con la  
lín e a  correspondiente de l a s  lu ces del cruce. -  ---  -  -

Asimismo e s c a ra c te r ís t ic a  del mismo d ispositivo  

que l a  p ieza mévil y mediante un resorte  o sim ilar, t i e ­
ne como posición f i j a  la  de separada del núcleo del e lec­
troimán y como posición eventual l a  de aplicada sobre 

dicho núcleo, por lo  que la s  conexiones c itad as se efec­
túan de t a l  suerte que en la  posición f i j a  quede conec-



tada la luz de carretera y en la eventual la de cruce

Por ditimo es c a ra c te r ís t ic a  del mismo d isp o s it i­

vo que l a  conexión entre lo s  elementos fo to e lé c tr ico s 
58. y e l  electroimán se efectúa directamente o por interme­

dio de un am plificador de tensión , dotándose en ambos 
casos de cualquier d ispositivo  de regulación de la  co­
rrien te  circulante por e l electroimán para regular e l 
momento en que entre en acción e l  d isp o sitiv o , que como 

60. es n atural depende de la  intensidad luminosa que re­
ciban lo s  elementos fo to e lé c tr ico s , o e l grado de am­

p lif ic a c ió n  intermedia. ------------------- ---------- --

Para f a c i l i t a r  la  mejor comprensión de cuanto se 
ha indicado, se describe seguidamente la s  representa- 

65. clones del adjunto plano, en e l que se han grafiado
cuatro v is ta s  de un caso de posib le  realización  del d is ­
positivo  de gobierno propiamente dicho, y un esquema de 
la  in sta lac ión  en un vehículo, debiendo todo e llo  con­
sid erarse  como ejemplo i lu s tr a t iv o , no lim ita tiv o . -  -

70. La figu ra  primera e s  una v is ta  la te r a l  del meca­
nismo e lé c tr ico  de cambio, y l a s  fig u ra s  segunda, te r ­

cera y cuarta, son v is t a s  p o sterio r, desde arrib a , # 
anterior del mismo mecanismo, por último la  figu ra  quin­
ta  es un esquema de la  in sta lac ió n  del d ispositivo  en

75. ^  vehículo. - ------

En l a s  cuatro fig u ra s  primeras se ha representado
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por: (1) la  armadura soporte; (2) l a  armadura del elec­
troimán; (5) la  placa fron tal de contactos; (4) e l  elec­
troimán; (S) la  pieza móvil de contactos; (6) lo s  puen- 

80. t e s  que soportan a lo s  contactos f i j o s ;  (7) e l resorte
que mantiene a la  pieza (5) separada permanentemente del 

núcleo del electroimán; (8) la  p ieza reguladora de la  
tensión del resorte  (7 ); (9) el to rn illo  regulador de 
la  tensión del reso rte  (7 ) ; (10) y &11) lo s  to m il lo s  de 

85. contacto de la  pieza ¡púvil (5 ); (12) y (13) lo s  to m i­
l l o s  f i j o s  de contactos in sta lad o s en lo s  puentes (6 ). -

Supuesto e l  mecanismo realizado conforme se ha in­

dicado, se comprenderá fácilmente que s i  por e l e lec­
troimán (4) c ircu la  corriente e lé c tr ic a , su núcleo atrae 

90. *  3a p ieza móvil (5) la  cual y venciendo la  acción del
resorte  (7) se desplaza hacia abajo quedando su to m i­
l lo  de contacto (10) separado del (12) y quedando enton­

ces en contacto lo s  to m il lo s  (11) con (13), con lo  que 
en e l  supuesto de que e l polo positivo  de la  b a te ría  e s-  

95. té  conectado con l a  pieza móvil (5) e sta  corriente pa­
sará en lugar de a l  cable conectado en (12), a l  conec­
tado en (13), este  cambio o conmutación se efectúa, se­
gún se ha indicado cuando l a  atracción e jerc id a  por e l  

electroimán (4) sobre la  pieza móvil (5) logra vencer 
100. l a  acción del resorte (7) y por e llo  b astará  con roscar 

mas o menos e l  to m illo  (9) que hará descender o subir 
a la  pieza (8) para con e llo  incrementar o disminuir l a  

tensión de dicho resorte con lo  que se regula p erfecta-



mente e l momento en que se he de producir dicho cambio 

105# de contacto en función de la  intensidad del campo creado 
por e l  tan referido electroimán l a  que es aslmisno fun­

ción de l a  corriente que por é l c irc u le . -----------------

En l a  figura  quinta se ha señalado por (14) l a s  bom­
b i l l a s  correspondientes a la  luz de carretera de lo s  fa ­

llo. ro s (15); por (16) l a s  luces del cruce; por (17) la  in s­
ta lación  de la s  primeras y por (18) la  de l a s  segundas, 
l a s  cuales van conectadas a l mecanismo conmutador eléc­

tr ic o  (19) e l cual e stá  realizado según l a s  fig u ras p r i­
mera a cuarta in c lu siv es, quedando conectado e l polo po­

lis. s it iv o  da la  b a te ría  (30) a l  mismo aparato por medio del 
cable (21 ). Asimismo va conectado almisRO aparato (19), 

(directamente a l  electroimán) e l elemento fo to eléctrico  

(32) por lo s  cab les (23), e l cual va ubicado sobre e l 
p arab risas del vehículo. Por último se ha previsto d is -  

120. poner una llav e  conmutadora (24) con la  que puede que­
dar inoperativo e l aparato Automático. - - - - - - - -

Supuesto todo realizado según se ha d e scrito , se 

comprenderá fácilmente que s i  e l  elemento fo to eléctrico  

(22) recibe luz in tensa, produce una corriente H é c tr i-  

125. ca que c ircu la  por e l electroimán y cuando é sta  sea lo 
suficientemente intensa para a tra e r  a la  pieza móvil 
venciendo la  acción del re so rte , se produce e l cambio 
de lu ces, sin  que para e llo  tenga e l conductor que e fe c  

tuar operación alguna. — — —

/
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Asimismo se prevée la  p o sib ilid ad  de que cuando e l  

elemento sensib le sea poco enérgico, se in tercala  en la  
conexión (25) un aparato am plificador de tensión conec­
tándose e l resto  de la  in sta lación  según se ha indicado.

D escritas convenientemente la s  c a ra c te r ís t ic a s  fun­

damentales del d ispositivo  a que se contrae esta  Paten­
te  de Invención, se hace constar que en e l mismo se po­

drán Introducir todas aqu ellas m odificaciones que la  
experiencia, la  p ráctica y la  técnica puedan aconsejar, 
siempre que con e l la s  no se cambie, a lte re  o modifdque 

su idea fundamental, la  cual queda resumida en la  s i ­

guiente :

N O T A

Se declaran de novedad propiedad y u tilid a d  para 

todo e l te r r ito r io  nacional, sus colon ias y protecto­

rados, l a s  sigu ien tes:

R E I V I N D I C A C I O N E S  
————— ——

H . — D ispositivo automático de mando de lu ces, 
ap licab le  a vehículos te r re s tre s  caracterizado en que­
dar fem ado por uno o vario s elementos de sen sib ilid ad  

fo to e lé c tr ic a  que se ubica en un lugar apropiada del 
vehículo, preferentemente en e l  p arab risa s, e l cual 
va conectado directamente o con intermedio de un am­
p lif ic a d o r , a un mecanismo electromagnético cuyo e le -
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manto móvil está  conectado a un polo de la  b a te ría  o ge- 

15S. aerador e léc trico  y en cuyo extramo ¿esp íazable van in s­

ta lad o s dos to rn illo s  contactores, cerrando éstor e l c i r ­
cuito elimentador de la  luz de carretera  o de la  de cru­

ce. - ------------------------------------------------------------------ .

160. ra c te r iz a  también en que la  p ieza móvil o contactara, 
e s té  permanentemente so lic ita d a  por un resorte  que la  
mantiene cerrando e l  c ir tu lto  de la  luz de carretera y 
separada del núcleo del mecanisno electromagnético, e s­
tando in stalado  dicho resorte  en forma grafuable, con lo 

168. que se establece para dicha pieza una posición f i j a  y
otra eventual, produciéndose e l cambio de posición y con 
e llo  la  variación o cambio de lu ces , a l  re c ib ir  e l me­
canisno electromagnético la  corriente que produce é l  o 

lo s  elementos s e n s ib le s .----------------- ---------------------

170. 3 * * -  "DISPOSITIVO AUTOMATICO DE MANDO DE LUCES,

APLICABLE A VEHICULOS TERRESTRES". -----------------  ------

Todo e llo  t a l  y como se ha descrito  y reiv in d ica­

do en la  psesante memoria que consta de ocho hojas fo­
l ia d a s  y mecanografiadas por una so la  de sus caras y 

1 ?S . un plano doble que la  i lu s t r a .  — — *  *  *  *  *  "* *  *  *

2* . -  E l miaño d isp o sitiv o  de la  nota anterior se ea-

M adrid  a l 3  de A b r i l  1 .9 5 2
P. A. de
B. ENRIQUE VILLANOVA OATA y
D. SALVAD0§^CLARB -̂-í^SPLEDA
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