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MEMORIA DESCRIPTIVA
. para solicitar
PATENTE MODELO DE UTILIDAD
en
EsPANA
Por: VEINTE afios.
Por: "APARATO SENALIZADOR, DE DOBLE CIRCUITO,
PARA DEPOSITO HERMETICO DE FLUIDO,DE EQUIPO DE FRENO
HIDRAULICO, PARA VEHICULOS®.-
A nombre de: |
D. RAMON GUITART BOLOIX, D. JUAN PALA-VICA-~
RREGUI GUILANA y D. SALVADOR TRASERRA CHERT,
de naclionalidad Espafiola.-
domiciliado en: |

PALA DE TORRUELLA (Barcelona) Colonia Pald.-
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El objeto de la presente solicitud de modelo
de utilidad, se refiere a un "aparato sefializador, de doble
circuito, para depbsito hermético dé fluido, de equipo de =

freno hidradlico, para vehiculos", aplicable a vehiculos —--

automéviles y a instalaciones de freno de las de cierre her-
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mético, es decir de las denominadas en Espafia, tipo america-
no.

Dada la creciente necesidad de asegurar el per
fecto funcionamiento del sistema de frenado en los vehiculos
autombéviles, se estd implantando de una forma generalizada -
el control y seflalizacibén de aquellos elementos de seguridad
que estan sometidos a variaciones de funcionamiento por fe--
némenos o incidencias imprevistas, como pueden ser: roturas
en el circuito hidrdulico de frenado con pérdida de liguido;
evaporacién de liquido; pérdida por retenes; etc. etc., todo
lo cual ha inducido a dotar a los circuitos hidrdulicos de
medios para aminorar estas posibilidades.

El procedimiento m4s generalizado consiste en
establecer un doble circuito hidréulico perfectamente inde-
pendiente para cada eje del vehiculo, con los que las inci--
dencias que se originan en uno de ellos no afectan al otro,
por 1o gue las posibilidades de una doble coincidencia dis-
minuyen el riesgo, pero, como es presumible, no lo anulan.

En todos los sistemas hidrdulicos de frenado -
queda una grén laguna por cubrir y es la de mantener un ni-
vel en los depésitos de alimentacién que asegureresta y su -
funcibn, en todo momento y de forma controlada e instantanea
ya que todas las deficiencias peligrosas en el circuito son
siempre reflejadas en el nivel del ligquido, no asi las pro—
ducidas por desgastes naturales de elementos de friccién que
se manifiestan de una ﬁanera paulatina, disminuyendo la efi-
cacia de la frenada en la wmisma forma y, por tando, no ofre-~
cen peligrosidad instantanea, pero, aun asi, es necesario -
gue estas deficiencias tambien queden testificadas a tiempoe.

La invencién de que se trata tiende a propor-
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cionar medios ofticos,0 acudticos,o combinados,capaces de tes
tificar y avisar de averias por pérdida de liquido,en los sig
temas de freno hidrdulico de los de tipo hermético,es decir,

de los gque funcionan independientemente y sin sometimiento g

la presién atmosférica,por ir cerrados,consiguiendose sefiali-
zar las variaciones de nivel sin alterar para nada la hermeti
cidad del circuito,por lo gue se mantienen las bugnas caractg
risticas de este medio y se aumentan en las gque le proporcio-
na el saber que,en todo momento el nivel del liquido de que -
dispone el circuito por la continuidad del servicio.

Esta sefializacién preventiva permite seguir cin
culando con el vehiculo un tiempo generalmente suficiente pa-
ra proceder a la reparacifén de la deficiencia ocasionada.

El aparato de que se trata es directamente aco-
plable al deposito cerrado del sistema hermético,sin alterar
la hermeticidad y con instalacién ficil y rdpida.

En la adjuntabpja de planos,para facilidad de X
la descripceidbn,a tItulo de ejemplo y sin caracter limitativo
alguno,se ha representado,en seccidén,una vista en alzado del
dispositivo,correspondiendo la mitad derecha de ;a figura al
caso de averia y la mitad izquierda la caso de posicién nor-
mal por estar correcto el circuito. | |
La nomenclatura correspondiente es la siguiente
I l.~- Tapa de proteccién
2.-~ Brida de cierre
3.— Punda del microcontactor
4.- Microcontactor interruptor
5.= Soporte del microcontactor

6.~ Platina cuellos

T~ Cazolets
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8.~ Empujador
9.~ Muello

10.~ Membrana
1l.~ Depébsito
70 12.- Arandelas

13.~ Tuerca

Fl funcionamiento bfsico del sefializador vie-
ne dado por dos luces piloto (o) y (p) acopladas en el ta--
blero de indicaciones del vehfculo, una de color verde (o),
75 | testificativa del nivel normal y otra roja (p), testificati-
va de nivel de alarma. Estos pilotos se iluminan por medio -
. ' de lémparas de la misma tensién que la de alimentacién nor—-
mal del vehiculo y, preferentemente, con una potencia mo su-
perior a 3 W.
80 Con el nivel normanl (lado izquierdo de la fi-
gura) el fuelle de la membrana (10) se encuentra comprimido
por el efecto del muelle de compresién (9); 4ste, a su vez,
manda el empujador (8) oprimiendo la lengiieta (j) que hace
descender el mielle de anillo (h) cerrando los contactos -
85 || (£) y (g) por lo que se establece el circuito del piloto vé;
[l de (o), asegurdndonos que el nivel dentro del cuerpo del de-
pbsito (11) es correcto.

Si por anomalfa en el circuito hidrdulico se

pierde 1fquido, el nivel del mismo en el depdsito tiende a

90 ' descender y es acompafiado en su descenso por el muelle de la
membrana (10), ya que al sacar el lfquido de la parte infe-
rior se origina una depresiémn tanto mayor cuando mayor sea
la cantidad de 1lfquido derramado, y en la parte superior del
fuelle se encuentra sometido a la presién atmosférica, por 1lp

95 |l que éste desequilibrio de fuerzas hace que descienda la mem—
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brana arrastrando en su recorrido el empujador (8) y,compriQ
ma el muelle (9) (posicién derecha del plano), dejando libre
la lengiieta (Jj) que manda el muelle anular (h) y establece el
circuito entre los contactos (f) y (e) encendiendose el pilo-
to (p) rojo de alarma, apagdndose vor tanto el (o) verde de
funcionamiento normal.

El ajuste del momento de ruptura se hace con -
la presién inicial del muelle (9) que debe ajustarse de tal
forma que se desiquilibre en el momento de que el nivel del
depbsito llegue a 1/3 del volumen totale

Otro factor para la tensién inicial del mmelle
antagénico (9) es el volumen del depdsito ya que para distins
tos volumenes de depésito, la depresién producida por pérdi-
das iguales del nmismo, producen diferentes depresiones en la
cémara (m) (presién atmosférica por superficie de fuelle).

Como puede apreciarse en el plano la cédmara -
inferior (depésitp n) forma un departamento hermético por lo
que el funcionamiento de la bomba y circuito hidréulicos man+
tiene sus condiciones normales de trabgjo sin influir parg -

nada en el sefiglizador ya que los voltmenes de liquido que s4g

utilizan en el circuito son automdticamente compensados por
el fuello de la membrana (10).

Con el fin de limitar el recorrido del empmja-—
dor (8) este, en su descenso, hace tope en la cazoleta (7) ¥y
en la poéicidn de nivel normal lo hace en el fondo del sopor+
te del micro (5) oprimido por la tensién del muelle antagb--
nico (9).

En esta forma preferida de realizaciébn descri-
ta, se ha supuesto mando sobre lédmpara testigo, o0 sea sefiali

zacién Sptica, pero el microinterruptor puede mandar sobre -
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por una espiga deslizante en orificio-guia de la citada base

ca, asi como cambiar encendidos y apagados graduales que van

indicando el nivel de liquido en cada momento.

Este modelo es realizable en cualesquiera tama
fios y materiales adecuados, siendo susceptible de toda clase
de modificaciones de detalle, en tanto que estas no alteré-—
ren su fundamento.

-i-NOTA -z~

Los puntos de invencidn propios y nuevos que -
gecpresenta para que sean objeto de este registro de modelo
de utilidad en Espaiia, por veinte ailog, son los siguientes:

REIVINDICACIONES

1¢ —= Aparato sefializador, de doble circuito,
para depbsito hermético de fluido, de equipo de freno hidréu
lico, para vehiculos, caracterizado porgque comprende un ele~
mento, acoplable directamente al depbsito hermético del cir-
cuito de freno, el cual elemento posee uné base gque, por su
parte superior dispone de un microinterruptor contactor y, -
por su parte inferior, lleva dispuesta una membrana, en fue-

lle, solidario a la cual v4 un vistago empujador constituido

capaz de actuar sobre el microinterruptor-contactor, estando
este sistema solicitado por un resorte antagonista, en senti
do de desplegado del fuelle, poseyendo el véstago de disposit
tivo limitador de recorrido formado por tope y escalonado -
que, en su descenso, choca con la cazoleta y, en posicién -
normal, el tope choca en el fondo o base del aparato oOprimi-
do por la tensidén del resorte antagonista, siendo suscepti-
ble este vistago de actuar sobre un ﬁicrointerruptor contac—

tor que, por medio de maelle anular, establece cierre, y --
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apertura, en los circuitos de seflalizacién indicativos de -
que el nivel de liquido es el correcto o desciende a nivel
peligroso;

29 —- Aparato sefializador, de doble circuito,
para depbsito hermético de fluido, de equipo de freno hidriu
lico, para vehiculos, segin reivindicacién anterior, carac—
terizado porque la membrana queda sometida, por su varte ex-—
terna, a la presién atposférica, en tanto que, por su parte
interna, lo estd a la presién del fluido, determinando el -
desequilibrio de presiones, en combinazcién con el efecto =
eldstico del maelle, el plegado, 0 desplegado, del fuelle y
el consiguientes desplazamiento del vésiago empujador;

38 —— Aparato sefializador,de doble circuito, -
para depbsito hermético de fluido, de equipo de freno hidrdul
lico, para vehfculos, segin reivindicaciones anteriores, ca-
racterizado porque la cdmara inferior forma departamento her
mético independiente de la presibén atmosférica;

42 ~= Aparato seflalizador, de doble circuito,
para depdsito herméfico de fluido, de equipo de freno hidriu
lico, para vehiculos, segin reivindicaciones anteriores, ca—
racterizado porque los volumenes de liquido que se utilizan
en el circuito sén automfticamente compensados por el fuelle
de la membranaj

52 — Aparato seflalizador, de doble circuito,
para depbsito hermético de fluido, de equipo de freno hidrég
lico, para vehiculos, segin reivindicaciones anteriores, ca-|
racterizado porque el circuito sefializador consiste eventual
mente en un juego de lémparas piloto, una verde indicativa
de nivel normal y otra roja, indigativa de nivel peligroso,

que se mantiene encendida la verde mientras el nivel es co-
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rrecto, apagédndose esta y encendiendose la roja, cuando el -
nivel desciende a ser peligroso;

62 —-- Aparato seflalizador, de doble circuito,
para depSsito hermético de fluido, de equipo de freno hidréu
lico, para vehicuios.—

Tal y como se ha descrito en la memoria que -
antecede y para los fines gque se han especificado.

Consta la presente memoria descriptiva, de —-
ocho hojas escritas a méquina por una Sola cara.

Madrid, 10 de Mayo de 1.974.-
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