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PARENTE
IR
INVENCIOR

por »SISTEMA PERFECCIONADO DX ESTABILIZADOR COMBINADO OON mn-

2IGUADORES A BASE DE FLUIDO PARA SUSPENSIONES DE VENICULOS AUTO

MVILES, @ favor e Don Busnavestura BRU PIANS, &e nao Mmltaua
espafiola, aamicuiaao en s;mmn, Bercalonn. calle las Valla.ls;
Don Alberto CAMPRUEI PIANAS, de nacionalided espeliols, dorieilia
ao en SABADELL, calle zumauodrmnl. 5’! = bis; y Don Jeime ISERN
MIBALLES, 48 neolonalided eapdoh. aomieiuado en BARCELONA, Ave

nida Generelfisimo Franco, 423 - 1ﬁ - 28,

MEMORTA MGRIE:?IV&

* L& presente invensién me refiere a un sistema perfeccionado de
estabilizador combinalo con amortigusiores & base de f14180 pars sus
pensionss ds vehfonlos anto:dvileu.

Son conocidos los aispositlvos estabilizadores para vehiou!.ol ‘
sutomivilen, consistentes en una vdlwvals 1ntercalaaa‘on>m oonanpé
cién que conects entrs =i & les 20w cémaras de prestén ae'otu nm_i;_
tiguador, y dispueste para ser maniobra®a a valunfaa pers bloguearls
en el mmento en que ol vehfoulo ve a entrar en una curve e impedir,
de esta manera, la inc].inacién‘ de 'l.a ot ja del vehfoulo debila . la
fuerza sentr{futs desarrollsda. Se ha trétalo de sutomatissr estos
4impositivos moiendo depenier su mande de alguna acoién directamen
te dependiente de la marchs el vehfoule siguien® un treyecto cu.r;

. v0, por ejemple, en funcién del mowimiento 8e los Srganos de &irece

oidn, o de la fuerzs centrffuga projucids, pero se ha encontrade ‘qnj

- p8te olase de dispositivos oarecea de senai.b:luaad debido & ﬁuo leas
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vélvules empleadas, ecuyo ajuste debe ser perfecto, efrecen una gran
resistencia & su accionamiento, la ocual resulte varias veces supe-
rier a1l esfuerzo motriz disponible en los dispositivos de mando au- -
tométioo. Por otra_parté, les superficies perfectamenfe ajustedas de
diohes védlvulas resultan expuestas a la ecumulacién de polvillos.y
barros que, a la larga, contaminan el fluldo utilizado, los cuales
producen su egarrotamiento inutilizendo temporalmente la instalacién.
El prinoipel objeto de la presente invenocién es el de eliminer
es t0s8 inbonvenienteé, proporcionando un nuev0‘dispositivo estaoili-
zador comeinado con‘anortiguadores gque emplean fluido, por ejemplo,
amortiguadores de doole efecto, el oual no presenta ninguna pie za
destinade & moverse en disposicidn ajusteada oon respeoto -3 las demés,
de manera gque es posiovle aocionar la pieza mévil de la vélvula corres
pondiente mediante un esfuerzo minimo, por ejemplo, el procedente de
un dispositivo pendular sometido & le accidén de la fuerze centrifuga
que se origine seglin se hé diono anteriormente. La presién del pro-
pio fluido que tiende & pasar de una a otra cémara de presidén del a-

mortiguador correspondiente, sq'encaiga de proporcionar el esfuerzo

‘necesario para ootener la moﬁenténea opbturacién de la vél vula citada

mientras el vebhfculo ée encuentra, marchando, en la curva en cuestién.
Un onjetokulteriof de la invencién es el de proporcionar medios
paravpermitir que los émbolos del amortiguador se degplacen lipremen-—
te, sin encontrar resistencia, una distenciea correspondiente & la og-
cilacién del extremo de le palance del amortigusdor equivalente & la

emplitud de la ondulacién oconsiderade como normel en buenos pavimen~-

tos, péra evitar que la vioracién resultante se transmite a la caja

del venfculo y pera dotar a los esmortiguadores de la clase citada de
medios de segurided para permitir la liore desocarga del fluido de
cuglquierea de los oilindros correspondientes en respuesta & la acoién

de un oho@ne'de intensidad eanormalmente elevade recivido por sm orasge
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péra evitar las averfas que normalmente se producen en estas ciréuns-
tancias en las instelaciones de amortiguadores, tales como roturas de
opielas, o de ejes y brazos de amortiguador.

Este ovjeto se logra mediante la presente invencién, por el necho
de proporcionar un'sistemg perfeccionado estabilizador eombiﬁaﬁo con
amor tiguadores & base de fluido parae suépensiones de'veniculos auto-
méviles, de la oclase que oomprenden una vAlvula intercalada en una
qohduccién que comnnica entre s a les dos ofmaras de presiCn de cada
amortiguadaor, acoionada'por un dispdsit}vo pendular sometido & la ao-
6idnvde la fuerza centr{fuga generada cuando el venfculec estf marochan:

do en trayecto ourvo, caracterizado porque diocna vélvule comprende,

en ocombinacién, un cuerpo de vélvula dotado de dos aberturas latera-

les hidréulicamente conectadas con respectives cfmaras de presién de

un amortiguador, una piéza névil mo@taua en posici&n adyacente & di-

‘cho cuerpo de vélvula en forma oompletamente liore, apta para ooﬁpar

una posicién mormel,central, manteniendo descuviertas a dichas aver-

. turas y sendaé posiciones de traoajé para opturar una u otra de las

miémas, medios para el accilonamiento de esta pleza mediante dicnho
dispositivo pendular, mediocs rara frenar el raso del fluido en, al me-
nos uno, de los sentidos, ajustavles & voluntad, y una oaja estanca
que comprende a los medios relaclonsados, para permitir el paso de flu~
ido de una a otré ofmare del amortiguador cusndo el venfeulo se des—
rlaze siguiendo un trayecto rectilineo y para cerrar, &l ternativamens
te, una u otra de dichas aberturas impidiendo el paso de dicho fluido
procedente de la otra abertura, ouando el venfoulo describe una curvaj
medios oonectados entre las dos oémaras de presién del amortiguador y
su depdsito:de resexva de 1£quido para deJarAal amortiguador 1noperaﬁ—

te frente & la vibreoién producida por la ondulacién de un pavimento

‘oonsiderado como bueno, y medios de seguridéd en comvinacién con loe

medios anteriores para desoargarvposibles excesos de presién en ana
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de las cfmaras de amortiguzdor.
Para facilitar la explicacidn ge acompafia a 1a'presentg meméria

desbriptiéa unas léminas de dioujos en los gque se hén representado

unos casos de realigaocién que se oitaﬁ dnicamente & t{tulo de ejemples

né limitativos del caracter del invento, con referencia & siguiente

" desoripecién.

En los dibujoss
La fig. 1% es un esquema de conjunto indicando las conexiones en-
tre amortiguasdores de un mismo eje y el dispositivo estanilizador.

La fig. 2% es una seccién longitudinal del dispositivo estapili-

- zador indicando los medios estabilizadores correspondientes al emor-

tiguador de la izquiérda de la fig. 1%,

La fig. 3% es une meccidén transversal, parcisl, del dispositivo
estabilizador tomade en la 1fnea 3-3 de 1a fig. 28.

La fig. 42 es una seccifén similar a la anterior en un caso de rea-
lizeoién alternativo. | '

' La fig. 5% es una variante de reslizacién del dispositivo repre-
sentado en la fig. 28, seccionado longitudinalmente, y

Le fig. 6% es una seccién longitudinal de la mitad de wn amorti-
guador en un caso de rea;izacién preferido.

En el caeso de realizacién descrito en relaoién con la fig. 28, el
disﬁositivo estabilizador consiste en un ocuerpo general ] dotado de
dos cavidades 8 en ocada una de las gue se hellan oomprendidos los me~
dios estabilizadores destinados & cooperar con un amortiguador montae-
do en gl lado correspondiente de uno de 1los ejes del vehfoulo al gue
se aplioa la instalacidn, segdn se hé indicado en la fig. 1%, en le
cual 9 y 10 son los respentivés amortiguadores, provistos de brazos
11 y 12 para su oonexiln & los extremos de eje correspondientes. Di-
chas conexiones ée realizan por intermmedio de las tuberfas 12, 13, 14,
15 y 16. Naturalmente, esta disposioién_no es piivativa del invento,
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pues sin que se varfe su esencia cada uno de dichos medios estabilizae
dores podré ser dispuesto independientemente formando cusrpe con el
amortiguador-oon el que estd relacionado, 0 en posicidn cercana al
mismo, &l cbjeto de suprimir dionas tuverfas, ouando las disponipili-
dedes de espaciq en el lugar de montaje de los amortiguadores lo per-~
mitan. '

Cada uno de dichos mediog estabilizadores comprende & la menciona-—
da oavidad é del lado correspondiente del cuerpo 7 y & un ouerpo de
vélvula 17 montedo en disposicibn estence en un alojamiento ;é que de-
sgmboqa en aquella. El ouerpo 17 presenta conductos longitudinales 19
¥ 20 que renetran desde sus extremos hasta cerca de su poroién central,
sin ocomunicarse el uno ocon el otro, de manera gﬁe entre amoos quda un
tavique de.particién 21. dada uno de dichos conductos esté conectado-

con respectivos canales 22 y 23 terminados en medios de acopiamiento

~para las tuberfas 13-16, tales como roscas 24. La conexién de.estas

tuberfas se lleva a cabo de manera que cada conducto 19-20 del cuerpo

17 resulte conectado con la c4mera de presién dé cada lado de un mis-

mo emortiguador, por ejemplo, en la fig. 1% se hén Previsto amoifiguap

dores de doble efecto con dos oilind:os, y cada uno de dichos conduce

" tos egtd conectado con uno de los mencionados oilindros.

El cuefpo 17 tieﬁe dos aberturas laterales 25 y 26 comprendidas
dentro de la misme cavidad 8, cade una de ellas comunicante oon un con-
ducto 19 o ég. Encima de la superficie que comprende & dichas averturas
est{ montada una pieza corredera gl‘con cierto huelgo pare proporcio-
narle completa linegtad de movimientos, la cual gqueda dispuesta entre
las aberturas 25-26. La parte exterior de la ocorredera 27 tiene una hor
quilla.gg en la que se enchufa el extremo de un brazo 23 que fdrma rar-
te de un péndulo 30 oscilante slrededor de un eje 31, de manera que

cuando dicho péndulo oscila debido a un esfuerzo exterior, la corredera

27 es desplazeda en uno u otro sentido de su posicién normel hasta llew
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gar a obturar una de dichas averturas. La anchura de la horquilla gg
y dél extremo del brazo 29 que coopera con ella es la suficiente para
restringir el mo%imiento de la corredera al lbngitudinal'necesario pa-
fa realizar ei desplazamiento desorito.

En un oaso de realizacifn alternativa el péndulo 30 esté fijo a
un eje 32 meﬁtadoran forma libremente giratoria sovre cojinetes aﬁe-
cusdos 33, previstos en el cuerpo 7, Este'eje tiene, asimismo, dos rue-
das dentades 34 que engranan con'senﬁas oremalleras 35 labradaes en u-
nas poroionéa dovladas 36 de los bordes longitudinales de la pieza.gl.
El giro de dichas ruedas en dependencia de ia oscilacién del_péndule
30, proposroiona el mismo desplazamiento longitudinal de la mencionada
pieza 27. ’

Bn une dipposiocién simplificada del dispositivo estabilizador des—
crito, la pieza 27 y el péndulo 30 estén materielizados en una pieza.
oscilan te tdnica 37 dotade de la masa suficiente para ser afectada por
le fuerza centr{fuge segin se h4 desorito. La pieza 37 esté lioremente
suspendida en digposioiGn artioulada por bulones 38 a los extremos de
sendos tirantes 29 montados en forma osollante sovre ejes 40 fijos al
cuerpo 7, de manera que sé'mantenga ligeramente separada de la super-
ficie del ouerpo 17 gque comprende & 1as‘aberturas 25-26. La superficie
de la pieza 37 enfrentada a dicho ouerpo 17 es substanoialmente pera=
lele a la de éste, de manera que ouando dicha pileze 37 se desplaza og-
cilando alrededor de los ejes 40 puede llegar a eoincidir oon la del
ouerﬁo tapando una de las averturas citadas.‘Larpresién de fluido en la
caja 8 asegura la oobturacién segdn se hé desoritoe

El extremo de uno_de los conductos 19~20, por ejemplo, el corres-
pondiente al primero de ellos, tiene un asiento de.vélvula 41 con el
que encaja una vélvula.ig4baao la aceién de un medio eléstico tal como
un resorte heligoidsal i;.OBata vélivula ée époya sobre el extremo de uné

véstago 44 que se extiende a travds del cuerpo 17, atravesando al ta-
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pigque 21 por una abertura 45 y al ocuerpo ] por ot}a apertura 46, hasta
llegar a un alojamiento 47 en el'que se hd montado en disposioién giré-
toria un eje 48. El véstago 44 se epoye en una porcién rebajada 49 de
dioho eje, la oual forma una excéntrica, de manera que'por rotaocidn de
la pieza 48 se varia la posicidn de la vélvule 42 con respecto al asien
to 41, introduciendo una mayor o menor resistenoia al peso del fluido
empleado en la instalacién. Esta resistencia, en el caso que se desori-
be, sold;se presenta en el sentido de circulacién indicado_porrla fle~
cha 50; en el sentido opuesto lz misma presifén del fluido tiende a ne-
parar aun més a dieha v&lvula de su asiento venciendo la tensidn del
resorte 43, dejéndola el paso completamente libre.

Cuando el vehfoulo provisto de estos dispositivos marcha siguiendo
un trayecto rectilfneo, la posicién de estos es le indiceda en las fi-

guras. Al entrar en una ourva, por ejemplo hacie la dereche del dioujo,

- la fuerza centr{fuga engendrada haréd oscilar los dos péndulos haeia i3

izquierda. La pieza correspondiente al lado izguierdo ovntura la abertu—
ra.gg y la corredera del otro lado obtura la aberturs 26 ocorrespendiene
te. Al mismo tiempo, la caja del vehfoulo tiende a oseilar hacia la iz~

quierda accionendo & los brazos de los amortiguadores en les sentidos

”indioadés por las flechas 51. Los émbolos de los respeotivos émortigua-

dores impulsarén fluido a presién por las tuberfes 14 y 16 haste las

ofmaras 8, en las que desemboce por las aberturas 26 y 25, respeotivamer

- te de cade lado. Este fluido tendlendo a salir & gran velocidad por les

aberturas gue tienen enfrente, ahore, & la respectiva corredersa 28, 3~
plica a estas fuertemen te contra la superficié del ouerpo de vélvule 17
produciendo un cierre hermético. De esta maneia se impide el paso de
fluido de wno & otro ellindro de un mismo” amortiguador, el cual resulte
blogueado menteniendo & la caja del vehicnlo en su posioidén normel. Al
cesar los efectos de la fue:za centriruga todos los diSpbqitivos recuw

peren la posicién inicial quedando el conjunto en reposo y lds abertu-



res gzggg completamente libres para permitir el paso del fluldo & tra-
vés de le vélvule amortiguadora 42 destinade a proveer la funcién oo-
rriente de'cada amortiguador. La entrade del vehfoulo en una,gnrva'en~
sentido contrario tiene por resultado las mismas acciones reslizadas

5 inversamente.

En la fig. 6% ge h& representado la mitad de‘un amortiguador de
doble efecto, oortado por su eje de aooionamiehto; En el caso de regw
lizacibn preferido gque se descrive, el amortigusdor en cuestién com-
prende un_ cuerpo general 52, provisto de un depdsito central 53 pard

10 oonténér una reserve de lfquido, en el cusl estd montada la palance
54 fije a8l eje 55 que lleva caledo, &l exterior, el brazo de amorti-
guad or correspondiente, no representado para mayor claridad del dibue

- Jo. A cada lado del depbzito 53 se extiende un cilindro 56 que lleve
montade en disposicién libreménté corrediza un &mbolo 57 y un resorte
15 §§ gue nOrmaimente lo aplice oontra el extreme oscilante de la paianca.
 54. Une vélvula 59 dispueste en el fondo del émbolo 57 esté normelmen-
te aplicada contra el correspondiente asiento 60 de manera que'unos ta<
ladros 61 que oomunican & dicho depSsito de reserva con el interior del
oilindre 56 resulten obturados durante le ocarrera de trabajo de dicho
20 émbolo, permitiendo el relleno de aquel en el movimiento realizado en
| - sentido contrario. Este accidn es realizada por le presencia de un re-
sorte 62 que se apoya en un piato 63 fijo a un véstago 64 gque presente
dicho émbolo. -
De acuerdo con la invencién, en el propio éuerpo del amortiguadoi
25 se dispone un oilindro adicional 65 pare cade oilindro de presién gg;
los ocudl ee tienen gus extremos interiores en comﬁnioaciGn eon el depde
8110 de reserva 53 mediante conductos 66, y sus extremos exteriores en
comunioaoi&n con el exterier del gmdrtiguador, donde estédn obturados
por taepones 67. A |

. 30 En el interior de cada oilindro 65 se encuentra montado en forma .
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exielmente oorrediza un émbolo 68 que lo divide en dos cémaras distin-

- tas 69 y 70. La ofmera IO comunica con el depdsito 53 mediante el oon=

ducto 66, mientras que la cémara 69 esté conectada con el cilindro 56,
en su cémaera de presién, por medio de un conducto similar 7l. En el
interior de dicno oilindro adicional €5 estd dispuesto, iguslmente,; un
medio eldstioco tal como un resorte nelicoidel 72 que mentiene normal-
mente a2l émbolo 68 apliocado contra el tope 73 que presenta el t2pén
éz, 0 8e2, lo mas cerca posiovle del fondo de la oémara.ggrque estd en
comunicacién con la cémara de presién del cilindro 56.

El émbolo §§ tiene una avertura li prganizade de manera que coag~
tituya un asiento:de vélvula adecuado para recioir en forme ajustada
a una vélvula 75 dispuesta pars cerrar dicha abertura en el séntido
de ciroulacién del fluido hacia el depdsito 53, a cuyo efecto se hé
Previsto un resorte 76 QUe‘se apoya contra un platillo 77 fijo a un
végtago 18 que se extiende a través de la ménoionada avertura haste
el lado opuesto del émoolo 68. El véstago lé sobresele del extremo de
dicho émbolo que es adyacente al depSsite 53, de manera que ouando a-
quel llegue al'fond0~de le efmara 70 en dependencia de una presién su-
perior el esfuerzo de deformacién méximo del resorte 72, oreada en la
ofmara 69, el extremo de dicho véstago tropezerd con el citedo fondo
determinando la apertu¥a de la vélvula 75, permitiendo la libre dea-—
carga del exoeso de presién desde la oémara de presifn del oilindro
56 hasta el depdsito de reserve 53, & trav-és del conducto 71, oémara
69, avertura 75, eémara 70 y conducto 66.

A partir de la cémara 69 de uno ¢e los lados del emortiguador se
toma la conexién 13 que cqmunioa a aquella ocon el conducto correspon-
diente 19 del dispositivo estaoilizador. La cémara 63 del otro lede
se conecta en disposiqién similar con el conduocto 20 del estanilizador
mediente la conduccién 14, La vélvula 42 éekencarga de reguler la seh-

sibilidad del amortiguedor durante su funcionamiento normal como tale
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Durante la marcha del venfculo dotado de un sistema de estabili-
zador segin se né desorito, por un £irme de vuena calided, les pegue~

flas ondulaciones, que aun en 8stos cesos se hecen evidentes para ele~

vadas velocidades, determinen la oscilacién del brazo de amortiguador

en une cuentis adecuada, lo ocual se traduce en una oaciladi6n deila
pelance 54 y correspondientes desplazemientos alternativos de los ém-
bolos 37, trénsporte de fluido desde las cémaras de presién de los oi-
lindros 56 haste las ofmaras 69 de los correspondientes cilindros @di—
cionales 65, y desplazamiento de los émbolos 68 deformando al resorte
J2. Cada uno de los émbolos §§ absorbé la mited de ls amplitud de on=
dulacién en un sentido, y la deformaoidn de dicho resorte resultante
del ocorrespondiente desplazemiento necesario para reéligzar la anterior

ebsoroidn, estd celoulada de manera que sea substancislmente inferior

&l esfuerzo necesario para la apertura de la vélvula de amortiguacién

53; En estas ocondiciones el amortigumdor travaja realizando solamente
un ligero esfuerzo que absorve poer completo lea vibracién producide.

Cusndo las ruedas del venfculo encuentran obstdculos algo meyores,

-aumente le deformecidn del resorte 12 en virtud de les mismas funcione

deeqrit&s,'y, por lo tanto, entra en funciqnes la vélﬁula gg,absorbien-
do los choques gque podrfen lleamarse de magnitud normel.

Cuendo el choque-en cuestién alcanza un velor demasiado grende,
fijedo de entemeno por las dimensiones del mismo résorte 12, el émoolo
68 se desplaza totalmente hastae el fondo de la oémara JO y el véstago
Zé tropleza cor el fondb de aquella, separando a la vélvula 75 de sum -
asiento. Entonces, el exceso de presilén existente en los dispositivos
del lado izquierdo de lae fig. 6%, conduccién'l3 y alojamiento 18 del
esteoilizador, es descargade al depdsito 53 evitando que los elevados

esfuerzos que, de otro modo, se huvieran producido, afecten & la inse
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La invencién, dentro de su esencialided, podré ser llevada a.ls.
prictice en otras varisntes de realizacién que difieran en detalle de

les indiocaaas ﬁniéamente & ti{tulo de ejemplos ilustrativos para'la‘Pro

cedente desoripoién y & las cueles alcanzaréd igualmente la protecoién

que se recave. Podrd pués, ser construide en cualquier formea y tamafio,

empl eando pere su fabricacidn los materieles mes adecuados & cada caso

" partioular de aplicacién, combinados del modo mas conveniente pare el

logro del fin propuesto, por guedar todo ello comprendido dentro del

espiritu de las presentes reivindicaciones.

F O T A

Hecha la desoripoién del presente invénto, lo que se declara como
nuevo y de propia invencién comprende las siguientes reivindicaciones:
1.~ Sistema perfeccionado de estavilizador comoinado con amortiguae-

dores & vase de fluido para suspensiones de venfculos automéviles, de

. la clase que cdmprende una vélvule intercalada en una conducoién que

comunice entre sf e las dos cémaras de presidn de cada amortiguador,
accionaag por un dispositivo pendular sometido a la gocidn de la fuer-
za centrifuge engendrade cusndo el venfoulo maroha siguiendo un trayec-

to ourvo, caracterizado porgque, dicha vélvula comprende, en oombinaoiég

un ocuerpo de vilvula dotado de dos aberturas 1atera1és nidréulicamente

coneoctadas oqn respectivas cémares qe presién de uno de dichos amorti-~
gnadores,Auna pile za m6vil montade en disposicidén oompletamenté liore
adyacente & dicho cuerpo de vélvula, apts para ooupar uns posicién nor-
mal , cehtral, mentenlendo descuniertas & dicnhas averturas y sendes po-
siciones de trapajo extremes pare onturar & una u otra de las mismes,

medios pare el accionamiento de esta pieza mediante dicho dispoaitivo
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,pendular; medios para frenar el peso del fluido en al menos uno de

los sentidos, ajustavles a voluntad, y une caja estansca gue comprende
& los medios relacionados, para permitir el paso del fluido de una a

otra cémare del amortiguador ocuando el vehfoulo se desplaza siguiendo

un trayecto reotilfneo y para cerrar, alternativemente, una u otra de

dichas aberturas en dependencia de la presién oreada por el fluido
Procedente de la otra abertura, impidiendo el paso dqéste, cuando el

vehiculo describe una curvay medios conectados en derivacidn entre

Vlas dos ofémaras de presifn de cada amortiguador y su depdsito de re-

serva de fluido para dejar al emortiguador inoperante frente & la vi-

bracién producide por la ondulacién de un pavimento considerado como

bueno, y medios de seguridad en combinacién con los medios anteriores

pare descargar & dicho depdsito posibles excésos de presién en una de

les oémaras de amortiguedor.

2.~ 3ig tema rerfeccionado, de acuerdo con la reivindicacién 1, ca-
racterizado por, oomprender medios para el ‘acoionamiento de dicha'oo-

rredera mediente el ociiado dispositivo penduler, los ouales incluyen

une horquilla en la superficie exterior de la primera, un eje de os«

cilacién para dicho péndulo y un brezo formando cuerpo con este, dota-
do de un extremo especialmente dispuesto para cooperar con dioha hor=

quille para desplazar longitudinelmente a la referida corredera en de~
pendencia de los movimientos dé osoilacién del péndulo. .

: 3.; Sistema perfeccionado, de acuerdo con la reivindicacién 1, ca~
racterizado por, comprender medios para el accionamiento de dische co-
rredera mediante el citado dispositivo penduler, 1noluyendo un eJe.fi-
Jo al péndulo correspondiente, cojinetes fijos para sostener a dicho
eje en disposiciGn libremente giratoria, dos ruedas dentadas fijas 8o~
bre dicho eje; porciones de los bordes longitudinales de dicha corre-
dera dobledas de manera que resulkten enfrentadas conAla periferia de

dichas ruedas, y oremalléras labrades en dichos bordes, cooperantes
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eon diochas ruedas para aesplazar longitudinalmente a la corredera en
dependenoia de los movimientos de oscilacién del péndulo.

4.~ 3istema perfeccionado, de acuerdo con la rgivindioacidn 1, oca=

rac terizado por, comprender una pleza mévil sometida a la accidn de la

fuerza centrifuge generada cuendo el vehfculo en cuestién desoribe un
trayecto curvo, una superficie de dicha pleza substancialmente parale-
lé 8 le superficie enfrentado‘del oitado ocuerpo de v&lvule gue com=-
prende a diochas aberturas, y medios de suspensién oscilantes soportan—
do a dicha pieza mévil para permitir su oscilacién desde una posicién
central de equilibrio estanle hasta cualquiers de dos posiciones éx-
tremas aplicando & dichas superfiocles enfrehtadas, la una contre La o-
tra, para oerrﬂr a una de dichas averturas. A |

e Sistema perfecoionado, de acuerdo con la reivin&icaeidn l, oca-
racterizado por, comprender medios para frenar el paso del fluido en
el menos uno de los sentidos, que incluyen una vélvule 1ntérca1ada en-

tre ume de diches abreturas y la cémara de amortiguador correspondien=

te, medios eldsticos tendentes a cerrar dicha vélvula en la misma di-

recoidn cuya ciroculacién de fluido se trata de frenar y ‘medios mecéni-

¢os oonvenoionales rere limitar el movimiento de oierre de dioha vél-
vula desde el puesto de oanducoi&n del vehfoulo, 2 voluntad.
6.~ Sistema perfeccionado, de acuerdo con la reivindicacidén 1, oo~

racterizado_por; comprender medios para dejar inoperante & cada amortic

guador frente a la. vibracidn producida por pequefias ondulaciones, los

cusales inoluyen un cilindro adicional conectado en derivacién entre les

- odmara de presién de cada cilindre de amortiguador y el depdsito de re

- serva de fluido del mismo, un émbolo montado en disposicién libremente

corrediza en el interior de dicho c¢ilindro adicional para dividirlo en
dos odmaras de velumen varianle, medios eldsticos para aplicar a dicho
&émbolo contrae el fondo de la cémara de su cilindro quevestﬁ conectada

eon dicha cémara de presién, una abertura prevista en dieho émbolo




.dro, y una valvula en dicha abertura‘éooperante con medios elésticoes

paras mentenerla normalmente cerrada y con medios para la gpertura de
la misma en dependencia de la oreacién en 12 oémara de presién der oi~
lindro de amortiguador correspondiente, dé una presién anormelmente
elevada que pudiera ser perjudicial para la instalacién.

7.~ 8istema perfeccionado, de acuerdo oon la reivindiocazcién 6, ca-

racterizado porque, una de las cémaras determinadas en dicho cilindro
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adicional por el émbolo correspondiente estd conectada con la océmara
de presidn del cilindro de amortiguador respeotivo.

8.~ Sistema perfeccionado, de acuerdo con la reivindioacién 7, ca-
racterizado porque, la otra ofmare de dicho cilindro adicional estf
oone ctada oon el depdsito de reserve de fluido del amortiguador.

9o 81stemavperfeccionado, de ascuerdo con la reivindicacidén 6, ca-~
raoterizado porgue, dichos medios elésticos poseen una resistencia me-

cénioa tal que permita obtener una posicién de mfnima deformacién para

- la que el esfuerzo de deformacidén resulta substencialmente menor que

el esfuergo necesario pera la maniobra de la vélvula de émortiguacidn.
iO.u Sisteme. perfeccionado, de acuerdo ocon la reivindicacién 6, cas
racterizado porque, dichos medios para la aperture de dich=a vélvﬁla
consisten en un véstago fijo a la misma y dotado de un estremo apto
paré cooperar con una parte f£ija del fondo de la cémara de dicho oiline.
dro adicional que esté en comunicacién con el depésito de reserva de

fluido, cuando el émvolo correspondiente llega a una posicién cercansa

-8 dicho fondo, para abrir & la referida vélvula.

1l.~ gistema perfecoionado de estanilizador cdmbinado con émort1~
guadores & base de fluido paia'suspensiones de venfoulos automoviles.
| Segdn se describe y reivindica en la presenfe.memoria que consta
dg_quince hojas foliadas y mecanografiadas por uwna sole ocara y de dos

léminas de dibujos.
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